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3.6 Municipio de Sabaneta 

 
Visión  
 

• Conservar los valores ecológicos, paisajísticos y culturales que han caracterizado a 

Sabaneta, y la distinguen de los demás municipios del Valle de Aburrá. 

• Conseguir un crecimiento urbano equilibrado e incluyente, que permita mantener 

su identidad y sus potencialidades en el contexto metropolitano. 

• Fortalecer el carácter institucional y de servicios que se ha creado alrededor de los 

colegios, conventos, casa de encuentros, centros de convenciones y demás usos 

que generan actividades que incentivan el desarrollo cultural, promoviendo así 

mismo el turismo alrededor de las nuevas centralidades municipales y la 

Centralidad metropolitana Sur, en beneficio de la población de Sabaneta. 

• Hacer de Sabaneta un municipio que provea distintos tipos de servicios que 

atiendan a la población metropolitana, nacional e internacional. 

 
 

Foto 27- Iglesia Santa Ana, Sabaneta 

 

Foto 28-Palacio Municipal de Sabaneta  

Fuente: Elaboración propia, 2009 
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MODELO DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL 

 

Sistema de Movilidad 

Son aquellas vías que constituyen los principales ejes de movilidad en el municipio 

y se conciben como uno de los principales elementos de articulación del sistema de 

espacio público. Ellas son: 

 

El circuito que conforman las calles 77Sur – 50Sur y las carreras 48, 43c, 45 y 43ª, 

en su componente peatonal y vehicular. La reserva de fajas para las líneas férreas 

está condicionada a la medida que arroje el diseño actual de la proyección sur del 

Metro y la centralidad Sur (en principio, todo el sistema ferroviario en el Sur del 

Valle de Aburrá se ubicará en el costado oriental del río Medellín – Aburrá, y 

corresponde a: Metro Línea A y Tren suburbano; se prevé que esta infraestructura 

debe permitir la operación del tren nacional, el regional y la operación del tren 

evacuador de residuos sólidos; que permita posicionar al Valle de Aburrá como una 

subregión competitiva. La sección debe ser de alrededor de 40 metros en los sitios 

donde se ubicarán las estaciones, en la Figura 6 puede observarse este circuito de 

movilidad.  

 

La construcción de la Línea A del sistema Metro, contempla la futura estación 

Sabaneta sobre la Calle 77 sur y la intermedia localizada en la calle 67sur, 

ubicadas entre la vía Regional y el Río Medellín. 

 

La faja necesaria para la conformación del corredor multimodal de transporte varía 

debido al paso del sistema férreo al costado oriental de acuerdo al diseño actual de 

la proyección sur del Metro y al Centralidad Sur. 
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Figura 6- Sistema de Movilidad, Sabaneta 

 
Fuente: Elaboración propia, 2009 

 

 

Centralidades 

 

El sistema de centralidades parte del equilibrio entre los diferentes elementos que 

la conforman, constituyéndose en nodos que limitan la expansión de usos 

conflictivos con las zonas residenciales. La mezcla de usos adecuada es su 

principal característica, no obstante se le define una vocación específica según el 

tipo de servicio (esta es una forma de caracterizar las diferentes centralidades), 

ellas son: 

• Centralidad Sur; Futura Estación Metro Sabaneta. 

• Centralidad Comercial y de Servicios, centro Comercial Mayorca. 

• Centralidad Tradicional - Parque Principal 

• Centralidad Turística, Torre-Faro de Mª Auxiliadora, Mirador y Santuario. 

• Centralidad Cultural y Administrativa – P. P. Sabaneta Real. 

PARQUE PRINCIPAL 

CARRERA 48-LAS VEGAS 

FAJAS PARA LINEAS 
FERRERAS 

SURAMERICANA 

CALLE 77 SUR N 
CARRERA 45 

CARRERA 43A.-AV POBLADO 
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• Centralidad Deportiva, Unidad Deportiva Zona Norte. 

• Centralidad de Equipamientos y Espacio Público, Los Lagos. 

 

Habitabilidad 

En el suelo rural se privilegia la sostenibilidad ambiental del territorio, mediante una 

reglamentación de bajas densidades, mejoramiento de la habitabilidad, definición 

de áreas mínimas de lotes, la articulación e integración del suelo rural y suburbano 

a través de los sistemas de movilidad y transporte y de espacio público peatonal y 

vehicular, con suficiente y adecuada cobertura de servicios públicos domiciliarios, y 

equipamientos. 

 

La política de vivienda en el Municipio está enfocada hacia la disminución del déficit 

en los estratos, 1, 2 y 3, así como en el mejoramiento de las condiciones de 

habitabilidad de viviendas localizadas tanto en suelo urbano como rural. 

 

Base económica 

Industria y comercio. 

 

 

Sabaneta y su referente desde las centralidades y la movilidad 

Este último municipio se encuentra en un estado de crecimiento importante 

urbanísticamente, aunque debe ser cuidada su naturaleza propia y preservada su 

reserva natural El Romeral para asegurar la sostenibilidad ambiental y urbana del 

mismo, a su parque tradicional cuyo equipamiento atractor es la iglesia Santa Ana, 

conocida por María Auxiliadora convergen usuarios de otros municipios y demás 

visitantes para rendirle devoción, a esta centralidad se une el más reciente 

equipamiento comercial, Aves Marías y el Parque El Trebol, que apoya al centro 

tradicional en servicios, banca, recreación y un alto componte de diversión, la vía 

encargada de esta conexión es la carrera 45; otra centralidad representativa es 
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Zona Norte que es el polideportivo de Sabaneta con espacios para recreación y 

deporte para sus usuarios dotada de pista de patinaje, canchas sintéticas de futbol, 

voleibol, etc. 

Este municipio tiene otra centralidad no menos importante sobre la calle 77Sur, 

donde se encuentran equipamientos importantes como el Hospital Benancio Díaz, 

las canchas sintéticas de futbol y las diferentes discotecas y bares que le dan el 

atractivo al municipio en las horas de la noche y sumado a estos, está el Centro 

Comercial Mayorca el cual es uno de los más representativos a nivel no solo 

municipal sino también regional. Es un equipamiento estratégico para el municipio 

por la integración directamente con el sistema Metro y la respuesta de los usuarios 

ha sido muy positiva para este, aunque es un equipamiento de orden privado. 

Sabaneta cuenta con dos vías importantes para su integración municipal, la Av. Las 

Vegas (carrera 48) y la Av. El Poblado (carrera 43ª) estas comunican y conectan el 

municipio de sur a norte y viceversa permitiendo una buena fluidez de los usuarios, 

sin embargo presenta tramos deteriorados o con deficientes condiciones técnicas 

como por ejemplo a nivel de la entrada la Doctora (calle 75Bsur), la carrera 45 

reduce su ancho y se estrangula la circulación pasando de un vía unidireccional a 

bidireccional, sus andenes son discontinuos y en algunas secciones inexistentes; 

igualmente la calle 77Sur se encuentra evidentemente descuidada presentando 

visibles y grandes fallas en su pavimento y desprotección del peatón en ambos 

costados, con mayor detalle se puede ver en el Plano 5. 
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3.7 Proyecto Centralidad Sur 

El proyecto de la centralidad del Sur es una propuesta estratégica adoptada de 

alguna manera, por los 5 municipios que la conforman, siendo Caldas el quinto 

municipio que indirectamente se incluye dentro de sus beneficiados por la 

materialización de este mega proyecto urbano. El área de este proyecto es 

aproximadamente de 313 hectáreas, es decir 3´130.000M². 

 

Para este desarrollo cada uno de los Municipios se ha “preparado” incluyendo 

cambios a través de los años (después del Plan Metrópoli 2002-2020, 2001) en 

cuanto a la disposición de usos del suelo, presupuesto y demás necesidades 

urbanísticas y normativas para su materialización. 

 

Dentro de los alcances de este proyecto se encuentran: 

• Construcción de ciudad ordenado, equilibrado , concentrado, planificando, 

competitivo y generados de EP, estructuras urbana generosas y 

satisfactorias, vivienda digna, transporte público preferente, empleo estable 

y equipamiento social e institucional suficientes. 

 

• En el campo e las relaciones supra regionales: Integrar la Metrópoli interna y 

externa con la región, el país y el mundo 

 

• Cada centro deberá tener condiciones fluidas de conexión, permanente 

económicas y de calidad para la movilidad externa e interna de los 

residentes del respectivo centro y de los que acuden a el en busca de bienes 

y servicios. 

• EJES ESTRUCTURANTES---Naturales (rio Medellín, quebrada doña María 

limite norte) y los de infraestructura (corredor multimodal sobre el rio y el 

corredor de Metroplús) 
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• Alternativa 1: Movilidad: sistema Metroplús, con un ramal que conectara a 

Itagüí con San Antonio de Prado por el corredor vial de la nueva carretera, el  

Metroplús hasta las zonas residenciales se realizara por vías principales (E-

W) y por vías secundarias de (N-S), complementados con ciclo rutas y 

senderos peatonales 

• Alternativa 2: Movilidad: eje mixto Metroplús y vehículos privados y públicos, 

ciclorutas y senderos 

• Alternativa 3: eje Metroplús, carriles mixtos, senderos peatonales, ciclorutas, 

movilidades internas y externas, carrera 77 Sur, polígono perimetral 

 

“La Centralidad Sur se ubica en un territorio compartido por cuatro Municipios 

(Envigado, Sabaneta, Itagüí y La Estrella) y con una conexión funcional de 

interdependencia con el Municipio de Caldas. Se trata de un área con una alta 

demanda de servicios y equipamientos que se apoya en la futura Estación Terminal 

del Metro en Sabaneta como proyecto detonante. Por un lado los centros 

tradicionales de los núcleos urbanos están saturados y congestionados, mientras 

que sobre el corredor del río se ofrecen algunos equipamientos dispersos e 

insuficientes desligados muchas veces del uso industrial y de bodegas que se ha 

afianzado en el área, desaprovechando las posibilidades de localización que ofrece 

el río como espacio público, corredor multimodal y suelo urbano servido y 

equipado”. (Área Metropolitana, 2007). 

 

Para el proyecto de La Centralidad Sur, el Valle de Aburra se ha preparado 

anticipadamente para la  intervención urbanística y la recuperación de su principal 

eje estructurante como lo es el Río Medellín, buscando optimizar o aprovechar de 

acuerdo a las normativas de cada Municipio, los espacios, usos del suelo y 

adecuaciones necesarios para la materialización de la centralidad además de esto 

el sistema metropolitano METRO ha puesto en evidencia la necesidad de crear 

nuevas centralidades, de fortalecer las existentes y de crear equilibrios entre ellas. 
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Ubicación 

 
El polígono de este proyecto está definido por las calles 89, Av. Simón Bolívar, al 

oriente con la Av. Las Vegas, al sur con la calle 77 sur en Sabaneta y al occidente 

con la carrera 48 en Itagüí, como se dijo anteriormente este proyecto urbano 

compromete a los cinco Municipios del Sur del Valle de Aburrá, representado 

espacialmente en la Figura 7, en esta figura puede visualizar el área contemplada 

para la materialización de este proyecto (línea roja) la cual es atravesada 

completamente por el Río Medellín e implícitamente por la prolongación de la Línea 

A del sistema METRO, convirtiéndose así en elementos estructurantes propios del 

proyecto. 

La vocación de esta centralidad es consolidar un parque Industrial renovado e 

innovador para lo cual se debe intervenir en 5 componentes: 

 

Espacio Público:  recuperación del río como un espacio con valor paisajístico y 

ambiental, que contribuya a integrar, fortalecer y consolidar los sistemas de espacio 

público de los centros municipales a través de conexiones transversales. 

Movilidad y Accesibilidad:  intervenciones necesarias para la organización y 

armonización del sistema de movilidad regional, metropolitano y municipal.  

Equipamientos:  introducción de equipamientos que complementen  las 

actividades industriales, comerciales y de servicios presentes ya en el área, con 

énfasis en formación dirigida a fortalecer industria/academia, equipamientos 

culturales y la localización de un centro de emergencias para los cinco municipios 

del sur. 

Áreas productivas:  complementar las existentes que han definido la vocación 

industrial y comercial de la zona, a través del desarrollo de zonas de oportunidad 

particularmente sobre la margen izquierda del río Medellín. 

Vivienda:  proponer nuevas áreas de vivienda atendiendo las potencialidades y 

restricciones de las condiciones ambientales vigentes en el entorno. 
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Los sistemas estructurantes concebidos por el proyecto de la Centralidad Sur que 

se muestran en la Tabla 1 se analizan la conexión entre estos, ya que se pretende 

que estén integrados con los demás sistemas de centralidades municipales y el 

sistema de movilidad existente, encontrándose entonces una desarticulación en 

cuando a la conectividad y accesibilidad para la conformación de una red de 

centralidades existentes. 

 

Esta desarticulación se evidencia en los insuficientes cruces sobre el Río Medellín, 

ya que al no existir, hace que las conexiones oriente-occidente-oriente sean menos 

eficientes debido a los extra recorridos que se deben realizar, desvirtuando así las 

relaciones entre los municipios y haciendo más complejo la integración de estos 

con los sistemas de centralidades propuestos para cada uno de los 5 municipios. 

 

Tabla 1-Sistemas Estructurantes del Proyecto La Centralidad Sur 
Sistema Estructurante Municipal  Sistema Estructurante Metropolitano  

1. Calle 77 Sur (Sabaneta) a. Una franja especial de espacio público, sobre el 

corredor del Río Medellín, entre los límites de la 

centralidad sur y el Municipio de La Estrella y hasta 

cercanías de las estación Ayurá del Metro. 

2. Avenida Pilsen, calle 37B (Itagüí) b. Quebrada Doña María 

3. Calle 50 (Itagüí) c. Quebrada La Doctora. 

4. Calle 63 (Itagüí) d. Escuela de Ingeniería de Antioquia. 

5. Av. Las Vegas (Sabaneta-
Envigado) 

e. Centro Educativo Empresarial. 

6. Carrera 43ª (Sabaneta-Envigado) f. Cementerio Montesacro. 

7. Parque de los Almendros (pista 
de patinaje) (Sabaneta) 

g. Parques principales Municipales 

 

8. Polideportivo de Envigado  

9. Centro deportivo de Sabaneta, 
Zona Norte 

 

Fuente: Área Metropolitana, 2007. 
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En la Figura 9 se puede visualizar de manera esquemática esta desarticulación 

Figura 8- Centralidades y elementos estructurantes del Proyecto 

 

 
Elaboración propia, 2009. 

 

 

Sin embargo, esta desarticulación está resuelta por el proyecto mismo de la 

Centralidad Sur mediante la construcción de 3 obras de infraestructura vial sobre el 

rio, una a la altura de la calle 77 Sur, la segunda a nivel de la calle 37 (Av. Pilsen) y 

la tercera a nivel de la calle 50 (Itagüí). En la Figura 9 se puede observar los 

diferentes elementos estructurantes de espacio público, del nivel metropolitano y 

ubicar las conexiones habladas en el inicio de este párrafo 
 

 

 

         Sistema Estructurante Metropolitano. 
         Sistema Estructurante Municipal 
         Desarticulación sobre el Rio 
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Estos sistemas anteriormente mencionados recogen o permiten espacializar los 

conceptos de conectividad, recreación, movilidad que hacen parte esencial de los 

elementos estructurantes municipales y además se propone la inclusión de otras 

centralidades no tenidas en cuenta por el proyecto mismo, el cual es importante 

para la conformación del sistema de centralidades y movilidad pretendido para esta 

investigación mediante el diálogo entre estas dos variables urbanas  

 

Ahora se analiza desde cada uno de los municipios del sur la apropiación directa 

con el caso de estudio, el proyecto La Centralidad Sur, para determinar cómo 

dialogan entre estas y si existe apropiación municipal para la concepción y 

materialización del proyecto metropolitano. 

 

 

3.8 Correspondencia de los municipios con el Proyecto de La Centralidad Sur  

 

3.8.1 Relación del Municipio de Caldas con La Centralidad Sur 

 
Este Municipio tiene una característica negativa en cuanto a la apropiación del 

proyecto de la Centralidad Sur, la cual radica en la distancia que existe desde los 

límites del polígono definido por la centralidad sur hasta la cabecera municipal, esta 

equivale a 8 Kilómetros aproximadamente, lo que representaría una de las razones 

por lo cual no sería atractiva la Centralidad Sur para el Municipio o habría que dotar 

a este de un sistema de transporte muy expedito para hacerlo atractivo para sus 

habitantes, para esto algunos de los proyectos viales que el Municipio proyecta 

realizar podrían aminorar esta desventaja.   

• Dentro de sus componentes el Municipio de Caldas no se apropia concretamente 

del proyecto de Centralidad Sur, ni siquiera lo menciona dentro de sus estrategias 

de desarrollo ya que centra en el fortalecimiento de las existentes y el 

mejoramiento de las conexiones e integración de estas al interior del Municipio 
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mismo; el componente de movilidad lo enfoca internamente en mejorar la 

accesibilidad, conectividad del Municipio con sus periferias pero sin comprometerse 

con el proyecto específicamente, dentro de su estrategia detonante para el 

mejoramiento de la movilidad tiene considerado como prospectiva de sistema de 

transporte a largo plazo, la implementación del Transporte Masivo del Sistema 

Ferroviario para el Municipio, a través del Tren Suburbano, el cual tendría la 

conexión con el resto del Área Metropolitana mediante la Estación Multimodal a 

nivel de la calle 77 sur  propuesta por el proyecto de la Centralidad Sur, allí 

convergiría directamente como uno de los medios de transporte a integrar en esta 

estación.  

•  

3.8.2 Relación del Municipio de Envigado con La Centralidad Sur 

 
Envigado es el segundo Municipio más grande de los 5 del Sur con una superficie 

de 78.80 Km2 igualmente es uno de los municipios más organizados y más 

completos ya que tiene una estructura desarticulada administrativamente de los 

municipio que conforman el Valle de Aburrá lo que lo hace más flexible y autónomo 

para la toma de decisiones a nivel administrativo y que aún no se encuentran 

congestionados en cuanto a sus centros tradicionales (mediante observación), 

cuenta con varias centralidades municipales que le permiten crear el equilibrio 

internamente, siguiendo paralelamente con sus relaciones con Medellín e Itagüí, 

para algunos servicios de preferencia como son Universidades, trabajo, entre otros, 

pero en general es un Municipio bien dotado, con una infraestructura vial buena y 

un proceso de crecimiento importante, el cual se puede evidenciar por la 

conurbación existente entre éste y el Municipio de Itagüí y Sabaneta; lo que 

representa una oportunidad para el proyecto de la Centralidad Sur para resolver 

estos problemas de conurbación ubicando vivienda que apoyen de manera mas 

efectiva este crecimiento habitacional. 
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• Envigado no tiene dentro de su planeación y proyección la intención directa con el 

proyecto Centralidad Sur, sin embargo trata a los centros de barrio con énfasis 

para el desarrollo y reactivación de su vocación, y en cuanto a la movilidad le 

apuesta al mejoramiento de algunos corredores viales importantes como la Av. Las 

Vegas el cual hace parte de los ejes estructurantes del Proyecto y a la mejora de la 

movilidad y del sistema de transporte para el municipio, por tal motivo sería 

interesante que este municipio se integrase administrativamente con el resto del 

Área Metropolitana para optimizar sus recursos y trabajar en proyectos buscando 

no solo el beneficio interno sino metropolitano, ya que las concertaciones serian 

más efectivas y los desarrollos urbanos estratégicos tendrían mayor alcance y 

percepción para los habitantes del Valle de Aburrá. 

 

3.8.3. Relación del Municipio de Itagüí con La Centralidad Sur 

 
De acuerdo al decreto 052 de 2007 (POT) y que dentro de su estructura plantea 

específicamente la importancia del proyecto de la Centralidad Sur enfocando 

igualmente atacar el problema de movilidad que presenta el municipio planteando 

estrategias que mejoren la accesibilidad y conectividad del mismo, no solo a través 

del proyecto de Centralidad Sur sino a nivel municipal y regional. 

 

Este Municipio ratifica la importancia igualmente de las centralidades, generando 

las centralidades municipales, barriales y comunales lo cual evidencia una 

apropiación del ordenamiento territorial y un abastecimiento de equipamientos lo 

que apoya la idea de la red de centralidades apoyadas entre si y que equilibran el 

sistema municipal y contribuyendo así, a descongestionar el centro tradicional y 

enfrentarse con más fuerza a la vinculación con el proyecto de la Centralidad Sur, 

en el cual define dentro de ella la ubicación del equipamiento para la atención de 

desastres y posiblemente otros equipamientos de apoyo al municipio. Sin embargo, 
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existe un problema para la materialización del proyecto de la Centralidad Sur en 

cuanto al área correspondiente a Itagüí y es la ubicación del barrio tradicional 

Santa Cruz, el cual alberga 750 familias las cuales deberán ser reubicadas, para lo 

cual no se encontró, dentro del plan de desarrollo ni el POT, presupuesto ni 

proyectos estratégicos que busquen la solución para estas familias, de contar con 

una estrategia se invalidaría la materialización de la centralidad sur al menos en lo 

que respecta  a la extensión de la Línea A del Metro, por lo que es necesario que 

tanto el Área Metropolitana como el Municipio de Itagüí realicen sus 

aproximaciones al tema y dejen resuelto de una vez este aspecto. 

 

El municipio de Itagüí es el más industrializado de Colombia dentro del rango de las 

ciudades no capitales de departamento. Aquí se estableció uno de los primeros 

corredores industriales del país durante la década de los cincuenta gracias a la 

exención de impuestos y a la rectificación del río Medellín, que hoy es aún el 

asiento de industrias textileras, químicas y metalúrgicas principalmente sobresale la 

actividad textilera, y la industria licorera, en torno a la cual también se ha 

desarrollado un activo comercio. Además de los nuevos comercios que esto atrajo, 

se han creado centros de negocios como el Centro Nacional de Confección y 

Moda, la Central Mayorista de Medellín y el Centro Internacional del Mueble. 

 

En los últimos años el comercio en el Municipio de Itagüí se ha desarrollado lo 

suficiente como para que empresas como Carrefour, Almacenes Éxito y Flamingo 

implanten hipermercados en la localidad. Adicionalmente, Itagüí cuenta con la sede 

principal de la Cámara de Comercio del Aburrá Sur con su centro de convenciones, 

la cual atiende a los municipios del sur del Valle de Aburrá Caldas, Envigado, La 

Estrella, Sabaneta y el mismo Itagüí. 

 

Lo anterior consolida el uso industrial y comercial del Municipio de Itagüí a través 

de su historia lo cual no puede ser desconocido para los nuevos usos o 
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consolidación de estos en las áreas de influencia de este municipio propuestos 

para el proyecto  

• En contraposición con los dos municipios anteriores, Itagüí presenta la mayor 

apropiación y proyección en cuanto al proyecto de La Centralidad Sur, tiene dentro 

de su POT, presupuesto y obras estratégicas claras para el apoyo al sistema de 

movilidad y centralidades urbanas. Internamente pretende consolidar las 

centralidades existentes y crear una red de centralidades y movilidad interna que 

puedan corresponder para la conexión regional que se pretende con la Centralidad 

Sur, es quizás el Municipio que mas beneficio puede tener con este proyecto ya 

que es el Municipio más densamente poblado y con su centro tradicional muy 

congestionado y deficiente a la hora de atender a sus más de 232.000 habitantes, 

igualmente tiene dentro de sus proyectos lideres para el mejoramiento de la 

movilidad, el METROPLÚS con el cual busca: 

• Disminuir la congestión, la contaminación y la accidentalidad en el Valle de 

Aburrá.  

• Mejorar la calidad del servicio ofrecido, manteniendo los niveles tarifarios 

existentes.  

• Desarrollar un nuevo modelo de movilidad para el Valle de Aburrá.  

Estas estrategias apuntan directamente con el tema de esta investigación ya que 

refuerzan el componente de movilidad que permite disminuir las restricciones que 

el proyecto nuevo traería, ya que si cada municipio tomará como referente el 

componente de movilidad como un tema líder y estratégico para su desarrollo seria 

mucho mas optimo y eficiente los resultados de este proyecto, ya que apoyarían 

directamente al tema de movilidad en el sur del Valle de Aburrá. 
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3.8.4. Relación del Municipio de La Estrella con La Centralidad Sur 

 
Mediante el Plan de Desarrollo 2008 - 2011 del Municipio de La Estrella tiene 

integrado el Proyecto Centralidad Metropolitana del Sur como un  proyecto 

estratégico para el tema de movilidad.; plantea intervenir en jurisdicción de La 

Estrella un polígono de 9,8 hectáreas aproximadamente como Área de 

Preservación de Infraestructura -API- y Uso Social Obligado -USO- con destinación 

específica principalmente de Conectividad y Movilidad, en la cual se localizará la 

Estación Intermodal Metro y Terminal de Transporte de Pasajeros Intermunicipales 

del Sur; contará con centros comerciales y oficinas en dichas instalaciones. Esta se 

identifica en el Acuerdo Metropolitano 015 de 2006 a gestionar como 

Macroproyecto Urbano. 

 

• El Municipio de La Estrella a pesar de ser otro de los municipios comprometidos 

con el proyecto de la Centralidad Sur, dentro de sus proyecciones como municipio, 

es quizás el más deficiente en los sistemas de movilidad, obviamente su topografía 

y altas pendientes hacen que este municipio requiera una intervención importante 

para mejorar las condiciones de movilidad y accesibilidad de sus habitantes; sus 

andenes, recientemente construidos están en muy malas condiciones técnicas y de 

infraestructura además de presentar invasiones por amoblamientos, como postes 

de luz y otros elementos verticales que imposibilitan un desplazamiento continuo y 

seguro para el peatón, además de quedar inhabilitados para el uso de aquellas 

personas con movilidad reducida; por otro lado sus vías son muy estrechas y 

algunas de ellas, como la calle 83CSur,  funciona en sentido bidireccional lo cual 

complejiza la circulación vehicular y peatonal porque también carece de andenes, 

las altas velocidades que se desarrollan en estas vías hacen que sean inseguras 

para sus habitantes y conductores. 
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Sin embargo este municipio cuenta con una importante cercanía al puerto seco 

ubicado sobre la carrera 50  que consiste en una serie de bodegas y espacios de 

containers que ratifican la importancia de la zona sur para el Área Metropolitana 

como punto estratégico de carga y comercialización del Valle de Aburrá. 
 

La Autopista Sur es la principal arteria vial que permite llegar desde el norte y Sur 

del Valle de Aburrá al Municipio de la Estrella, sin embargo, en este tramo 

correspondiente al Municipio de La Estrella, la autopista sur se encuentra 

visiblemente deteriorada en sus pavimentos, sus andenes son precarios y casi 

inexistentes para la alta jerarquía de esta arteria; la conexión con el municipio de 

Sabaneta se hace directamente por la extensión de la calle 77Sur en dirección 

oriente occidente por la entrada al Complejo urbanístico Suramérica, pero igual 

todas convergen a la calle 83Sur que es la única vía que llega al centro tradicional 

de éste Municipio y sería la conexión directa con el proyecto de la Centralidad Sur, 

por cuanto es necesario una intervención en su infraestructura, en la Figura 10 se 

esquematiza estas conexiones. 
 

Figura 10- Conexiones del Municipio de La Estrella 

 
Fuente: Elaboracion propia, 2009. 

Base: Cartográfica SIGAME, Área Metropolitana, 2009.  
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3.8.5. Relación del Municipio de Sabaneta con La Centralidad Sur 

 

Sabaneta por su parte no cuenta con un POT aprobado, éste se encuentra en 

revisión a largo plazo igualmente dentro de su plan de gobierno actual y basados 

en los principios del POT anterior, este municipio le da un gran peso al componente 

de movilidad y realza la importancia del mejoramiento de su infraestructura vial, la 

necesidad de conformar una red vial eficiente que le permita atender el desarrollo 

urbanístico que se está presentando en estos momentos dentro del Municipio, sin 

embargo, no se apropia directamente del proyecto de la Centralidad Sur 

únicamente realza la importancia como se dijo anteriormente  de la ampliación de 

la Av. Las Vegas el cual es una de las estrategias para la movilidad de la 

Centralidad Sur y conexión con los demás municipios del Área Metropolitana. 

 
Lo anterior es un poco ambiguo, ya que este municipio es a la luz de esta 

investigación, el más beneficiado junto con Itagüí, con la ubicación de la 

Centralidad Sur ya que recoge en sus fronteras (calle 77Sur) el principal y 

estratégico equipamiento del proyecto en términos de movilidad, la estación 

multimodal donde convergirán los diferentes medios de transporte y donde se 

encuentra la ubicación de la próxima estación de la línea A del sistema Metro, la 

cual es la estrategia detonante y más representativa en el componente de 

movilidad del proyecto de La Centralidad Sur. 

 

De acuerdo a los análisis anteriores se puede evidenciar normativamente desde los 

municipios, la inclusión al tema mediante los siguientes ejemplos: 

 

• Sabaneta por ejemplo propone en el artículo 55 de 2008 “La necesidad de 

transporte y mejoramiento de la movilidad con un Sistema Integrado de 

Transporte (SIT) para los flujos de Oriente a  Occidente del municipio. 
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• Itagüí por su parte propone un fortalecimiento de las relaciones con los demás 

municipios y da una prioridad en proyectos que directamente apoyen esta 

centralidad ya que propone incorporar, según el acuerdo Metropolitano N.15 de 

2007 el equipamiento para la prevención y atención de desastres al interior de 

la Centralidad Sur. 

 

• Envigado dentro de su acuerdo 055/2000 plantea “Apoyar al SIT fortaleciendo el 

transporte complementario. 

 
 

• La Estrella por su parte dentro de su Plan Básico de Ordenamiento Territorial 

proyecta “Estructurar un desarrollo del territorio. 

 

• Caldas que como ya se dijo anteriormente es el Municipio menos integrado 

físicamente pero tiene dentro de su Plan Básico de Ordenamiento Territorial en 

su artículo 69/2000 “La organización del Territorio con una función multiusos y 

multimodal como el transporte de personas”. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


