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e De acuerdo a su capacidad, potencia y calado las embarcaciones de carga
y pasajero que se utilizan en el Atrato para transporte y de acuerdo con la

navegabilidad actual del rio son: Lanchas, botes, pangas, canoas,

remolcadores y planchones.

e La embarcacion tipica actual sobre el Atrato es el bote con capacidad

hasta de 50 personas y se utiliza para recorridos de mediano alcance, para

transporte de carga y pasajeros.

e La lancha se utiliza en recorridos largos y su uso principal es el de la

carga.

e Los taxis o pangas son empleados en viajes largos para el transporte de

pasajeros, los que tienen una capacidad de 8, 13 y 18 pasajeros

respectivamente.

e Para las pangas se usan motores de 115 - 200 caballos de potencia pero
los de mayor uso son los motores fuera de borda de 9, 9, 25 y 40 cabalios

que transportan hasta dos toneladas segun la embarcacion.
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2.2.5 Problemas mas comunes en la oferta de transporte de pasajeros

¢ No hay horarios fijos para salida de embarcaciones

e No hay empresas de transporte fluvial fortalecida, algunas personas

compran expresos Y los colocan al servicio.

¢ No se encuentran sitios fijos para venta de tiquetes, hay personas que

reciben el dinero pero sin la debida responsabilidad para con el pasajero.
e La seguridad de las embarcaciones es buena, mientras no lleven
sobrecupo, o no viajen de noche, aunque no se aplican normas minimas

de seguridad (Chalecos salvavidas, etc)

¢ No hay control sobre embarcaciones menores.
e La accidentalidad en el rio es considerable (pero no se tienen registros),
sobre todo en las horas de la noche, aunque esta prohibida la navegacion

nocturna. También por exceso de velocidad y por oleaje.

» No hay atracadero adecuados en las poblaciones
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e La movilizacion de pasajeros en los caserios de menor importancia es
incierta, porque los expresos no se detienen, haciendo que los pasajeros
hagan recorridos extras. No hay itinerarios fijos. Las lanchas son las

Unicas que paran en casi todos los puertos.

2.2.6 Problemas mas comunes en la oferta de transporte de carga

e No hay empresas para el transporte de carga en el municipio, la carga se

transporta en las lanchas que suben y bajan entre Cartagena y Quibdo.

e No hay muelles con condiciones para el embarque y desembarque de

mercancias.,
e No se cuenta con bodegas adecuadas en la zona de estudio.

2.2.7 Algunos problemas que inciden en la navegacion

La zona analizada sera (Quibdo - Bocas del Coco, desembocadura del rio

Atrato en el Golfo de Uraba).
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Existen tres tramos en el rio, definidos teniendo en cuenta los problemas de

navegacion que presentan las embarcaciones asi:

e tramo 1. Quibdo - Vigia del Fuerte (Medio Atrato).

e Tramo 2. Vigia del Fuerte - Puerto Palo Blanco, ante de iniciarse la zona

deltaica (Bajo Atrato).

e Tramo 3. Zona deltaica.

Los tramos uno y tres son criticos para la navegacion generalmente en
tiempo de verano (enero, febrero, marzo, abril) y en algunos esporadicos
veranillos que ocurren durante el afo y en algunos afnos, mientras que el
tramo dos Bajo Atrato es la zona fluvial que se considera navegable durante
todo el tiempo (verano e invierno). Por tal motivo en época de verano, en
Vigia del Fuerte se concentran gran cantidad de lanchas esperando la

creciente del rio para subir a Quibdo.
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Algunos de los problemas gue inciden en la navegacion son:

e Formacion de empalizadas sobre el rio Atrato, ocasionada por la tala
indiscrimanada de arboles en la ribera de los rios, que son causante de

danos en la embarcaciones y de averias en sus motores.

e Troncos de arboles que bajan por el rio y raices y puntas de troncos que

estan en el fondo de rio.

e No existe sefializacion de rutas para las embarcaciones, ni senal de peligro

para sitios criticos.

Estos problemas se acentua mas en los afluentes,en los que se presentan
accidentes de colision y hundimiento, debido a su poca anchura y sinuosidad.
Por eso, a los que manejan estas embarcaciones los denominan “practicos,”
porque deben conocer muy bien las condiciones del rio, y ademas estar

actualizados ya que las condiciones son cambiantes en el tiempo.

Para Vigia los afluentes del rio Atrato que mas problemas presentan para la
navegacion son el Murri (en 60 km Navegables), el Arquia (en 50 km

Navegables), el rio Bojaya (en 75 km navegables), Buchadd (en 100 km

navegables).
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e En tiempos de vientos (verano) en el Golfo de Uraba se dificulta el paso de
embarcaciones de transporte rapido de pasajeros, debido al fuerte oleaje

presentado especialmente en horas de la tarde. El paso se debe hacer en

horas de la manana.



3 ESTUDIO DE LA DEMANDA

3.1 MOVIMIENTO DE CARGA

La cuenca fluvial del Atrato cubriendo un area aproximada de 47.500 Km? con

sede en la ciudad de Quibdo (Choco) extiende su jurisdiccion por la costa

pacifica.

Se destaca el movimiento de pasajero en este modo de transporte con
relacion al numero de habitantes de la cuenca, tanto de poblacion
permanente como de poblacion flotante, siendo este indice (pasajero
transportado /habitante): el de mayor registro en el pais y convirtiendose asi
en el medio de transporte posible para la comercializacion y comunicacion
con las demas cuencas de Colombia. Es cierto que el transporte fluvial es el
mas barato para transporte de carga, y ademas en la zona de estudio hay
varios rios con gran caudal (El rio Atrato es el mas caudaloso del mundo con

relacion a su longitud) y Ia falta de vias terrestres estimulan mucho mas este

transporte siendo a veces es la unica via posible.
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El movimiento de carga y pasajero en esta cuenca, es significativa y en

terminos generales ha ido en aumento asi:

ARo Total Carga Total Carga Carga Total Pasajeros Ganado
General (Ton.) Hidrocarburos (Ton.) (personas) (cabeza)
(Ton.)

1983 52.408 1.875 54.283 107.062 1.230
1984 1°200.375 5.073 1'205.448 112.103 3.846
1985 680.231 2.744 682.975 110.426 5.908
1986 975618 3.169 978.787 101.596 7.252
1987 17105.595 3.355 1°108.950 136.990 2.485
1988 735.202 2.136 737.338 127.712 88
1989 957.435 4.304 961.739 137.069 2.561
1990 17229.051 3.228 1°232.279 124.517 2.717
1991 1°388.049 1.515 1'389.564 365.852 5.274
1992 17245.167 3.937 1249.104 389.922 5.831
1993 1'346.364 8.415 1'354.779 593.150 44.426
1994 1°343.230 7.085 1°350.315 774.650 5.211

Entre la carga general la de mayor importancia es el transporte de maderas,

cemento, viveres, productos agricolas, bebidas, pescados, minerales y otros.

En el transporte de hidrocarburo se destaca el transporte de gasolina y

derivados del petréleo.

Todo lo anterior para enmarcar el caso gue nos ocupa, el cual es el

municipio de Vigia del Fuerte que no es ajeno a esta realidad, ya que esta

inmerso en esta probleméatica. Con relacion al movimiento de carga desde y

hacia Vigia del Fuerte es muy dificil cuantificar debido a que no existen
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registro en ninguna parte, consecuencia logica debido al manejo informal con

que se desarrollan estas actividades.

Por consiguiente se presenta un

cuadro de origen y destino de mercancias predominante para cada ruta, el

modo de transporte frecuentemente usado, y el tiempo de viaje aproximado.

Viajes [ Principales Viajes Principales Modo y tipo | Tiempo
Productos Productos de de viaje
Transportados Transportados transporte
Origen Destino Origen Destino
Vigia Cartagena | Madera, platano, | Cartagena Vigia Cemento,Combustible Fluvial y 4 dias
banano y ofros , sal, bebidas, maritimo
electrodomésticos (lancha)
Vigia Quibdé Platano, pescado, Quibd6 Vigia Viveres, materiales | Fluvial (lancha 1 dia
banano, cerdos, para construccion, y bote)
madera, frutales y legumbres, otros
otros
Vigia Turbo Madera, pescado, Turbo Vigia Electrodomésticos y Fluvial y 2 dias
banano, platano _bebidas maritimo
(fancha)
Vigia Medeliin | Electrodoméstico Medellin Vigia Textiles, drogas, Aéreo 45
s y equipos de equipos de oficina, (avionetas) minutos
oficina para libros, atiles
reparacion escolares,
electrodomésticos,
| jugueteria, etc.

En cuanto al costo de la carga tampoco es posible determinarlo, debido a la

informalidad con que se maneja el negocio, a tal punto que el cobro se hace

aleatoriamente.
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En cuanto al movimiento de pasajero sucede algo similar al movimiento de

carga, carencia de datos para el municipio de todas formas se analizan el

movimiento de pasajero en los muelles de Quibdo, Riosucio y Turbo y para el

municipio de Vigia se tomaran los resultados del muestreo realizado para el

siguiente trabajo (mayo 1997).

Mes Movimiento total de pasajeros Riosucio Resultados del
Quibdo-Riosucio-Turbo muestreo
movimiento de
pasajeros Vigia-
Quibdo-Turbo
Entrada Salida Total Entrada | Salida % Entrada | Salida
Enero 32.113 33.502] 65615 901 962 | 264 275
Febrero 33.571 35.108 68.679 571 508 276 288
Marzo 34.041 32.036 66.077 561 436 280 263
Abril 35.097 | 36.366 71.463 697 566 288 299
Mayo 33.528 35.044 68.532 328 404 275 ] 288
Junio 34.800 37.100 71.900 — -—-- 286 305
Julio 33.000 34.600 67.600 -— — 271 o84
Agosto 566 619 1.185 566 619 5 5
Septiembre 35.973 33.660 69633 373 460 296 276
Octubre 37.825 36.706 74.531 42ﬂ 506 311 302
Noviembre 37.364 35.471 72.835 504 571 307 291
Diciembre 39.400 37.200| 76600 s % 323 306
TOTAL 387.278 387.372 774.650 L 4.926 5.032 [ 3.182 3.182




