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RESUMEN: En los 150 afios de la U.N. de Colombia presentamos algunas consideraciones
hidrogeoldgicas y logisticas de importancia para la navegabilidad del Magdalena y el emplazamiento
del puerto intermodal en La Dorada, un escenario vital para el transporte intermodal de carga de
Colombia, donde ademés de una plataforma logistica se podria montar varias plantas de commodities
estratégicos. Bajo la tesis de que “sin el concurso del sistema férreo, el beneficio de recuperar la
navegacion en el Magdalena resultaria inocuo”, desde la U.N. y la SMP se ha propuesto el Ferrocarril
Cafetero para lograr la articulacion del Corredor Férreo del Cauca -extendido a Urabéa- con la Hidrovia
del Magdalena. La extensidon del Tren Andino desde el Magdalena hasta el Altiplano y el Carbdn andino
de sus cuencas, seran la clave para financiar el proyecto, y resolver la demanda de carga que hace
viable la operacién de trenes e hidrovias del sistema intermodal. Documento para el CROT de Caldas.

A continuacién, algunas consideraciones hidrogeoldgicas y logisticas de importancia para la
navegabilidad del Magdalena y el emplazamiento del puerto intermodal en la Dorada, un
escenario estratégico para el transporte intermodal de carga de Colombia, donde ademas
de una plataforma logistica se podria emplazar varias plantas de commodities estratégicos.

Para empezar, creo que entre Barranca y La Dorada, en el canal previsto por Cormagdalena
de 48 metros de ancho con un dragado de 6 pies, los calados no deberian superar 1,50
metros, lo que permitiria operar botes con 4 pies de calado o sea 1,20 metros, a lo que se
sumaria 0,3 metros del cabeceo de los planchones. Si se draga en exceso, al secarse los
humedales se generaria un ecocidio con lo cual también se comprometeria la economia de
los pescadores.

Ademas, dada la geometria de los meandros y profundidad limitada del cauce, para no
adaptar el rio a los botes sino lo contrario, ademas de no excederse en los dragados para
no afectar las ciénagas, se sugiere que los radios de curvatura no superaran los 300 metros
y que las embarcaciones seleccionadas puedan moverse minimo a 7 nudos, dado que la
velocidad de la corriente es de 3 millas por hora, o sea de 3 nudos; con esto se podria
remontar el Magdalena en unos 4 dias, ya que si non mas lentas, las embarcaciones
tardarian dos semanas o mas recorriendo los 900 km del rio, con lo cual el mayor costo del
transporte no haria viable el proyecto.



CARACTERISTICAS DEL PROYECTO

Histérico Movilizacién de Carga por el rio Magdalena
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Imagen: Carga, dragados y obras previstas para la hidrovia del Magdalena Cormagdalena.
Obseérvese la importancia de los hidrocarburos como carga para la hidrovia.

En cuanto al volumen de carga que se puede mover, todo depende del arreglo y de lo
anterior. Hydrochina habia pensado en un remolcador R con cuatro dobles planchones 2P
para transportar 10 mil toneladas; esto es (R+2P+2P+2P+2P), lo que supondria importantes
economias de escala necesarias, ventaja que no se logra con botes de baja capacidad o
muy lentos. Entonces, el problema es que, ademas del radio de curvatura, los arreglos para
10 mil toneladas al correr el riego de ser muy lentos no resultan econdmicamente viables.
De ahi que Cormagdalena haya bajado a un arreglo (R+2P+2P+2P) para 7200 toneladas, lo
gue supone un remolcador R con 6 planchones P apareados de dos en dos.

A pesar de lo anterior, si en el peor de los casos podria ser un sistema con botes de 2500
toneladas para satisfacer lo sefialado, si es que en costos la economia solo se logra con la
mayor rapidez navegando el rio, dado que se trata de un remolcador tirando solo dos
planchones (R+2P), o de ser posible deberia hacerse la operacion con un remolcador y
cuatro planchones (R+2P+2P) para 5000 toneladas si es que no se excede el radio de
curvatura sefialado, situacion ideal dado que esta formula al duplicar la carga baja los costos.

En lo relacionado con el flujo del Magdalena a lo largo del afio, sefala el Dr. Roy Estrada
gue el embalse del Quimbo cuya capacidad es de 1.824 millones de metros cubicos, puede
regular el caudal del rio en tiempos de sequia. Y en cuanto a los jarillones o diques, para
canalizar el rio donde la corriente es inestable, dado que no se debe “pelear” con el rio, estas



costosas obras se deberian evitar al maximo por lo que en su defecto se recomendaria estar
dragando el canal.

Imagen: Ambientes hidrogeoldgicos del rio Magdalena: llanura de inundacion aguas abajo
de La Dorada (Izq) y plegamiento terciario (Der) aguas arriba. Fotografias de GDE

Ahora, sobre el Puerto Multimodal, ahora que las crecientes sefialan la inconveniencia de
hacer uso de las llanuras de inundacién donde el cauce rio es inestable, caso Hda Japon
aguas debajo de La Dorada, si la idea es implementar un poligono industrial para plantas
minero-energéticas y no un simple patio de contenedores que no genera valor agregado ni
empleo calificado, ubicando dichas instalaciones en la orilla del lado del tren, pero aguas
arriba del puerto caldense yendo hacia Purnio donde el relieve es ondulado, ya que por la
geologia el cauce se mantiene estable y el predio estaria en una zona no inundable,
ubicacion que de paso obligaria a remediar con el dragado de la curva Conejo las
inundaciones en Bucamba.

Gracias a que los fletes carreteros con el tren se pueden reducir 3 a 4 veces y con el modo
fluvial 6 veces, la solucion a los altos costos del transporte de carda desde las zonas
mediterraneas de la Region Andina colombiana hasta los mares, se puede resolver
implementando un sistema intermodal de carga construyendo el Ferrocarril Cafetero, para
articular la hidrovia del Magdalena con el Corredor Férreo del Rio Cauca, y extender el
ferrocarril desde el Altiplano hasta el KM 41, y desde alli hasta Uraba y Buenaventura.

El corredor férreo salvando la cordillera Central mediante el Tunel Cumanday cruzando las
granodioritas estables del Stock de Manizales, detonaria dos plataformas logisticas: una
asociada al Puerto Multimodal de La Dorada que beneficiaria a Honda, y otra entre La
Virginia y el Km 41. Dichas plataformas logisticas ademas de pre-consolidar carga de
exportacion y anticipar las agencias aduaneras reduciendo costos y tiempos de exportacion,
lo que permitiria captar impuestos de exportaciones, promoverian el desarrollo de sendos
poligonos industriales para montar plantas minero-energéticas.

Para dimensionar el impacto econémico de ambas plataformas logisticas sobre el PIB
regional, basta sefalar que los ingresos por impuestos que se generan en Buenaventura,
por donde se moviliza el 53% de la carga del pais y se exportan unos 550 mil TEU al afio de
2,5 millones de TEU que salen de Colombia, suman $5,5 billones anuales. Ademas. De
conformidad con el estudio “Destrabando las arterias” (BID 2010), las exportaciones
crecerian tres veces lo que se economice en el movimiento de las mercancias.



https://publications.iadb.org/bitstream/handle/11319/228/Destrabando%20las%20Arterias%20-%20Res%C3%BAmen%20Ejecutivo.pdf?sequence=1

El carbon andino saliendo a Buenaventura, cuyo potencial permitiria exportar hasta 30 mil
toneladas por dia, seria el puntal para la viabilidad econdmica del desarrollo ferroviario y el
desarrollo de las hidrovias, dos medios que sin carga suficiente no resultan viables. En 2014,
la produccion nacional super6 los 84 millones de toneladas, 93% de ellas concentradas en
La Guajira y en Cesar donde la explotacion es a gran escala, y 7% en el interior donde se
destacaron los distritos carboniferos de Santander, Cundinamarca y Boyacd, y en menor
grado Antioquia, todos estos con una mineria de corte artesanal.
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Imagen: Reservas medidas de carbén (USME) y red férrea actual y propuesta, en
Colombia (Geotren.es). Un ferrocarril requiere varios trenes por dia para ser rentable.

Al implementar un sistema multimodal de carga en Colombia, articulando el Sistema
Ferroviario Central con el Tren de Occidente (integrando de paso la hidrovia del Magdalena
al sistema férreo del pais), el costo de mover un contenedor desde Bogota hasta
Buenaventura, utilizando los trenes en lugar del modo carretero, pasaria de 2350 délares a
menos de 900 dolares. A esto se suma, la oportunidad de construir un paso interoceanico
por el Choc6 biogeografico mediante el Ferrocarril Verde entre Uraba y Cupica
complementado con la hidrovia del Atrato, para acceder a la cuenca del Pacifico y llegar al
Asia.



Al respecto, en el PND 2014-2018, ya se ha incluido por la Comision Sexta de La Camara a
nombre de la U.N. - SMP Manizales, el perfil del proyecto del Ferrocarril Cafetero, bajo la
tesis de que “sin el concurso del sistema férreo, el beneficio de recuperar la navegacion en
el Magdalena resultaria inocuo”, por lo cual se contempla dicha linea para lograr la
articulacion del Corredor Férreo del Cauca -extendido a Uraba-, con la Hidrovia del
Magdalena, buscando al tiempo la extension del Tren Andino mediante la recuperacién del
tren Facatativa - Salgar hasta el Altiplano.

IMAGENES DE COMPLEMENTO

Meandro Curva Conejo. ladorada-caldas.qaov.co  Curva Conejo: sedimentos en Bucamba (frente) y el Terciario hacia P. Salgar (fondo)

Meandro “Curva Conejo” en el sector de Bucamba. Se propone un dragado para superarlo
e implementar el Puerto Intermodal cerca de Guarinocito o Purnio, cimentando
construcciones sobre el terciario donde el subsuelo resulta estable Fuente: Imagen de

Alcaldia de La Dorada, y fotografia propia.

Convoyes portacontenedores navegando el Magdalena. Sin petréleo, para tener carga
suficiente, habra que pensar en la locomotora del carbon andino, o de lo contrario los
trenes y las hidrovias no seran rentables. Fuente: PDP-MC y Unipymes.
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Red férrea andina actual (ANI) y propuesta para Colombia (UN-SMP), y “paso”
interoceanico Uraba-Cupica (UN-SMP). A diferencia del Ferrocarril Chino y del Puerto de
Tribugd, ambos afectando los Parques Naturales Nacionales de Los Katios y de Utria en

su orden, el Ferrocarril Verde que transita por el Uraba antioquefio y llega a Vigia del
Fuerte para salvar el Tapén del Darién y la zona inundable del Atrato, previene el dafio
ambiental y se complementa con la hidrovia.
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~ o LIMITE MUNICIPAL
Ferrocarril Cafetero de unos 150 km y Tunel Cumanday doble de 17 km cuyo objeto es integrar

la Hidrovia del Magdalena y el Corredor Férreo del Rio Cauca; inscrito-en-el PND 2014-2018.

(.,
" ‘ * CIVILTEC :‘m—tm ;;;;;; I Cafeters

‘Do R oE U - e—Torrociil Cafstsro




Tunel Cumanday doble de 17 km para el Ferrocarril Cafetero y la Transversal Cafetera,
conformando el Corredor Bimodal Cafetero. En su defecto, seria un sélo tunel ferroviario de
34 km para cruzar a menor altura la Cordillera Central por las granodioritas estables del
Stock Manizales, para un tren de carga mas eficiente. Propuesta U.N.-SMP Manizales.

Gonzalo Duque-Escobar. Profesor Universidad Nacional de Colombia y Miembro de la SMP

de Manizales. http://godues.webs.com

Imagen de portada: La Dorada, por Findeter.

Documento U.N-SMP para el CROT de Caldas en el marco del PD de Caldas. 1-06-2017.

Referencias:

¢Cudl es el mejor sistema de transporte
para Colombia?

Desarrollo minero-energético de Caldas

El  Ferrocarril  Cafetero para la

competitividad de Colombia

Impacto por la multimodalidad en el
Magdalena Centro

Magdalena Centro como nodo andino
intermodal.

Eje Cafetero y Transporte Intermodal.

Honda -La Dorada: potencial nodo
intermodal para una plataforma
logistica.

Carbon andino colombiano.

Agua como bien publico.

Significado y desafios del regreso del
tren.

¢Para donde va el Magdalena?
Pacifico colombiano.
Urabd frente a los mares de Colombia.

Un plan maestro de transporte “multi”
pero no intermodal.

Manual de geologia... U.N. de Colombia.

Elementos para la construccion de una
vision estructurada del desarrollo de
Caldas.

Ferrocarriles e Hidrovia, claves para la
multimodalidad.

La U.N. en Manizales construyendo
Ciudad y Region.

ANEXO: ENLACES

Sistema Bimodal Cafetero: ferrocarril
y carretera para integrar la Region
Andina.

Caldas en la biorregion cafetera.

Ciencia, Tecnologia y Ruralidad en el
POT de Caldas.

Colombia mira a la Cuenca del Pacifico.

Corrupcion y clientelismo: incultura
civica.

Desarrollo minero-energético de
Caldas.

Textos “verdes”.

Chinchina: de frontera a puente
integrador.

Manizales: el futuro de la ciudad.

Manizales: funciones urbanas y
metropolitanas.

Manizales: un dialogo con su territorio.
Pacifico colombiano.

Manual de geologia... U.N. de Colombia
(2016).

Ferrocarriles: integracion y progreso para
Colombia.


http://godues.webs.com/
https://godues.wordpress.com/2017/04/10/cual-es-el-mejor-sistema-de-transporte-para-colombia/
https://godues.wordpress.com/2017/04/10/cual-es-el-mejor-sistema-de-transporte-para-colombia/
http://www.bdigital.unal.edu.co/46067/1/gonzaloduqueescobar.201453.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/45950/13/gonzaloduqueescobar.201451.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/45950/13/gonzaloduqueescobar.201451.pdf
https://godues.wordpress.com/2014/09/12/impacto-por-la-multimodal-en-el-magdalena-centro/
https://godues.wordpress.com/2014/09/12/impacto-por-la-multimodal-en-el-magdalena-centro/
http://www.bdigital.unal.edu.co/54142/7/magdalenacentrocomonodoandinointermodal.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/54142/7/magdalenacentrocomonodoandinointermodal.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/53020/1/ejecafeteroytransporteintermodal.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/53172/1/hondaladoradapotencialnodointermodal.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/53172/1/hondaladoradapotencialnodointermodal.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/53172/1/hondaladoradapotencialnodointermodal.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/46528/1/carbonandinocolombiano.pdf
http://www.eje21.com.co/2016/10/significado-y-desafios-del-regreso-del-tren/
http://www.eje21.com.co/2016/10/significado-y-desafios-del-regreso-del-tren/
https://godues.wordpress.com/2015/09/22/para-donde-va-el-magdalena-elementos-sobre-logistica-y-transporte/
http://www.bdigital.unal.edu.co/52158/1/pacificocolombiano.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/51859/1/urabafrentealosmaresdecolombia.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/53096/1/unplanmaestromultiynointermodal.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/53096/1/unplanmaestromultiynointermodal.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/1572/396/manualgeo.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/44850/1/elementosparaunavisiondecaldas.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/44850/1/elementosparaunavisiondecaldas.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/44850/1/elementosparaunavisiondecaldas.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/47753/1/Ferrocarrilesehidroviasclavesparamultimodalidad.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/47753/1/Ferrocarrilesehidroviasclavesparamultimodalidad.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/51934/1/launenmanizalesconstruyendociudadyregion.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/51934/1/launenmanizalesconstruyendociudadyregion.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/39715/1/gonzaloduqueescobar.201429.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/39715/1/gonzaloduqueescobar.201429.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/39715/1/gonzaloduqueescobar.201429.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/45356/1/gonzaloduqueescobar.201447.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/9875/1/gonzaloduqueescobar.201327.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/9875/1/gonzaloduqueescobar.201327.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/4102/1/gonzaloduqueescobar.201151.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/56154/1/corrupcionyclientelismoinculturacivica.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/56154/1/corrupcionyclientelismoinculturacivica.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/46067/1/gonzaloduqueescobar.201453.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/46067/1/gonzaloduqueescobar.201453.pdf
https://godues.wordpress.com/2017/03/02/textos-verdes/
http://www.bdigital.unal.edu.co/56313/1/chinchinadefronteraapuenteintegrador.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/56313/1/chinchinadefronteraapuenteintegrador.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/51225/1/manizaleselfuturodelaciudad.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/5699/1/gonzaloduqueescobar.20122.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/5699/1/gonzaloduqueescobar.20122.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/12209/1/gonzaloduqueescobar.201411.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/52158/1/pacificocolombiano.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/1572/396/manualgeo.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/1572/396/manualgeo.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/1601/1/ferrocarrilesntegracionyprogresoparacolombia.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/1601/1/ferrocarrilesntegracionyprogresoparacolombia.pdf

Un nuevo modelo educativo.

Economia verde y economia del
conocimiento.

El desarrollo Urbano y Econémico de
Manizales.

Ferrocarril Verde e Hidrovia del Atrato.

Fundamentos de economia y
transportes.

El futuro de la ciudad.

Vida y desarrollo para el territorio del
Atrato.

Elementos para una vision estructurada
del desarrollo de Caldas.

Manizales: funciones urbanas y
metropolitanas.

Guerra o Paz, y disfunciones socio-
ambientales en Colombia.

Energia... a recuperar la senda perdida.

Desarrollo y ruralidad en la region
cafetalera.

Ferrocarriles e Hidrovia, claves para la
multimodalidad.

Un Plan Maestro de Transporte
“multi” pero no Intermodal.

El Eje Cafetero a la RAP del Pacifico.

El alba iluminada de la Camara de
Comercio de Manizales.

Eje Cafetero y Transporte Intermodal.

Lo publico como instrumento de
desarrollo regional.

Décadas de oro de la centenaria SMP.
Ecorregion cafetera: agua y clima.

Subregiones del departamento de
Caldas.

¢Para donde va el Magdalena?

UNIVERSIDAD
NACIONAL
DE COLOMBIA

Paisaje Cultural Cafetero PCC: qué
nos hace diferentes.

El ocaso del bosque andino y la selva
tropical.

Plusvalia urbana para viabilizar el POT
de Manizales.

La Ciudad Region Pereira-Manizales.

El Ferrocarril Cafetero por el Norte
del Tolima para la Intermodalidad de
Colombia.

UMBRA: la Ecorregion Cafetera en los
Mundos de Samoga.

Significado y desafios del regreso del
tren.

Por un territorio verde y funcionalmente
integrado.

Agua como bien publico.
¢, Por qué el Aeropuerto del Cafée?
Café y Ciudad Region.
Prospectiva energética del eje cafetero.

Propuestas SMP para la competitividad
regional.

¢,Cual es el mejor sistema de
transporte para Colombia?

La U.N. en Manizales construyendo
Ciudad y Region.

Retrospectiva de la Constitucion Politica.
Proezas cafeteras y desafios de futuro.
Corredor Vial Chinchina — Mariquita.
Peajes si, pero no asi y menos ahi.
Uraba frente a los mares de Colombia.

Vias lentas en el corazén del Paisaje
Cultural Cafetero.

Impactos del nuevo Canal de Panama.

SOCIEDAD DE
MEJORAS PUBLICAS
DE MANIZALES


http://www.bdigital.unal.edu.co/9466/1/gonzaloduqueescobar.201319.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/11443/1/gonzaloduqueescobar.201404.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/11443/1/gonzaloduqueescobar.201404.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/50922/1/eldesarrollourbanoyeconomicodemanizales.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/50922/1/eldesarrollourbanoyeconomicodemanizales.pdf
https://godues.wordpress.com/2015/03/28/ferrocarril-verde-e-hidrovia-del-atrato/
http://www.bdigital.unal.edu.co/1879/
http://www.bdigital.unal.edu.co/1879/
http://www.bdigital.unal.edu.co/51085/1/elfuturodelaciudad.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/56579/1/vidaydesarrolloparaelterritoriodelatrato.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/56579/1/vidaydesarrolloparaelterritoriodelatrato.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/44850/1/elementosparaunavisiondecaldas.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/44850/1/elementosparaunavisiondecaldas.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/5699/1/gonzaloduqueescobar.20122.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/5699/1/gonzaloduqueescobar.20122.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/53714/1/guerraopazencolombia.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/53714/1/guerraopazencolombia.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/7574/1/gonzaloduqueescobar.201235.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/5802/1/gonzaloduqueescobar.20126.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/5802/1/gonzaloduqueescobar.20126.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/47753/1/Ferrocarrilesehidroviasclavesparamultimodalidad.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/47753/1/Ferrocarrilesehidroviasclavesparamultimodalidad.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/53096/1/unplanmaestromultiynointermodal.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/53096/1/unplanmaestromultiynointermodal.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/51299/1/elejecafeteroalarapdelpacifico.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/9220/
http://www.bdigital.unal.edu.co/9220/
http://www.bdigital.unal.edu.co/53020/1/ejecafeteroytransporteintermodal.pdf
https://godues.wordpress.com/2017/06/19/lo-publico-como-instrumento-de-desarrollo-regional/
https://godues.wordpress.com/2017/06/19/lo-publico-como-instrumento-de-desarrollo-regional/
http://www.bdigital.unal.edu.co/6805/1/gonzaloduqueescobar.201227.pdf
https://godues.wordpress.com/2016/12/09/ecorregion-cafetera-agua-y-clima/
http://www.bdigital.unal.edu.co/52131/1/subrregionesdecaldas.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/52131/1/subrregionesdecaldas.pdf
https://godues.wordpress.com/2015/09/22/para-donde-va-el-magdalena-elementos-sobre-logistica-y-transporte/
https://godues.wordpress.com/2017/06/24/segundo-festival-del-pcc-que-nos-hace-diferentes/
https://godues.wordpress.com/2017/06/24/segundo-festival-del-pcc-que-nos-hace-diferentes/
http://www.bdigital.unal.edu.co/12218/1/gonzaloduqueescobar.201412.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/12218/1/gonzaloduqueescobar.201412.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/53584/1/plusvaliaurbanaparaelpotdemanizales.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/53584/1/plusvaliaurbanaparaelpotdemanizales.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/48164/
http://www.bdigital.unal.edu.co/51663/7/ferrocarrilcafeteroporelnortedetolima.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/51663/7/ferrocarrilcafeteroporelnortedetolima.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/51663/7/ferrocarrilcafeteroporelnortedetolima.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/50853/1/contenido.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/50853/1/contenido.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/54047/1/significadoydesafiosdelregresodeltren.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/54047/1/significadoydesafiosdelregresodeltren.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/56428/19/porunterritorioverdeyfuncionalmenteintegrado.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/56428/19/porunterritorioverdeyfuncionalmenteintegrado.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/57697/1/aguacomobienpublico.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/57697/1/aguacomobienpublico.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/55969/13/porqueelaeropuertodelcafe.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/51219/1/cafeyciudadregion.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/1674/
https://godues.wordpress.com/2017/05/22/propuestas-smp-para-la-competitividad-regional/
https://godues.wordpress.com/2017/05/22/propuestas-smp-para-la-competitividad-regional/
https://godues.wordpress.com/2017/04/10/cual-es-el-mejor-sistema-de-transporte-para-colombia/
https://godues.wordpress.com/2017/04/10/cual-es-el-mejor-sistema-de-transporte-para-colombia/
http://www.bdigital.unal.edu.co/51934/1/launenmanizalesconstruyendociudadyregion.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/51934/1/launenmanizalesconstruyendociudadyregion.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/53197/1/retrospectivadelaconstituci%C3%B3npolitica.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/5272/1/gonzaloduqueescobar.201175.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/50646/1/forospdmmc.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/50642/1/peajessiperonoasi.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/51859/1/urabafrentealosmaresdecolombia.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/5465/1/gonzaloduqueescobar.201180.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/5465/1/gonzaloduqueescobar.201180.pdf
http://www.bdigital.unal.edu.co/53095/1/impactosdelnuevocanaldepanama.pdf

