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RESUMEN 
 

 

Este estudio contiene una evaluación integral de la Avenida Alberto Mendoza 

Hoyos, en el sector comprendido entre los Túneles del Batallón y la Glorieta de 

Expoferias. En él se analizan las variables de Accidentalidad, Volúmenes de 

Tránsito y Estado actual del Pavimento y señales de Tránsito.  

 

Se aplica el Índice de Condición del Pavimento, PCI, los Índices de 

Accidentalidad, respecto a la población y al Parque Automotor, se elaboraron 

tablas y gráficos para apreciar el comportamiento de los flujos vehiculares que 

circulan por esta avenida y como complemento se presentan los respectivos 

anexos. 

 



 
 
 

ABSTRACT 
 
 
This study deals with an integral evaluation of Alberto Mendoza Hoyos Avenue 
in the tramche between the tunnels of the Battalion and the Expoferias round 
point. In this study, the variables of accidentability, traffic volume and the 
pavement condition index and the traffic signals were analyzed. Also, in this 
report the pavement condition index, PCI, accidentability indexes regarding. 
The population and the automotive inventory were applied. Graphs and tables 
in order to measure the trend of the vehicle flows in the avenue were also 
created. Appendixes are included as a complement of this study. 
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INTRODUCCIÓN 

 

 

El presente trabajo es una contribución más a los estudios sectoriales de 

movilidad vial de la ciudad, en la especialización en Vías y Transporte de la 

Universidad Nacional de Colombia, Sede Manizales. 

 

La Avenida Alberto Mendoza Hoyos ubicada geográficamente en  el sector 

dinámico  Sur- oriental de la ciudad, se eligió como objeto de análisis por ser 

arteria principal y que se articula a la red urbana de otras vías no menos 

importantes como La Avenida Santander, La Avenida Kevin Ángel y La 

Panamericana que nos  comunica con el centro y norte del país y 

especialmente con La Capital.  

 

También se destaca que es de las pocas vías urbanas para acceder al 

aeropuerto La Nubia,  La Zona Industrial, La Enea, numerosos condominios y 

El Parque Nacional de los Nevados. Por tales razones el flujo vehicular es tan 

intenso  que ha obligado a elaborar un proyecto de ampliación con un cuarto 

carril por parte del municipio.  

 

Entre los elementos que se evaluaron en la avenida están: la accidentalidad, 

los volúmenes de tránsito,  el estado del pavimento y las señales, entre otras.  
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OBJETIVOS 

 

1.1 Objetivo General 
 

Hacer un análisis sobre el estado actual de los componentes viales de la Avenida 

Alberto Mendoza Hoyos, en el sector comprendido entre los Túneles del Batallón 

Ayacucho y El Puente de La Libertad. 

 

1.2 Objetivos Específicos  
 

 

• Recopilar y analizar la información de los conteos de volúmenes de 

tránsito y accidentalidad suministrados por la Oficina de Secretaria de 

Tránsito y Transporte de la ciudad de Manizales. 

 

• Realizar un completo y objetivo inventario de daños sobre el estado actual 

del pavimento, empleando el catalogo del Índice de Condición del 

Pavimento (PCI) aplicable tanto a vías de concreto como de pavimento 

asfáltico. 
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2 METODOLOGÍA 
 

 

Para el completo desarrollo del presente  trabajo, se requiere de una revisión 

previa de las investigaciones  realizadas por universidades, instituciones públicas 

y privadas, que permita comprender, la esencia de los procesos y fenómenos que 

seguramente estarán presentes durante su desarrollo. Esto hace necesario 

ejecutar una disciplina de consulta bibliográfica continua, durante y después de 

las actividades inherentes a este estudio, como El Código Nacional de Tránsito 

Terrestre, Ley 769 de 2002. 

 

Mediante seguimiento estadístico se analizarán los datos de conteo de tránsito y 

accidentalidad presentados en la vía en  10 años, con énfasis en los últimos tres 

años (2003 – 2006) ya que se registraron con el uso del software QXTránsito.  Se 

estudiarán variables como: composición vehicular, número de vehículos, clase de 

accidente, causas, tipo de vehiculo colisionado,  mes, día y hora de ocurrencia 

del accidente, entre otras. 

 

En el trabajo se tendrá en cuenta, el inventario de daños presente en el Índice de 

Condición del Pavimento (PCI), para determinar el estado actual del mismo. En 

cuanto a accidentalidad se referenciarán los casos críticos bajo los índices de 

severidad de colisiones vehiculares especificados en  el marco conceptual. 

Además se graficarán los datos para ver los rangos más relevantes del tránsito y 

accidentalidad. 

 

El estudio deberá concluirse con la presentación de un informe del 

comportamiento de las variables estudiadas en el sitio  y como resultado final de 

los procesos de los involucrados en las colisiones, cedidas por Tránsito y 

Transporte. Por último, se harán algunas recomendaciones acerca de los 

fenómenos encontrados, así de un registro fotográfico de las situaciones críticas 

observadas en campo. 
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3 ANTECEDENTES 
 
3.1 Accidentalidad en Colombia1:  
 

Los accidentes de tránsito constituyen hoy la segunda causa de muerte violenta 

en el país. Una preocupante estadística a la que se suman dos graves 

evidencias: el 95% de estos hechos ocurre por errores humanos y en más de la 

mitad de los casos terminan involucrados vehículos de transporte público. Tan 

sólo en el último año se presentaron 229.184 accidentes, y en el 57,8% de los 

mismos los tipos de vehículos que los generaron fueron: buses,  taxis y 

colectivos. 

 

Los estudios de accidentalidad en Colombia son innumerables. Y se puede 

concluir que la imprudencia y la falta de profesionalismo de muchos conductores, 

el exceso de velocidad, el desacato a las señales de tránsito o la anarquía que 

cunde en varios frentes del negocio del transporte público en Colombia, cobran 

más vidas al año que varios flagelos asociados a la violencia. 

Sin embargo, en un intento por disminuir las escandalosas cifras de 

accidentalidad en las vías nacionales, las autoridades han empezado a 

implementar drásticos mecanismos de control para ponerle freno a los excesos 

del transporte público. Por ejemplo, a través de la Resolución 1122 del 26 de 

mayo de 2005, se dispuso que los vehículos de transporte público, deberán ser 

equipados con sistemas de medición de velocidad a través de señal satelital o 

eléctrica. Es decir, de alarmas que se activen cada vez que el límite de velocidad 

sea sobrepasado y a la vez  alerten a los  pasajeros de que su vida corre peligro. 

Además, hace poco más de un año empezó a regir la obligación de encender las 

luces, incluso de día, cuando un vehículo transite por carreteras nacionales.  

Pero el tema de fondo sigue siendo: concientizar a la ciudadanía. 

 

                                                 
1 Tomado del Periódico El Espectador, Abril 24 de 2005 

ANA MARIA AGUDELO TORRES 
ESPECIALIZACIÓN VÍAS Y TRANSPORTE 

MANIZALES, JUNIO DE 2006 

8 



 
_______________________________________________________________________ANÁLISIS INTEGRAL DE LA AVENIDA ALBERTO MENDOZA HOYOS  

 

3.2 Licor, infaltable en el cóctel de la accidentalidad 
 

La mayoría de los muertos y heridos en incidentes en carretera presentan niveles 

de alcohol superiores a 0,5 gramos por litro de sangre y el 50% de las pruebas 

del ‘alcoholímetro’ o “alcosensor” practicadas a personas involucradas en 

accidentes son positivas.  

 

Lo que a la larga podría significar que, aproximadamente, la mitad de los 13.840 

conductores muertos o heridos que, en todo el país, dejó el año 2003 estaban 

bajo la influencia del alcohol. El año pasado los 218.00 accidentes de tránsito 
dejaron 7.500 muertos y 45.000 heridos en total.  
 

La situación es tan preocupante que Colombia se ubica entre los diez países de 

más alta accidentalidad en el mundo. En Colombia mueren quince personas cada 

día por accidentes de tránsito y aunque no todos son producto del alcohol, 

muchas de ellas están relacionadas con el licor”2

 

El problema sigue latente, pese a todas las campañas, controles y los castigos 

estipulados en el Código de tránsito vigente, como la  suspensión de la licencia e 

inmovilización del vehículo, la tendencia a la disminución parece lejana. 

 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

                                                 
2 Tomada del Periódico el País, Abril 03 del 2005 
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4  VARIABLES IMPLICADAS EN EL ESTUDIO. 
 
 

4.1 Parque automotor: 
 
El parque automotor de un determinado lugar, expresa el número de vehículos 

que se encuentran matriculados dentro de las respectivas Secretarías de Tránsito 

y Transporte, en Manizales, en los últimos años (2002 al 2005) se encuentra 

registrado el siguiente parque automotor.  

 
TABLA N. 1 Registro histórico del Parque Automotor del Municipio de 

Manizales. 
(Año 2002-2005) 

 

SERVICIO 
AÑO PARTICULAR PÚBLICO TOTAL 

2002 37457 5253 42710 

2003 40037 5605 45642 

2004 43261 6048 49309 

2005 47402 6594 53996 
Fuente: Unidad de Gestión de Trámites y Asuntos Legales de La Secretaría de Tránsito y Transporte.  

 

4.2 Marco demográfico: 
 
Según el Departamento de Administración Nacional de Estadísticas, DANE,  la 

capital de  Caldas presenta los siguientes datos demográficos: 

 
TABLA N. 2 Cuadro Demográfico del Municipio de Manizales. 

 

POBLACIÓN POR GENERO 

TOTAL  HOMBRES  MUJERES 

327663 155218 172445 

 
Fuente: DANE, Censo de 1993 
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TABLA N. 3 Cuadro Demográfico en el área urbana de Manizales. 
 
 

 

Fuente: DANE, Censo de 1993 

 
 

TABLA N. 4 Demográfico en el área rural de Manizales. 

POBLACIÓN EN LA CABECERA MUNICIPAL 

TOTAL HOMBRES MUJERES 

303136 142434 161702 

POBLACIÓN RURAL DE MANIZALES 

TOTAL HOMBRES MUJERES 

24527 12784 11743 

 

 

 

 

 
 

Fuente: DANE, Censo de 1993 
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5 LOCALIZACIÓN DE LA ZONA DE ESTUDIO 

 
5.1 Características geométricas de la Avenida Alberto Mendoza: 

 

Esta es una arteria principal de la red vial del municipio de Manizales. Se 

encuentra situada en la parte sur oriental de la ciudad y sirve como vía de paso 

para los vehículos de carga pesada, que circulan entre el centro del país y la 

zona norte de Colombia, es también la vía más utilizada por las familias que 

residen en la zona, ya que 57.8% de los hogares prefieren circular por ella,  

seguido por las avenidas Kevin Ángel, Santander y Paralela con el 20,7% y la 

carretera Panamericana con el 13,9%3. 

 

La longitud de la avenida es de aproximadamente 3 Km., no tiene separador 

físico, pero en el 60% de su trayecto hay zonas de no rebase. Actualmente 

cuenta con tres carriles de ancho promedio de 3.50 m, dos de ellos destinados a 

maniobras de ascenso y uno de descenso. 

 

La vía fue construida sobre un suelo compuesto por materiales de la Formación 

Quebradagrande y depósitos de caída piroclástica, con pendientes entre los 15-

30 grados, en la parte baja, y entre los 30-45 grados, en los taludes que bordean 

la vía que conduce hacia el barrio la Enea.4.         
 

Según la señalización vertical que se encuentra en la vía, la velocidad máxima a 

la que deben circular los vehículos de forma segura es de 40 Kph y en algunas 

zonas se restringe a  30 Kph. 

 

El pavimento esta conformado en su mayoría por losas de concreto hidráulico y 

una pequeña porción ubicada al frente del Distrito Especial Militar Batallón 

Ayacucho, cuenta con una sobrecarpeta de concreto asfáltico. 

 

 

                                                 
3 Tomada de la Patria, Abril de 2006 
4 Tomado del POT. Capitulo 1, Usos del suelo. 
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5.2  Usos de la avenida Alberto Mendoza Hoyos5 
  
Esta avenida se encuentra localizada al extremo más oriental de la ciudad, entre 

las comunas 7 y 8, la cual es una zona que sobresale en el contexto urbano por 

presentar un variado equipamiento y combinación de actividades que han 

generado conflictos urbanos y ambientales por la incompatibilidad de usos. En 

este sentido se resaltan:6

 

• La localización de la vivienda y su expansión hacia áreas destinadas al 

uso industrial, actualmente es una zona de alta densidad poblacional. 

• La progresiva aparición de polos generadores de actividades, que 

incrementarán notablemente la movilidad hacia el sector y la 

consecuente saturación de las actuales vías de transporte. 

 

Sobre la Avenida Alberto Mendoza, se encuentran los siguientes barrios y 

equipamientos urbanos: 

5.2.1 COMUNA 7: Barrios 
 

 San Marcel 

 El Portal del Bosque 

5.2.1.1 Equipamientos urbanos: 

5.2.1.1.1 EDUCATIVOS: 
 

 Colegio San Pío X 

 Instituto Julio Floréz 

 Colegio Los Álamos 

 Gimnasio Los Cerezos 

 Gimnasio Los Andes 

 Gimnasio Los Pinos 

 Universidad Nacional, Sede la Enea 

 Servicio Nacional de Aprendizaje SENA 

                                                 
5 Tomada de la Patria, Abril de 2006 
6 Tomado del POT . Capitulo 1 Usos Urbanos. 
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5.2.1.1.2 SALUD: 
 
 Centro Médico Confamiliares San Marcel, Unidad 

Intermedia de Servicio 

5.2.1.1.3 FINANCIERO Y COMERCIAL: 
 

 Centro Comercial San Marcel 

5.2.1.1.4 CULTURAL Y TURISTICO: 
 

 Centro de Pensamiento 

 Centro de Animación Social para adultos mayores en la 

Enea 

 Auditorio del Sena Hernán Gaviria 

 Auditorio ANDI 

 Casa de la Cultura la Enea 

 Biblioteca Satélite La Enea 

 Capilla de la Enea (Monumento Nacional) 

5.2.1.1.5 CULTO: 
 

 Capilla Jardines La Esperanza 

 Iglesia de Jesucristo de los Santos de los Últimos Días 

 Parroquia Divino Niño Jesús 

 Parroquia San Pío X 

 Parroquia del Divino Salvador 

 

5.2.2   COMUNA 8: Barrios 
 

 El Trébol  
 El Batallón 
 Guaduales,  

 Tejares de San Sebastián,  

 Rincón del Trébol,  

 Portal del Trébol 

ANA MARIA AGUDELO TORRES 
ESPECIALIZACIÓN VÍAS Y TRANSPORTE 

MANIZALES, JUNIO DE 2006 

14 



 
_______________________________________________________________________ANÁLISIS INTEGRAL DE LA AVENIDA ALBERTO MENDOZA HOYOS  

 

5.2.2.1 Equipamientos urbanos: 
 

5.2.2.1.1 EDUCATIVOS: 
 

 Escuela Ayacucho 

 Jardín Infantil Batallón Ayacucho 

 Jardín Infantil Geniecitos 

 Escuela Ayacucho 

 

TABLA N. 5 Usos del suelo por sectores. 
 

 Estratificación Uso por predios 

I 0,08% 

II 2,92% 

III 54,26% 

IV 10,75% 

V 4,74% 

VI 15,61% 

Industrial 1,51% 

Comercial 0,94% 

Institucional 0,31% 

Espacio Público 2,94% 

Culto 0,09% 

Prop. Horizontal y condominios 0,36% 

Lotes 5,48% 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Fuente: Periódico La Patria, Abril de 2006. 
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En cuanto a la utilización por parte del transporte público en esta vía se tiene 

los siguientes datos: 

 

TABLA N. 6 Utilización del transporte publico en la Avenida Alberto Mendoza. 
 

BUSETA 42,20% 

BUS 13,30% 

COLECTIVO 20,00% 

VEHICULO PARTICULAR 8,40% 
Fuente: Periódico La Patria, Abril de 2006. 
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6 ESTUDIO DE VOLUMENES DE TRÁNSITO DE LA AVENIDA ALBERTO 
MENDOZA. 

 
La actualización de los datos de los volúmenes de tránsito que circulan por La 

Avenida Alberto Mendoza se realizó por medio de un aforo manual realizado 

durante los días 28, 29 y 30 de marzo de 2006, sin embargo para efectos de este 

estudio la Secretaría de Tránsito y Transporte de la ciudad de Manizales, 

suministró los datos únicamente del día 28 de Marzo, como día representativo. 

 

Los datos fueron tomados en lapsos de tiempo de 15 minutos durante tres horas 

seguidas, repartidos en tres periodos diarios (6:00 a 9:00, 11:30 a 14:30 y de 

16:30 a 19:30) en los cuales se cubre la hora pico y la hora valle para cada 

moviendo. 

Algunos autores como en el Cal y Mayor recomiendan realizar el conteo en 

periodos inferiores a la hora para apreciar mejor el comportamiento de los 

vehículos en lapsos cortos de tiempo, 15 minutos es aconsejable ya que se 

considera que este es el menor periodo de tiempo en que el flujo puede 

considerarse estable. 

 

Durante el conteo se registraron los datos de los números de vehículos que 

realizan los principales movimientos dentro de la vía, se consideraron 

automóviles, buses, motocicletas y camiones (C1, C2 y C3), esta última 

denominación corresponde a la clasificación particular que tiene la Secretaria de 

Tránsito y Transporte de Manizales, la cual indica el número de ejes traseros de 

los vehículos pesados que circulan en la ciudad. 

 
TABLA N. 7 Relación tipo de camiones registrado en el conteo y los 

de INVIAS 
 

CLASIFICACIÓN DE LA SECRETARÍA 
DE TRÁNSITO Y TRANSPORTE INVIAS 

C1 C2P y C2G 

C2 C3 

C3 C5 
Fuente: Secretaría de Transito y transporte de la Ciudad de Manizales. 
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En los conteos vehiculares se tomaron los datos a la entrada y de salida de la 

Avenida Alberto Mendoza, localizando a los aforadores en dos puntos 

estratégicos, el primero en el sector del Batallón Ayacucho, unos metros antes de 

los portales de los túneles, y el segundo frente del centro de exposiciones 

EXPOFERIAS. 

 

Los movimientos registrados en los puestos de conteo, se muestran en el 

siguiente cuadro. 

 

 
TABLA N. 8 Descripción de los movimientos registrados en el aforo 

vehicular 
 

MOVIMIENTO DESCRIPCIÓN 

101 

Vehículos que circulan por la Av. Santander y acceden a la 

Alberto Mendoza  

102 

Vehículos provenientes de la Av. Alberto Mendoza y acceden 

a la Av. Santander 

103 

Vehículos que circulan por la Av. Santander y continúan en 

dirección a Milán. 

104 

Vehículos que circulan por la Av. Santander y continúan en 

dirección al Centro. 

105 

Vehículos que circulan por la Av. Alberto Mendoza y salen por 

el portal que comunica a la Av. Kevin Ángel 

106 

Vehículos que acceden a la Av. Alberto Mendoza por medio 

del portal del túnel proveniente de la Av. Kevin Ángel. 

107 Carril de ascenso derecho de la Av. Alberto Mendoza 

108 Carril de ascenso izquierdo de la Av. Alberto Mendoza 

109 Carril de descenso de la Av. Alberto Mendoza 
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7 ANÁLISIS DE AFOROS VEHICULARES 
 

En los estudios de tránsito, se suele expresar el volumen vehicular en función de 

los Vehículos Directos Equivalentes (ADE) por hora, con el fin de homogenizar la 

variedad de vehículos que circulan por la vía. Esto significa que mediante factores 

de equivalencia, se considera el efecto que un tipo de vehiculo tiene sobre el flujo 

vehicular, estableciendo diferencias en su comportamiento7. 

 

En La Secretaría Tránsito y Transporte de la ciudad de Manizales, se emplean los 

siguientes factores de equivalencia, los cuales serán empleados en el presente 

estudio. Es importante resaltar que esta institución considera el efecto de las 

motocicletas en el cálculo de los vehículos directos equivalentes. 

 

TABLA N. 9 Factores de equivalencia empleados por la Secretaria de 
Transito y transporte de la Ciudad de Manizales. 

 

TIPO DE 
VEHICULO   

FACTORES DE 
EQUIVALENCIA (ADE) 

Automóvil 1 

Bus 3 

Camión 2 

Moto o Bicicleta 0,75 
   Fuente: Secretaría de Tránsito y transporte del Municipio de Manizales 

 

En este conteo no se tuvo en cuenta el efecto de las bicicletas sobre el tránsito, 

porque su uso es muy reducido y se limita principalmente a la ciclovía de los 

domingos. 

 

 

 

 

 

 

                                                 
7 MANUAL DE ESTUDIOS DE INGENIERIA DE TRANSITO. Box y Oppenlander. 
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A partir de los datos registrados en el día del conteo, (ver Anexo 1), se establecen 

los siguientes Vehículos Directos Equivalentes para cada movimiento: 

 
TABLA N. 10 Número de vehículos directos equivalentes que circulan por la 

avenida Alberto Mendoza 
 

Clase de 
Vehiculo 

Mov. 
101 

Mov. 
102 

Mov. 
103 

Mov. 
105 

Mov. 
106 

Mov. 
107 

Mov. 
108 

Mov. 
109 

Autos 2727 3001 2703 2327 2177 2550 2370 4866 

Buses 674 686 436 186 205 163 764 925 

Camiones 74 62 63 187 202 51 212 242 

Motocicletas 638 687 523 548 603 399 791 1179 

Sumatoria 4113 4436 3725 3248 3187 3163 4137 7212 

ADEs 5376 5698 4529 3670 3648 3440 5679 9009 
 

Fuente: Anexo 1 

 

Del cuadro anterior se pueden establecer las siguientes características de los 

flujos de tránsito de la Avenida Alberto Mendoza. 

 

 El día del conteo se registraron por la Avenida Santander, en la dirección 

Norte - Sur un total de 9906 Vehículos Directos Equivalentes, de los cuales 

5376 tomaron la ruta de acceso a la Av. Alberto Mendoza (móv.101)  y 

4530 continuación su recorrido en dirección Sur (móv. 103), con lo cual se 

puede establecer que el día del conteo el 54% de los vehículos que 

circulaban por la Av. Santander entre el sector del Batallón, se  dirigieron a 

la Av. Alberto Mendoza, como lo expresa el siguiente grafico. 
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GRÁFICA N. 1 
 

VEHIÍCULOS QUE CIRCULAN POR LA AV. SANTANDER 
EN SENTIDO NORTE-SUR, SECTOR DEL BATALLÓN

46%

54%

Vehiculos que circulan por la Av. Santander y
acceden a la Alberto Mendoza 
Vehiculos que continuan su recorrido por la Av.
Santander

 
 

 Analizando el número de vehículos que circulan por la Av. Santander en 

dirección Norte, 4971 ADEs (Móv. 104), en el sector del Batallón y el 

volumen de tránsito que proviene de la Av. Alberto Mendoza, 5698 ADEs 

(Móv. 102), se aprecia que la Av. Alberto Mendoza aporta un tránsito 

considerable a la Arteria Principal de la Av. Santander, siendo del 53% 

 
GRÁFICA N. 2 

 
Vehículos que circulan por la Av. Santander en direccion Sur- Norte 

Sector del Batallón Ayacucho

47% 53%

Vehiculos provenientes de la Av. Alberto Mendoza y que circulan por la Av Santander

Vehiculos que circulan por la Av. SAntander provenientes de Milan
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 Entre las rutas de acceso a la Av. Alberto Mendoza se registraron que 

5376 ADEs (Móv. 101) provienen de la Av. Santander, y 3649 acceden por 

el portal del túnel de la Av. Ángel (Móv. 106), o sea que equivale al 60% de 

los vehículos, como se expresa en el grafico número 3. 

 

GRÁFICA N. 3 
RUTA DE ACCESO A LA AV. ALBERTO MENDOZA

40% 60%

Vehiculos que circulan por la Avenida Alberto Mendoza y provienen de la Av. Santnader
Vehiculos que circulan por la Avenida Alberto Mendoza y provienen de la Av. Kevin Angel

 
 

 Se registraron en el momento del conteo que 5698 (Móv. 102) empleaban 

la Av. Santander como ruta de evacuación y que 3670 Vehículos 

Equivalentes (Móv. 105), empleaban para tal fin el portal que se dirige a la 

Avenida Kevin Ángel, con un total del 61%. 

 

GRÁFICA N. 4 

EVACUACION DE LOS VEHICULOS DE LA Av. 
ALBERTO MENDOZA

39% 61%

Vehiculos que evacuan por la Av. Santander

Vehiculos que evacuan por La Av. Kevin Angel
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A partir de los datos presentados en la Tabla N.10 se aprecia que los volúmenes 

de tránsito que circulan tanto en el carril de descenso como en los de ascenso 

son muy semejantes (Ver gráfico siguiente), lo que podría indicar la necesidad de 

construir la ampliación de esta Avenida con un cuarto carril. 

 
GRÁFICA N. 5 

Volumenes de transito regisdtrados en Expoferias

9120 ADEs

9009 ADEs

Vehiculos que circulan por la Av. Alberto Mendoza en los carriles de
ascenso
Vehiculos que circulan por la Av. Alberto Mendoza en el carril de
descenso

 
 

 Analizando los datos arrojados por el conteo se puede determinar cual es 

el porcentaje de utilización de cada uno de estos carriles, de acuerdo a los 

volúmenes registrados en cada dirección, el 38% emplea el carril derecho 

y el 62% carril interior derecho de ascenso. 

 
GRÁFICA N. 6 

DISTRIBUCION DIRECCIONAL CARRILES DE 
ASCENSO EN LA AVENIDA ALBERTO MENDOZA 

62,27%

37,73%

Carril de ascenso derecho

Carril de ascenso izquierdo
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Lo que indica que la mayoría de los conductores que circulan de la zona Oriental 

al centro, usan el carril exterior, situación que no debería presentarse ya que 

según lo establecido por el Actual Código Nacional de Tránsito este carril es de 

uso exclusivo para adelantar. 

 

Articulo 68. Utilización de los carriles.8 Los vehículos circularan de la siguiente 

forma: 

 

En aquellas vías con velocidad reglamentaria para sus carriles, los vehículos 

utilizaran el carril de acuerdo con su velocidad de marcha. 

 

En aquellas vías donde los carriles no tengan reglamentada su velocidad, los 

vehículos transitaran por el carril derecho y los demás carriles se emplearán para 

maniobras de adelantamiento. 

 

Lo  anterior podría justificarse, debido a los conflictos laterales que generan en el 

carril exterior los paraderos del servicio público y su utilización  por parte de los 

buses, colectivos y busetas ocasionando que la marcha sea lenta e interrumpida 

constantemente, obligando a los vehículos más rápidos y ligeros a cambiar de 

carril. Es importante recordar que los vehículos pesados están obligados a 

circular a la derecha, en la zona de estudio existen varias señales de tránsito 

reglamentarias que así lo indican. 

                                                 
8 Tomado del Nuevo Código Nacional de Tránsito. Ley 769 de 2002. Articulo 68. 

ANA MARIA AGUDELO TORRES 
ESPECIALIZACIÓN VÍAS Y TRANSPORTE 

MANIZALES, JUNIO DE 2006 

24 



 
_______________________________________________________________________ANÁLISIS INTEGRAL DE LA AVENIDA ALBERTO MENDOZA HOYOS  

 

 
FOTO N. 1 Los vehículos pesados circulan por la derecha y los vehículos ligeros circulan en su mayoría por 

el carril interior. 
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8 VOLUMEN DE TRÁNSITO PROMEDIO DIARIO. 
 
A partir de los aforos vehiculares realizados en la Avenida Alberto Mendoza H. se 

puede obtener el Tránsito Promedio Diario de los vehículos que circulan por esta 

vía. 

 

Considerando todos los movimientos estudiados y convirtiendo el tránsito en 

Vehículos Directos Equivalentes, se encuentra los siguientes  datos de 

volúmenes diarios: 

 
TABLA N. 11 Tránsito Promedio Diario de la Avenida Alberto Mendoza. 

 
ADES 

MOVIMIENTO Mañana Medio día Tarde Total 
107 1107 1155 1179 3440 
108 1857 1975 1847 5679 
109 3175 3142 2692 9009 

TOTAL 6140 6271 5718 18129 
 

FUENTE: ANEXO 1 

 

El Tránsito Promedio Diario que circula por esta avenida es de 18129 ADEs, una 

cifra importante que demuestra la importancia de esta arteria en la movilidad de la 

ciudad. El pasado 25 de Abril de 2006, el diario regional “La Patria”, presento la 

cifra de 32900 vehículos diarios que corresponde al TPD  proyectado de esta 

arteria principal. 

 

El movimiento con mayor volumen registrado es el 109, que corresponde al carril 

de descenso que comunica la parte centro con la Zona Sur Oriental de Manizales 

como es el Barrio La Enea, el sector de San Marcel, El Aeropuerto La Nubia”, el 

Campús de La Universidad Nacional, El Sena, La Zona Industrial, entre otros. 

 

El movimiento con menor flujo es el 107 que corresponde al carril de ascenso 

derecho, como anteriormente se expresó los vehículos que realizan las 

maniobras de ascenso lo hacen por el carril interior. 
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9  COMPOSICION DE TRÁNSITO: 
 
A partir de los estudios de volúmenes de tránsito se pueden determinar la 

composición  y variación de los vehículos que circulan por una vía especifica, con 

el fin de establecer el porcentaje de utilización por cada tipo de vehículo y 

emplear estos datos, por ejemplo, como parámetros de diseño para pavimentos 

según las exigencias y agresividad  del tránsito. 
 

 TABLA N. 12 Composición vehicular para cada uno de los movimientos 
registrados en el aforo del 28 de marzo de 2006. 

 

Composición 
Vehicular 

Mov. 
101 

Mov. 
102 

Mov. 
105 

Mov. 
106 

Mov. 
107 

Mov. 
108 

Mov. 
109 

Automóviles 66,30% 67,65% 71,64% 68,31% 80,62% 57,29% 67,47%
Autobuses 16,39% 15,46% 5,73% 6,43% 5,15% 18,47% 12,83%
Camiones 1,80% 1,40% 5,76% 6,34% 1,61% 5,12% 3,36%

Motocicletas 15,51% 15,49% 16,87% 18,92% 12,61% 19,12% 16,35%
FUENTE: Anexo N.1 

 

En todos los movimientos se aprecia que la composición de transito tiene 

tendencias similares, predominando la circulación de vehículos ligeros, 

principalmente porque la vía es de uso residencial. En cuanto a los vehículos 

pesados la mayoría esta conformado por buses de servicio público y privado 

(rutas de colegios), que emplean esta vía. (Ver Tabla 5), 

 

En cuanto a los camiones se observa un alto uso de los tipos C1 y casi escasos 

en los C2 y C3 (Ver tabla N.13) Este comportamiento es atribuido a que la 

mayoría de camiones emplea la vía Panamericana para circular por la ciudad.  

 

Es relevante mencionar el alto número de motociclistas que hacen uso de la vía, 

evento que amerita, incrementar las campañas de seguridad vial y cultura 

ciudadana en este grupo de conductores, aunque no se registran altos incidentes 

de tránsito en los que se involucren esta población. (Ver Anexo N.3) 
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TABLA N. 13 Composición vehículos pesados Av. Alberto Mendoza. 
 
COMPOSICIÓN 

VEHICULOS 
PESADOS 

Mov. 
101 

Mov. 
102 

Mov. 
105 

Mov. 
106 

Mov. 
107 

Mov. 
108 

Mov. 
109 

 BUSES (%)  
    

90,11  
     

91,71   49.87 50.37 76,2 81,4 79,3 

 C1 (%)  
      

9,89   
      

8,29   45.58 45.70 23,4 17,0 19,4 

 C2 (%)   0.00  0.00 4.29 0.98 0,5 1,5 1,1 

 C3 (%)  0.00  0.00  0.27 2.95 0,0 0,2 0,3 
 
A continuación se muestra la variación de los volúmenes de tránsito durante el 

día de estudio, en las graficas se aprecia la composición vehicular así como la 

hora pico y la hora valle para cada uno de los movimientos registrados. 

 
GRÁFICA N. 7 VARIACIÓN VOLUMENES DE TRANSITO MOV. 101    
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GRÁFICA N. 8 VARIACION VOLUMENES DE TRANSITO MOV. 102 
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10  VARIACIÓN HORARIA DE LOS VOLÚMENES DE   TRÁNSITO: 
 

A continuación se muestran las gráficas de los volúmenes de tránsito registrados 

GRÁFICA N. 14 VARIACION HORARIA DE LOS VOLUMENES DE TRANSITO 

 

durante el día en Vehículos Directos Equivalentes, las cuales nos sirven para 

identificar los movimientos con mayores flujos de transito y como es su variación 

durante las horas del día.  
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GRÁFICA N. 15 VARIACIÓN HORARIA DE LOS VOLUMENES DE TRANSITO 
MOV. 102 
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GRÁFICA N. 16 VARIACION HORARIA DE LOS VOLUMENES DE TRANSITO 

MOV. 105 
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GRÁFICA N. 17 VARIACION HORARIA DE LOS VOLUMENES DE TRANSITO 
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GRÁFICA N. 18 VARIACION HORARIA DE LOS VOLUMENES DE TRANSITO 
MOV. 107 
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GRÁFICA N. 19 VARIACION HORARIA DE LOS VOLUMENES DE TRANSITO 

 
MOV. 108 

VARIACIÓN HORARIA DEL TRÁNSITO DEL MOV. 108

0

50

100

150

200

250

6:0
0-6

:15

6:3
0-6

:45

7:0
0-7

:15

7:3
0-7

:45

8:0
0-8

:15

8:3
0-8

:45

11
:30

-11
:45

12
:00

-12
:15

12
:30

-12
:45

13
:00

-13
:15

13
:30

-13
:45

14
:00

-14
:15

16
:30

-16
:45

17
:00

-17
:15

17
:30

-17
:45

18
:00

-18
:15

18
:30

-18
:45

19
:00

-19
:15

PERIODO DE TIEMPO

N
Ú

M
ER

O
 D

E 
VE

H
ÍC

U
LO

S

VEHICULOS DIRECTOS
 

 
GRÁFICA N. 20 VARIACION HORARIA DE LOS VOLUMENES DE TRANSITO 

MOV. 109 
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Observando las gráficas de las variaciones horarias de tránsito en vehículos 

directos equivalentes podemos concluir que el patrón de tránsito en todos los 

movimientos es muy parecido, esto era de esperarse ya que en las ciudades hay 

una variación típica, descrita por Cal y Mayor que se confirma en cada uno de los 

movimientos: 

 

“En las ciudades la madrugada empieza con bajo volumen de vehículos, el 

cual se va incrementando hasta alcanzar cifras máximas entre las 7:30 y las 

9:30 horas. De las 9:30 a las 13:00 horas vuelve a bajar y empieza a ascender 

para llegar a otro máximo entre las 14:00 y las 15:00 horas. Vuelve de nuevo 

a disminuir entre las 15:00 y las 18:00 horas, cuando asciende otra vez para 

alcanzar un tercer valor máximo entre las 18:00 y las 20:00 horas. De esta 

hora en adelante tiende a bajar al mínimo en la madrugada”.9

 

En el caso específico de la avenida Alberto Mendoza se puede identificar los 

periodos descritos anteriormente como Las Horas Picos y Valles para cada uno 

de los movimientos que hacen uso de esta arteria, los cuales son mostrados a 

continuación: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 
9 Tomado de CAL Y MAYOR, Rafael. Ingeniería de Tránsito, Fundamentos y Aplicaciones. 
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TABLA N. 14 Identificación hora pico en cada uno de los movimientos 
 

MOVIMIENTO HORA PICO PERIODO DE TIEMPO VHMD 
Mañana 6:45-7:45 792 

Medio día 12:00-13:00 705 101 

Tarde 18:00-19:00 646 
Mañana 6:45-7:45 814 

Medio día 13:30-14:30 764 102 

Tarde 17:30-18:30 754 
Mañana 7:00-8:00 471 

Medio día 13:30-14:30 570 105 

Tarde 17:30-18:30 513 
Mañana 6:45-7:45 610 

Medio día 12:00-13:00 547 106 

Tarde 17:15-18:15 421 
Mañana 7:15-8:15 466 

Medio día 13:30-14:30 490 107 

Tarde 17:15-18:15 527 
Mañana 7:15-8:15 701 

Medio día 13:30-14:30 748 108 

Tarde 17:30-18:30 713 
Mañana 7:00-8:00 1440 

Medio día 13:30-14:30 1174 109 

Tarde 17:45-18:45 991 
FUENTE: ANEXO 1 

 
TABLA N. 15 Identificación hora valle en cada uno de los movimientos 

 

MOVIMIENTO HORA VALLE PERIODO DE TIEMPO VHMD 
Mañana 8:00-9:00 517 

Medio día 12:30-13:30 570 101 
Tarde 16:45-17:45 520 

Mañana 7:45-8:45 580 
Medio día 12:30-13:30 496 102 

Tarde 18:30-19:30 489 
Mañana 6:00-7:00 338 

Medio día 12:30-13:30 307 105 
Tarde 18:30-19:30 328 

Mañana 8:00-9:00 282 
Medio día 13:00-14:00 325 106 

Tarde 16:30-17:30 309 
Mañana 6:00-7:00 321 

Medio día 12:30-13:30 278 107 
Tarde 18:30-19:30 225 

Mañana 6:00-7:00 593 
Medio día 12:30-13:30 547 108 

Tarde 18:30-19:30 487 
Mañana 8:00-9:00 847 

Medio día 12:30-13:30 964 109 
Tarde 18:30-19:30 891 

FUENTE: ANEXO 1 
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Existen unas generalidades de las vías urbanas, definidas por su localización 

GEO-espacial que permiten asociarlas el plan vial de la ciudad. Estas 

características son10: 

 

 En las calles que comunican el centro de la ciudad con la periferia de la 

misma, el fenómeno común que se presenta en el flujo de tránsito es el de 

volúmenes máximos hacia el centro en la mañana y hacia la periferia en 

las tardes y en las noches. 

 

 En ciertas arterias urbanas que comunican “centros de gravedad” 

importantes, no se registran variaciones direccionales muy marcadas en 

los volúmenes de tránsito. 

 

Esta última situación es la que se presenta en La Avenida Alberto Mendoza, ya 

que es el paso de comunicación entre importantes puntos atractores y 

generadores de viajes entre  el centro, la zona del Cable y la zona Oriental de la 

ciudad donde se encuentran centros laborales importantes como la zona 

industrial y de estudio como el Campús la Nubia y el Sena. Por tal motivo en las 

horas de máxima demanda ya sea de la mañana, medio día o tarde, no existe 

mucha diferencia entre los volúmenes registrados de uno u otro. 

 

Como se puede observar cada uno de los movimientos tiene tres horas valle y 

tres horas pico durante el día, sin embargo es importante destacar que para 

efectos de planeación y estudio de tránsito es conveniente trabajar con la Hora de 

Máxima Demanda encontrada durante el día, ya que permite establecer el 

periodo mas crítico para el tránsito dentro de la vía. 

 

 

 

 

 

                                                 
10 Tomado de CAL Y MAYOR, Rafael. Ingeniería de Tránsito, Fundamentos y Aplicaciones. 
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11  VARIACIÓN DEL VOLUMEN DE TRÁNSITO EN LA HORA DE MÁXIMA 
DEMANDA POR CADA MOVIMIENTO. 

 

Es importante conocer como es la variación del transito dentro de las horas de 

máxima demanda de la vía, para realizar la planeación de los controles de 

tránsito para estos periodos de tiempo.  

 

Es necesario entonces obtener el Factor de la hora de máxima demanda, FHMD, 

que es la relación entre el volumen de la hora pico, VHP, y el Flujo máximo, qmax, 

que se presenta durante un periodo dado dentro de dicha hora, matemáticamente 

se expresa así: 

 

FHMD=   VHP___ 

     N* ( qmax) 

 

N= Números de periodos durante la hora pico. 

 

En el conteo de los volúmenes de la Avenida Alberto Mendoza se tomaron datos 

cada 15 minutos, por lo que el FHMD es: 

 

FHMD =   VHP___ 

       4 * ( qmax) 

 

El Factor de la Hora de Máxima Demanda es un indicador de las características 

del flujo de tránsito en periodos máximos, mostrando la forma como están 

distribuidos los flujos dentro de la hora, los cuales no siempre son uniformes y en 

ocasiones pueden existir periodos cortos dentro de la hora, con tasas de flujo 

mucho mayores a los de la hora total. 
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11.1 Movimiento 101: 
 

La hora de máxima demanda se encuentra ubicada entre las 6:45 y las 7:45 a.m., 

con un volumen horario de 972 ADE (Tabla 14). 

 

La variación dentro de esta hora se muestra en la siguiente gráfica: 

 
GRÁFICA N. 21 
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FHMD =   972__=0.92 

             4 *216 

 

El Factor de la Hora de Máxima Demanda, dentro de este movimiento, refleja 

que no hay concentraciones en periodos cortos de tiempo, entonces la 

frecuencia de paso de los vehículos durante la Hora Pico es uniforme. 
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11.2 Movimiento 102: 
 

La hora de máxima demanda se encuentra ubicada entre las 6:45 y las 7:45 a.m., 

con un volumen horario de 814 ADE (Tabla). La variación dentro de esta hora se 

encuentra ilustrada en este gráfico:  

 

GRÁFICA N. 22 
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FHMD =   814__=0.79 

       4 *259 

 

Analizando el resultado del Factor de la Hora de Máxima Demanda, se puede 

apreciar que los flujos no se distribuyen uniformemente dentro de la hora, 

teniendo concentraciones de flujos máximos en cortos periodos de tiempo. 

Por ejemplo entre las 7:00 y 7:15 se encuentran 148 Vehículos Directos 

Equivalentes y entre las 7:30 y 7:45, en el mismo lapso de 15 minutos pasaron 

casi el doble de vehículos. 
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11.3 Movimiento 105: 
 

La hora de máxima demanda se encuentra ubicada entre las 13:30 y las 14:30 

con un volumen horario de 570 ADE (Tabla). La variación dentro de esta hora se 

encuentra ilustrada en este gráfico: 

 

GRÁFICA N. 23 
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FHMD =   570_=0.76 

       4 *187 

 

 

Este factor de Hora Pico nos indica que los vehículos arribaron durante esta 

hora de forma distribuida y posiblemente refleja que algunos viajan con cierta 

libertad. 
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11.4 Movimiento 106: 
 

La hora de máxima demanda se encuentra ubicada entre las 6:45 y las 7:45 , con 

un volumen horario de 610 ADE (Tabla). La distribución durante esta hora se 

ilustra en la siguiente grafica. 

 
GRÁFICA N. 24 
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FHMD =   610_=0.86 

       4 *177 

 

Este valor indica que la distribución de los flujos máximos de tránsito dentro 

de la hora es uniforme, tal como se puede apreciar en la gráfica anterior. 
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11.5 Movimiento 107: 
 

La hora de máxima demanda se encuentra ubicada entre las 17:15 y las 18:15 

a.m., con un volumen horario de 512 ADE (Tabla). La variación dentro de esta 

hora se encuentra ilustrada en este gráfico: 

 

GRÁFICA N. 25 
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FHMD =   512__=0.92 

       4 *144 

 

 

En este movimiento se registra durante la hora pico una repartición uniforme del 

paso de los vehículos y aunque se presenta un máximo flujo entre las 17:45 y las 

18:00, su variación respecto a los otros periodos no es muy alta. 
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11.6 Movimiento 108: 
 

La hora de máxima demanda se encuentra ubicada entre las 13:30 y las 14:30, 

con un volumen horario de 748 ADE (Tabla). La variación dentro de esta hora se 

encuentra ilustrada en este gráfico: 

 
GRÁFICA N. 26 
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FHMD =   748__=0.99 

       4 *188 

 

Este fue el movimiento que registro durante el conteo la distribución más 

uniforme dentro de la Avenida Alberto Mendoza, ya que el valor del FHMD es 

muy cercano a la unidad, lo mismo se puede apreciar en el gráfico de 

Vehículos Directos Equivalentes, que muestra que la variación horaria a lo 

largo del día en este movimiento es muy similar. 
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11.7 Movimiento 109: 
 

La hora de máxima demanda se encuentra ubicada entre las 7:00 y las 8:00, 

con un volumen horario de 1440 ADE (Tabla). La variación dentro de esta 

hora se encuentra ilustrada en este gráfico: 

 

GRÁFICA N. 27 
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FHMD =   1440__=0.89 

       4 *406 

 

Este factor de hora pico igual a 0.89, indica que la distribución de los flujos 

máximos de tránsito dentro de la hora es uniforme, tal como se puede apreciar 

en la gráfica anterior. 
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12 ANALISIS DE ACIDENTALIDAD EN LA AVENIDA ALBERTO 
MENDOZA 

 

El problema de los accidentes de tránsito y sus consecuencias socio-económicas 

han originado que las naciones y el gobierno diseñen estrategias e inviertan 

recursos para reducir los índices de accidentalidad de las carreteras colombianas. 

 

“Los estudios de accidentalidad en Colombia son innumerables y se puede 

concluir que la imprudencia y la falta de profesionalismo de muchos conductores, 

el exceso de velocidad, el desacato a las señales de tránsito o la anarquía que 

cunde en varios frentes del negocio del transporte público en Colombia, cobran 

más vidas al año que varios flagelos asociados a la violencia”.11

 

12.1 Accidentalidad en la avenida Alberto Mendoza. 

12.1.1 Obtención de los datos de accidentalidad. 
 
Para realizar el análisis de accidentalidad es necesario recopilar los datos de los 

eventos de transito ocurridos en los últimos años en esta vía, los cuales reposan 

en los archivos de la Secretaria de Transito y Transporte de la ciudad de 

Manizales. 

 

Esta institución hace dos años se encuentra implementando un nuevo software 

denominado QXT en el cual se generan archivos informativos de los 

comparendos que radican los agentes de transito en el casco urbano. 

 

Entre la información suministrada por los siniestros se encuentran: 

 

1. Hora del incidente 

2. Zona o comuna de la ciudad: 

En el caso particular de la Avenida Alberto Mendoza, se encontraron 

localizados registros de esta vía en las zonas 7, 8, 9 ,54 y 55. En estas 

                                                 
11 Tomado del Periódico El Espectador, Abril 24 de 2005 
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comunas se encuentran los siguientes barrios, sobre la Avenida Alberto 

Mendoza: 

 

Comuna 7:  
 San Marcel 

 El Portal del Bosque 

 

Comuna 8:  
 El trébol  
 El Batallón 
 Guaduales,  

 Tejares de San Sebastián,  

 Rincón del Trébol,  

 Portal del Trébol. 

 

Las zonas denominadas 54 y 55, corresponden a la zonificación realizada 

por la Secretaria de Transito y Transporte de Manizales para el ZAT.  

 

3. Dirección:  

La Avenida Alberto Mendoza se encuentra localizada en la zona Sur-

oriental de la ciudad, específicamente entre las calles 70 a la 93 y la 

carrera 24 a la 30. 

 

4. Gravedad 

Se establecen tres parámetros de la gravedad:  

Daños solo latas (d), Heridos (h) y Muertos (m) 

 

5. Clase de accidente: 

1: Choque 

2: Atropello 

3: Volcamiento 

4: Caída de ocupante 

5: Incendio 

6: Otro 

ANA MARIA AGUDELO TORRES 
ESPECIALIZACIÓN VÍAS Y TRANSPORTE 

MANIZALES, JUNIO DE 2006 

48 



 
_______________________________________________________________________ANÁLISIS INTEGRAL DE LA AVENIDA ALBERTO MENDOZA HOYOS  

 

6. Número del radicado: Numeración establecida por la Secretaría de 

Tránsito y Transporte de Manizales para contabilizar los comparendos. 

 

7. Fecha de incidente. 

 

Los registros de los años anteriores no se encuentran incorporados actualmente 

en el sistema, ya que este se encuentra en proceso de prueba y alimentación, por 

tal motivo la obtención de los demás datos (accidentalidad en los años 2003, 

2002) se realizaron por medio de inspección manual de los comparendos de los 

archivos de la Secretaria de Tránsito y Transporte de la ciudad. 

 

Es necesario aclarar que en los formatos de los comparendos o en los archivos 

no se encuentra información acerca del número, género o edad de las victimas, 

así como las causas probables del incidente se encuentra en sólo algunos 

registros, ya que hace 2 años La Fiscalía y la Procuraduría del Pueblo 

recomendaron no colocarlas, pues ante posibles demandas, no se pueden tomar 

en cuenta estas versiones como valederas. Estos registros solo deberían 

contener información objetiva de los accidentes e incluso en el software no se 

registra esta información. 

 

Para obtener información de los heridos y los muertos es necesario acceder a los 

datos de la medicina legal o de los diferentes centros hospitalarios a donde estos 

fueron remitidos, pero esta información es incluso precaria en la mayoría de los 

comparendos, por los cuales en el año 2003 y 2004 no se tiene información 

acerca del número real de victimas ocasionadas por los accidentes de tránsito en 

la Av. Alberto Mendoza. 

 

Según recomendaciones del jefe de la Sección Técnica de la Secretaria de 

Transito y Transporte de Manizales, el Ing. Jorge Iván Osorio Mejía, esta vía es 

de baja accidentalidad y para tener algún índice de magnitud destacada es 

necesario ampliar la zona de estudio demarcada inicialmente entre los portales 

de los túneles del Batallón y la Glorieta de Expoferias, hasta el Puente de la 

Libertad. 
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Con Los registros mostrados en el Anexo 3, se pueden obtener los siguientes 

datos necesarios para calcular los índices de accidentalidad de la vía: 

 

TABLA N. 16 Datos necesarios para calcular los índices de accidentalidad en la 
Avenida Alberto Mendoza 

 
 Año 

Datos 2002 2003 2004 2005 
Total Hechos de Tránsito registrados en el Municipio de Manizales 899 3733 6514 6314 
Población urbana 303136 303136 303136 303136 
Parque automotor  42710 45642 49309 53996 
Total Vehículos accidentados 50 53 30 41 
Total accidentes con muertos y heridos 6 0 8 8 
Total accidentes solo daños 44 53 43 46 
Total muertos  0 0 0 0 
Total heridos ---- ---- 3 11 

FUENTE: Anexo 3. 

 

12.2  Comportamiento de la accidentalidad en la avenida Alberto Mendoza 
entre los años 2002 a 2005. 

 
Como se puede observar en el siguiente gráfico la accidentalidad dentro de la 

Avenida Alberto Mendoza se ha reducido durante los últimos dos años, esto es 

posible gracias a las numerosas campañas y medidas que actualmente se 

implementan en las carreteras del país. 

 
GRÁFICA N. 28 ACCIDENTALIDAD EN LA AVENIDA ALBERTO MENDOZA. 
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Fuente: Anexo 3 
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Sin embargo el número de siniestros de accidentalidad son bajos en esta arteria 

principal, comparados con los de otras vías principales como la Av. del centro, 

como lo expresa La Secretaría de Tránsito y Transporte de la Ciudad. 

12.2.1 ACCIDENTALIDAD AÑO 2002. 
 

GRÁFICA N. 29 ACCIDENTALIDAD POR MES EN LA AVENIDA ALBERTO 
MENDOZA 
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12.2.2 ACCIDENTALIDAD AÑO 2003. 
 

GRÁFICA N. 30 ACCIDENTALIDAD POR MES EN LA AVENIDA ALBERTO 
MENDOZA 
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12.2.3 ACCIDENTALIDAD AÑO 2004. 
 

GRÁFICA N. 31 ACCIDENTALIDAD POR MES EN LA AVENIDA ALBERTO 
MENDOZA 
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12.2.4 ACCIDENTALIDAD AÑO 2005. 
 

GRÁFICA N. 32 ACCIDENTALIDAD POR MES EN LA AVENIDA ALBERTO 
MENDOZA 
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Es necesario destacar que entre los meses con mayor número de accidentes se 

encuentran Enero, Julio y Diciembre, épocas ubicadas en la temporada de ferias 

y vacaciones, donde el número de vehículos en la ciudad se ve incrementado 

altamente por los visitantes que emplean esta vía como ruta de acceso a sitios 

turísticos como el centro de Exposiciones “Expoferias”, El parque Natural de los 

Nevados, Los Termales del Otoño, El recinto del Pensamiento, El Aeropuerto la 

Nubia, entre otros. 

 
12.3  Índices de accidentalidad para la Avenida Alberto Mendoza. 
 

TABLA N. 17  Índices de accidentalidad en la Avenida Alberto Mendoza 
AÑO 

ÍNDICES GENERALES DE ACCIDENTALIDAD 2002 2003 2004 2005 
Tasa de accidentalidad (Accidentes por cada 100000 hab.)       16,49     17,48           9,90           13,53  
Tasa de mortalidad (Muertos por cada 100000 hab.)            -              -                -                  -   
Tasa de morbilidad (Heridos por cada 100000 hab.) ---- ----          0,99             3,63  
Tasa de accidentalidad sólo daños (por cada 100000 hab.)       14,51      17,48           7,26           10,89  
Riesgo de accidentalidad con muertos y heridos ( por cada 100 
vehículos)        0,01            -             0,02             0,01  
Riesgo de accidentes solo daños (por cada 100 vehículos)        0,10        0,12           0,04             0,06  
Porcentaje de vehículos accidentados        0,12        0,12           0,06             0,08  
Promedio de vehículos por muerto            -              -                -                  -   
Promedio de vehículos por herido ---- ----          0,01             0,02  

 

De la Tabla N. 17 se puede obtener las siguientes características acerca de los 

índices y tasas de accidentalidad. 

 

Durante los años de estudio se aprecia una reducción de los índices de 

accidentalidad en la vía, siendo el año 2004, el que menor incidentes de transito 

registro en el año. Es importante destacar que a la Oficina de Transito y 

transporte solo llegan los registros de incidentes que son reportados a los 

agentes de tránsito y no se conocen datos de aquellos en los que las partes 

arreglan personalmente. 

 

La Tasa de Accidentalidad, indica que, por cada 100.000 habitantes, en el 2002 

se presentaron 16.49 accidentes, en el 2003 hubo 17.48, en el año 2004 se 

registraron al menos 9.90 siniestros y para el año 2005, 13.53 accidentes  por 

cada 100.000 habitantes. 
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Tasa de Mortalidad, en esta arteria principal en los últimos 4 años no se ha 

registrado accidentes con víctimas mortales, por lo que este índice es igual a 

cero. 

 

Respecto a esta Tasa de Morbilidad, el número de heridos con respecto a la 

población, expresado por cada 100.000 habitantes, ha presentado un 

comportamiento creciente durante los dos últimos años. En el año 2004 se 

presentaron 0.99 heridos en accidentes de tránsito por cada 100000 habitantes. 

En el año 2005 se elevó a 3.63 heridos por cada 100000 habitantes.  

 

En la Oficina de Tránsito y Transporte de la ciudad se encuentran datos sobre el 

número total de accidentes ocurridos en la vía, pero no se determina el dato 

exacto de victimas en los accidentes con heridos en los años 2002 y 2003, por lo 

que en este periodo fue posible establecer la Tasa de Morbilidad de la vía.  

 

El riesgo de accidentalidad por vehículo, sólo daños, muestra el 

comportamiento de los accidentes según el parque automotor adscrito al 

Municipio de Manizales.  

 

Como se puede observar en la Tabla N.17, en el año 2002, el riesgo de 

accidentalidad de sólo daños por vehículo fue de 0.10 accidentes por cada 100 

vehículos. En el 2003, 0.12, en el año 2004 se presentaron al menos 0.05 

accidentes y por ultimo en el año 2005 se registraron 0.06 incidentes en esta vía 

por cada 100 vehículos registrados en Manizales. 

 

El riesgo de accidentalidad por vehículo con muertos  y heridos,  muestra 
que en todos los años, a excepción del año 2003 del que no se presentaron 

accidentes con lesionados, por cada 100 vehículos adscritos a Manizales se 

presentan 0.01  accidentes en la Av. Alberto Mendoza que involucró heridos. 

 

Porcentaje de vehículos por  accidentes, durante los años 2002 y 2003 se ha 

mantenido constante que, en promedio el 12% de los vehículos adscritos a 

Manizales se han visto implicados en eventos de tránsito. En el año 2004 esta 
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cifra se redujo al 6% y en el último año se elevó levemente al 8% de vehículos 

involucrados en accidentes de tránsito en la Av. Alberto Mendoza. 

 

Promedio de vehículos por muerto, como en la vía no se han registrado 

victimas mortales en los últimos cuatro años, este índice no se presenta en la vía. 

 

El promedio de vehículos por herido, solo se encontraron datos de este índice 

en los años 2004 en el cual fue de 0.01 vehículos por heridos y en el año 2005 de 

0.02 heridos en la Avenida Alberto Mendoza respecto al parque automotor 

adscrito al Municipio. 

 

Los índices anteriores demuestra que la Av. Alberto Mendoza, tiene una 

accidentalidad baja en comparación con otros sectores mas críticos de la ciudad 

como el Sector Centro, Glorieta San Rafael, Av. del Río entre otros. 

 

La vía como se describió anteriormente es de bajas especificaciones 

geométricas, alto flujo vehicular  y fuerte pendiente, lo que exige alta prevención y 

cuidado a los conductores, peatones y usuarios de la vía. En donde los incidentes 

más comunes son colisiones con escasas victimas humanas. 

 
12.4 Causas de accidentalidad. 
 

En los dos primeros años de estudio se encuentran datos reportados en los 

comparendos sobre las causas probables de los incidentes de tránsito, entre las 

principales causas descritas se encuentran: 
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TABLA N. 18 Causas probables de los incidentes de transito ocurridos entre los 
años 2002 y 2003. 

 

CAUSA PROBABLE 
NÚMERO DE 
INCIDENTES 

Imprudencia 25 
Invasión del carril contrario 12 
Estado de embriaguez 2 
Irrespeto de las señales de 
tránsito 5 U

SU
A

R
IO

 

Poca distancia 8 

VI
A

 

Mal estado de la vía 
6 

VE
H

ÍC
U

LO
 

Falla mecánica (Perdida de 
frenos, vehiculo desengranado) 2 

FUENTE: Anexo 3 

 

De estas causas se puede establecer que la mayoría de la responsabilidad de los 

accidentes se debe al usuario, en menor medida a la vía y por último al vehículo. 

 
GRÁFICA N. 33 RESPONSABILIDAD DE LOS ACCIDENTES DE TRÁNSITO 

REGISTRADOS EN LA AVENIDA ALBERTO MENDOZA. 
 

CAUSA APARENTE DE LOS ACCIDENTES 
DE TRÁNSITO DE LA AVENIDA ALBERTO 

MENDOZA

USUARIO
76%

VIA
18%

VEHÍCULO
6%
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Panorámicamente observando la vía, esta se encuentra en excelente estado pero 

es necesario realizar obras de mantenimiento de las señales de tránsito y de las 

marcas de la vía, porque pueden presentar altos riesgos de accidentalidad, como 

lo demuestra el siguiente registro fotográfico. 

 

 
FOTO N. 2 Señal de tránsito removida por desprendimiento de tierra. 

 
FOTO N. 3 Señal obstrucción por ramaje 
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FOTO N. 4 Marca del pavimento despintada 
 

  
FOTO N. 5 Tachones de tránsito deteriorados. 
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12.5 Puntos críticos. 
 

Es importante determinar con suficiente precisión los puntos con mayor 

peligrosidad, llamados “puntos críticos” para los cuales a futuro es necesario 

establecer algún tipo de mejoramiento de la seguridad vial para reducir 

significativamente el número y la severidad de los accidentes12. 

 

Para establecer los puntos críticos se emplea el índice de severidad, el cual 

permite identificar los lugares que presentan un mayor riesgo de accidentalidad 

en la Avenida Alberto Mendoza Hoyos, sin embargo este criterio solo se puede 

aplicar a los años 2002, 2003 y 2004 ya que estos son lo únicos que cuentan con 

información acerca del Transito Promedio Diario, obtenido de la cartilla de de 

Volúmenes de transito del INVIAS 2003. 

 
 

TABLA N. 19 Tránsito Promedio Diario estación de conteo 373 
 (Puente la Libertad – Manizales) 

 
 

AÑO TPD 

2002 15376 

2003 15274 

2004 15894 
  Fuente: INVIAS  Volúmenes de transito 2004 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 
12 ACCIDENTALIDAD EN CARRETERAS, IDENTIFICACIÓN Y SOLUCIÓN DE PUNTOS 
CRÍTICOS, Ing. Sergio Pabon Lozano. 
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TABLA N  20 Índice de severidad en la Avenida Alberto Mendoza 
 

INDICE DE SEVERIDAD (Is) LUGAR 

2002 2003 2004 Promedio 

Expoferias 0,13 0,23 0,12 0,16 

Batallón Ayacucho 0,18 0,16 0,07 0,14 

Edifico Andi 0,04 0,04 0,00 0,03 

Bosque Popular el Prado 0,17 0,09 0,11 0,12 

San Marcel 0,18 0,14 0,00 0,11 

Entrada al Trébol 0,04 0,09 0,05 0,06 

Túneles del Batallón 0,08 0,04 0,00 0,04 

Entrada Vía al Perro 0,00 0,02 0,00 0,01 

Entrada a Sierra Bonita 0,00 0,02 0,02 0,01 

Portal del Vergel 0,00 0,02 0,00 0,01 

Confamiliares de San Marcel 0,02 0,05 0,02 0,03 

Puente la Libertad 0,02 0,00 0,00 0,01 

Av. Alberto Mendoza 0,07 0,05 0,14 0,09 
Fuente: Anexo 3 

 

Según la información obtenida de la tabla N.20, los sectores con mayores 

registros de accidentes durante los años 2002, 2003 y 2005 son los siguientes: 

 

 Centro de Exposiciones “ExpoFerias” 

 Batallón Ayacucho 

 San Marcel 

 Bosque Popular El Prado. 

 

En el caso particular de Expoferias, que presenta el índice más alto de severidad, 

es necesario establecer por medio de un estudio más detallado las causas y 

soluciones necesarias para disminuir la accidentalidad. Es notoria la dificultad 

para acceder a dicho sitio cuando se transita en carril contrario, además por la 

falta de educación ciudadana los peatones no utilizan la respectiva cebra de 

seguridad ubicada frente a la zona de ingreso. Como se puede ver en el siguiente 

registro fotográfico.  
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FOTO N. 6 Mala utilización del Paradero. 
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FOTO N. 7 Mal uso de la cebra y del acceso a ExpoFerias 
 

 
FOTO N. 8 Buen uso del paso peatonal, en el mismo sector. 
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13 ANÁLISIS DEL ESTADO ACTUAL DEL PAVIMENTO 
 

13.1  Inventario visual de daños: 
 

La estructura del pavimento sobre la arteria en estudio, se encuentra conformada 

por losas de concreto hidráulico de aproximadamente 3.50 m por 5.00 m de 

longitud, cuenta también con una capa de subbase, ambas de 20 cms de 

espesor. A excepción del sector desde el empalme con la avenida Santander y el 

Distrito Militar del Batallón Ayacucho, en el que el pavimento cuenta con una 

sobrecarpeta asfáltica que cubre las losas del carril de bajada y del carril interior 

de ascenso y que no se tuvo en cuenta para efectos de este estudio. Sin 

embargo es necesario resaltar que en él, se observaron daños importantes como 

un hueco de 10 de profundidad, ubicado en medio de la vía que genera alta 

incomodidad y riesgo para los usuarios que intentan esquivarlo. 

 

 
FOTO N. 9 Hueco ubicado frente al distrito especial militar, Batallón 

Ayacucho 
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Para identificar la condición en la que actualmente se encuentra el pavimento de 

la Avenida Alberto Mendoza Hoyos, es necesario dividir la vía en unidades de 20 

losas cada una, con lo que se cuenta con un total de 70 unidades; dentro de cada 

una de ellas se identifican los daños, por medio del catálogo de daños propuesto 

por el Índice de la Condición del Pavimento, PCI, clasificándolos según su clase, 

severidad y medida. 

 

En el proceso de inventario de daños se encuentra, que de la totalidad de las 

unidades, 40 de ellas no tiene algún tipo de daño a excepción de la falta de los 

sellos de las juntas de las losas que se registra en toda la vía. En las 30 unidades 

restantes los deterioros más comunes son grietas lineales, tanto longitudinales 

como transversales, siendo las últimas las más observadas, así como la falta de 

sello de las juntas. 

 

No se encontraron daños que atenten gravemente la estructura del pavimento, 

sin embargo es necesario realizar acciones de corrección de las grietas de 

severidad alta y con bordes en mal estado, para impedir que a corto plazo, estas 

afecten gravemente la capacidad de respuesta del pavimento.  

 

Al realizar la evaluación visual de las losas, se observa que las más averiadas se 

encuentran en la entrada del Conjunto Cerrado del Trébol en las cuales se 

identificaron varias grietas transversales y escala de alta severidad, pese a esto 

la calificación del PCI para este sector considera que el pavimento se encuentra 

en Buen estado con una valoración de 67. Como se puede observar en el 

siguiente registro fotográfico. 

 

En la vía no se encontraron parches y la mayoría de las acometidas de servicio 

públicos se encuentran en buen estado, a excepción de aquellos localizados en 

la unidad 1 y en la 54, esta última exige la adecuada colocación de la tapa del 

alcantarillado ya que presenta un riesgo para los conductores y ciclistas. 
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FOTO N. 10 Daños registrados en la unidad 51. Se observa Grietas lineales y 

escala de severidad alta en varias losas. 
 

 
FOTO N. 11 Daños registrados en la unidad 54. en la cual se observa una 

tapa de alcantarillado mal puesta. 
 

 

Para mayor información acerca del los daños registrados durante el recorrido 

sobre el pavimento, véase el Anexo N. 4 y al registro fotográfico. 
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13.2 Determinación del Índice de Condición del Pavimento, PCI: 
 

A partir de los datos registrados en el anexo 4, se determina el estado actual en 

que se encuentran las losas del pavimento, para cada unidad de estudio. 

 
TABLA N. 21 Valoración del PCI para cada unidad 

 
UNIDAD PCI CALIFICACIÓN

1 88 Excelente 
2 97 Excelente 
3 93 Excelente 
4 97 Excelente 
5 98 Excelente 
6 97 Excelente 
7 98 Excelente 
8 91 Excelente 
9 90 Excelente 

10 98 Excelente 
11 81 Muy Bueno 
12 89 Excelente 
13 98 Excelente 
14 98 Excelente 
15 98 Excelente 
16 98 Excelente 
17 90 Excelente 
18 90 Excelente 
19 97 Excelente 
20 98 Excelente 
21 98 Excelente 
22 98 Excelente 
23 98 Excelente 
24 97 Excelente 
25 98 Excelente 
26 98 Excelente 
27 98 Excelente 
28 98 Excelente 
29 98 Excelente 
30 98 Excelente 
31 94 Excelente 
32 90 Excelente 
33 90 Excelente 
34 98 Excelente 
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35 98 Excelente 
36 98 Excelente 
37 98 Excelente 
38 98 Excelente 
39 90 Excelente 
40 98 Excelente 
41 98 Excelente 
43 98 Excelente 
44 98 Excelente 
45 98 Excelente 
46 98 Excelente 
47 98 Excelente 
48 98 Excelente 
49 95 Excelente 
50 75 Muy Bueno 
51 67 Bueno 
52 98 Excelente 
53 98 Excelente 
54 90 Excelente 
55 97 Excelente 
56 97 Excelente 
57 97 Excelente 
58 98 Excelente 
59 85 Excelente 
60 74 Muy Bueno 
61 98 Excelente 
62 97 Excelente 
63 98 Excelente 
64 98 Excelente 
65 98 Excelente 
66 91 Excelente 
67 91 Excelente 
68 98 Excelente 
70 98 Excelente 

Sector 95 Excelente 
 

FUENTE: Anexo 4 

 
Como se puede observar en el presente cuadro acerca del la valoración 

cuantitativa y cualitativa del pavimento, este sector presenta un PCI promedio de 

95 indicando que el pavimento esta en excelente condición a lo largo de su 

recorrido. 
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14  CONCLUSIONES Y RECOMENACIONES 
 

A partir de los análisis realizados anteriormente se puede determinar que la Av. 

Alberto Mendoza es una vía de con baja accidentalidad en la ciudad, en donde 

los pocos incidentes involucran solo daños materiales y casi ninguna víctima. 

 

En términos generales el pavimento de la Avenida Alberto Mendoza Hoyos, se 

encuentra en excelente estado como se ha calificado en el presente estudio.  

Algunos deterioros como grietas lineales, sellos de las juntas y daños en 

canalizadores de tránsito están directamente relacionados con el normal uso de 

la vía debido al paso de vehículos y a la acción del medio ambiente. 

 

Es necesario emprender acciones de mantenimiento y gestión del pavimento, 

para evitar que daños con grietas de baja severidad y la falta de sellante en las 

juntas se conviertan en daños de mayor magnitud, que terminen con disminuir la 

serviciabilidad de la vía.  

 

En cuanto a las señales de tránsito, muchas ameritan mantenimiento de pintura 

reflectiva, soldadura, limpieza, eliminación de objetos y vegetación que impiden 

su  adecuada visualización por parte de los conductores y peatones. Se 

recomienda reubicar una señal removida de su lugar por un desprendimiento de 

tierra, como lo señala el anexo fotográfico. 

 

La señalización horizontal del pavimento como marcas longitudinales,  

demarcación de zonas de adelantamiento, flechas, pasos peatonales, paraderos 

de buses, entre otras necesitan una remarcación urgente. (Véase anexo 

fotográfico) 
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18 ANEXOS 
 

ANEXO N. 1 Conteo de volúmenes de tránsito de la Av. Alberto Mendoza 
28 de marzo de 2006 

 
 Movimiento 101: 

Clase de vehículos  
Periodo AUTOS BUSES C1 C2 C3 MOTOCICLETAS ADE 
6:00-6:15 23 15 1   16 82 
6:15-6:30 46 21 1   15 122 
6:30-6:45 49 25 1   22 143 
6:45-7:00 94 32 2   29 216 
7:00-7:15 63 29 2   21 170 
7:15-7:30 93 29 6   20 207 
7:30-7:45 105 28 1   11 199 
7:45-8:00 107 24 4   25 206 
8:00-8:15 64 16 3   19 132 
8:15-8:30 67 17 1   14 131 
8:30-8:45 60 17 5   18 135 
8:45-9:00 48 17 5   14 120 

11:30-11:45 41 16 2   12 102 
11:45-12:00 60 14 2   16 118 
12:00-12:15 111 15 3   18 176 
12:15-12:30 132 19 4   18 211 
12:30-12:45 80 19 4   28 166 
12:45-13:00 88 17 3   11 153 
13:00-13:15 64 16 3   16 130 
13:15-13:30 68 14 1   12 121 
13:30-13:45 90 20 2   31 177 
13:45-14:00 104 21 0   13 177 
14:00-14:15 82 18 0   19 150 
14:15-14:30 65 19 0   15 133 
16:30-16:45 46 20 0   8 112 
16:45-17:00 50 8 2   14 89 
17:00-17:15 60 22 3   17 145 
17:15-17:30 88 22 2   23 175 
17:30-17:45 55 15 0   15 111 
17:45-18:00 75 16 1   17 138 
18:00-18:15 79 19 1   27 158 
18:15-18:30 92 18 3   23 169 
18:30-18:45 104 16 4   19 174 
18:45-19:00 87 15 2   11 144 
19:00-19:15 96 14 0   10 146 
19:15-19:30 91 11 0   21 140 



 

 

 Movimiento 102: 

 

Clase de Vehiculo  
Periodo AUTOS BUSES C1 C2 C3 MOTOCICLETAS ADE 
6:00-6:15 19 12 2   3 61 
6:15-6:30 44 29 2   16 147 
6:30-6:45 78 27 0   20 174 
6:45-7:00 134 23 4   23 228 
7:00-7:15 82 17 2   15 148 
7:15-7:30 86 25 2   18 179 
7:30-7:45 147 30 2   24 259 
7:45-8:00 62 15 0   8 113 
8:00-8:15 99 20 6   18 185 
8:15-8:30 71 18 0   17 138 
8:30-8:45 78 18 3   9 145 
8:45-9:00 83 19 4   29 170 

11:30-11:45 52 13 1   15 104 
11:45-12:00 74 21 2   22 158 
12:00-12:15 100 20 1   30 185 
12:15-12:30 91 22 2   21 177 
12:30-12:45 63 12 1   15 112 
12:45-13:00 58 17 0   15 120 
13:00-13:15 54 16 2   11 114 
13:15-13:30 65 21 4   17 149 
13:30-13:45 108 16 0   21 172 
13:45-14:00 111 18 1   24 185 
14:00-14:15 112 19 4   34 203 
14:15-14:30 123 21 2   19 204 
16:30-16:45 42 9 1   12 80 
16:45-17:00 120 37 4   31 262 
17:00-17:15 69 15 0   20 129 
17:15-17:30 71 20 4   23 156 
17:30-17:45 91 17 0   32 166 
17:45-18:00 122 23 2   24 213 
18:00-18:15 112 21 1   26 197 
18:15-18:30 110 15 1   28 178 
18:30-18:45 101 17 1   17 167 
18:45-19:00 66 14 0   13 118 
19:00-19:15 56 15 1   12 112 
19:15-19:30 47 14 0   5 93 



 

 

 

 Movimiento 105: 

 

Clase de Vehiculo  
Periodo AUTOS BUSES C1 C2 C3 MOTOCICLETAS ADE 
6:00-6:15 18 9 1   14 58 
6:15-6:30 30 5 5   21 71 
6:30-6:45 70 4 1   15 95 
6:45-7:00 75 6 5   15 114 
7:00-7:15 84 3 3 2  12 112 
7:15-7:30 82 4 4 1  8 110 
7:30-7:45 88 6 4   8 120 
7:45-8:00 86 8 2 2  15 129 
8:00-8:15 79 6 1 1  11 109 
8:15-8:30 54 6 6   12 93 
8:30-8:45 54 2 6   4 75 
8:45-9:00 52 4 5 1 1 4 81 

11:30-11:45 46 5 7   9 82 
11:45-12:00 57 6 6 1  18 103 
12:00-12:15 77 4 9   22 124 
12:15-12:30 67 4 4   19 101 
12:30-12:45 58 2 2   14 79 
12:45-13:00 50 3 3   10 73 
13:00-13:15 37 8 1   17 76 
13:15-13:30 46 5 3   18 81 
13:30-13:45 83 6 8 2  19 135 
13:45-14:00 128 6 12   22 187 
14:00-14:15 78 5 2   21 113 
14:15-14:30 74 11 8   17 136 
16:30-16:45 50 6 3   9 81 
16:45-17:00 44 3 5   10 71 
17:00-17:15 61 5 8 1  20 109 
17:15-17:30 70 4 8 1  20 115 
17:30-17:45 70 7 6   17 116 
17:45-18:00 87 7 3 1  16 128 
18:00-18:15 88 6 4   23 131 
18:15-18:30 77 7 7 1  32 138 
18:30-18:45 66 4 4   21 102 
18:45-19:00 45 2 5   11 69 
19:00-19:15 53 3 4   14 81 



19:15-19:30 43 4 5 2  10 77 
 

 

 Movimiento 106: 

 

Clase de Vehiculo  Periodo 
AUTOS BUSES C1 C2 C3 MOTOCICLETAS ADE 

6:00-6:15 33 7 6 1  17 81 
6:15-6:30 31 3 1   17 55 
6:30-6:45 63 6 6   32 117 
6:45-7:00 92 12 7   46 177 
7:00-7:15 70 8 4   23 119 
7:15-7:30 91 9 10   23 155 
7:30-7:45 100 10 3   30 159 
7:45-8:00 68 8 6 1  36 133 
8:00-8:15 66 7 1   13 99 
8:15-8:30 37 4 4 2 1 8 69 
8:30-8:45 34 4 4 0 1 19 70 
8:45-9:00 19 5 2   8 44 

11:30-11:45 56 9 5 0 2 9 104 
11:45-12:00 55 3 2   17 81 
12:00-12:15 108 4 8 0 1 25 157 
12:15-12:30 127 5 5   7 157 
12:30-12:45 86 5 9 0 1 15 132 
12:45-13:00 60 7 6   10 101 
13:00-13:15 42 3 4   17 72 
13:15-13:30 59 7 3 0 2 14 101 
13:30-13:45 36 5 3   17 70 
13:45-14:00 46 4 3 0 1 23 83 
14:00-14:15 80 7 3   21 123 
14:15-14:30 81 5 21 0 1 18 154 
16:30-16:45 36 4 6   9 67 
16:45-17:00 16 4 3 0 1 3 38 
17:00-17:15 57 8 3 0 1 11 97 
17:15-17:30 55 10 5   15 106 
17:30-17:45 55 5 6   18 96 
17:45-18:00 69 4 6   13 103 
18:00-18:15 66 5 6   31 116 
18:15-18:30 62 3 4   12 88 
18:30-18:45 59 7 9   7 103 
18:45-19:00 66 4 4   4 89 
19:00-19:15 43 3 2   9 63 



19:15-19:30 53 1 6   6 73 
 

 

 

 Movimiento 107: 

CLASE DE VEHICULO  
Periodo AUTOS BUSES C1 C2 C3 MOTOCICLETAS ADE 
6:00-6:15 15 6 0   6 38 
6:15-6:30 29 7 1   10 60 
6:30-6:45 75 9 3   15 119 
6:45-7:00 84 2 2   14 105 
7:00-7:15 75 8 2   9 110 
7:15-7:30 79 6 1   9 106 
7:30-7:45 82 5 1   8 105 
7:45-8:00 110 6 0   10 136 
8:00-8:15 86 7 1   14 120 
8:15-8:30 43 4 2   5 63 
8:30-8:45 56 1 2   5 67 
8:45-9:00 66 1 2   11 81 

11:30-11:45 49 5 1   13 76 
11:45-12:00 68 4 1   14 93 
12:00-12:15 92 3 2   19 119 
12:15-12:30 80 1 5   8 99 
12:30-12:45 72 2 0   8 84 
12:45-13:00 37 2 1   6 50 
13:00-13:15 47 1 0   9 57 
13:15-13:30 56 5 2   17 88 
13:30-13:45 102 7 3   12 138 
13:45-14:00 108 6 3   9 139 
14:00-14:15 75 5 0   13 100 
14:15-14:30 88 4 2   13 114 
16:30-16:45 56 8 1   10 90 
16:45-17:00 72 9 2   9 110 
17:00-17:15 89 4 1   16 115 
17:15-17:30 93 7 1   11 124 
17:30-17:45 98 4 1   16 124 
17:45-18:00 108 7 1   17 144 
18:00-18:15 91 7 4   20 135 
18:15-18:30 84 4 1   19 112 
18:30-18:45 69 2 1   11 85 
18:45-19:00 49 2 0   3 57 
19:00-19:15 45 1 0 1  10 58 



19:15-19:30 22 1 0   0 25 
 
 Movimiento 108: 

 

Tipo de Vehiculo  
Periodo AUTOS BUSES C1 C2 C3 MOTOCICLETAS ADE 
6:00-6:15 26 16 5   12 93 
6:15-6:30 43 25 7   23 149 
6:30-6:45 49 32 4   19 167 
6:45-7:00 83 25 5   21 184 
7:00-7:15 71 23 4 1 1 15 163 
7:15-7:30 71 29 5 1  14 181 
7:30-7:45 59 24 7 1  18 161 
7:45-8:00 74 25 1 4  30 182 
8:00-8:15 62 26 12 1  16 178 
8:15-8:30 63 19 3   12 135 
8:30-8:45 49 19 4 2  11 126 
8:45-9:00 46 18 11 0 1 20 139 

11:30-11:45 64 19 5   19 145 
11:45-12:00 69 26 10 1  24 187 
12:00-12:15 83 18 7   29 173 
12:15-12:30 77 22 4   32 175 
12:30-12:45 68 19 4   18 147 
12:45-13:00 53 16 1   20 118 
13:00-13:15 52 23 7   17 148 
13:15-13:30 56 21 1   18 135 
13:30-13:45 88 19 5 2  36 186 
13:45-14:00 100 15 8   38 190 
14:00-14:15 84 22 8   29 188 
14:15-14:30 84 25 5   21 185 
16:30-16:45 55 17 7   14 131 
16:45-17:00 70 29 4 1  27 187 
17:00-17:15 62 24 7   25 167 
17:15-17:30 59 20 12   26 163 
17:30-17:45 75 21 3   29 166 
17:45-18:00 86 26 4 1  22 191 
18:00-18:15 85 21 3   37 182 
18:15-18:30 78 18 6 1  39 175 
18:30-18:45 67 17 6   23 147 
18:45-19:00 64 13 2   15 118 
19:00-19:15 61 18 4   14 134 
19:15-19:30 34 14 2 1  8 88 

 



 
 

 Movimiento 109: 
 

TIPO DE VEHICULO  
Periodo AUTOS BUSES C1 C2 C3 MOTOCICLETAS ADE 

6:00-6:15 45 15 1   30 115 
6:15-6:30 82 25 2 1  25 182 
6:30-6:45 101 33 4 1  47 245 
6:45-7:00 188 31 9   64 347 
7:00-7:15 140 37 3    289 
7:15-7:30 189 47 16   40 392 
7:30-7:45 207 39 3   31 353 
7:45-8:00 238 42 6   40 406 
8:00-8:15 163 24 1   38 266 
8:15-8:30 102 20 3 1  23 187 
8:30-8:45 109 20 6   25 200 
8:45-9:00 88 24 5 1  30 195 

11:30-11:45 71 29 10 2  22 199 
11:45-12:00 81 24 4 0 1 26 183 
12:00-12:15 161 16 6 1  27 243 
12:15-12:30 245 26 10   49 380 
12:30-12:45 161 25 9   39 283 
12:45-13:00 127 23 12 0 1 22 239 
13:00-13:15 119 22 7   32 223 
13:15-13:30 117 24 6 1  22 220 
13:30-13:45 162 27 6   45 289 
13:45-14:00 220 24 4 1  46 337 
14:00-14:15 147 18 8 1  33 244 
14:15-14:30 159 34 9   34 305 
16:30-16:45 91 25 5 2  21 196 
16:45-17:00 94 26 5   19 196 
17:00-17:15 123 26 6 1 1 24 235 
17:15-17:30 115 34 5   37 255 
17:30-17:45 99 17 7   29 186 
17:45-18:00 132 28 4   35 250 
18:00-18:15 130 24 8   44 251 
18:15-18:30 126 23 4   39 232 
18:30-18:45 148 21 12   30 258 
18:45-19:00 134 22 8   20 231 
19:00-19:15 151 15 6   28 229 
19:15-19:30 101 15 6   21 174 



 

 
ANEXO N. 2 COMPOSICION DEL TRÁNSITO EN LA AVENIDA ALBERTO 

MENDOZA. 
 

 MOVIMIENTO 101: 
 

COMPOSICIÓN DE TRÁNSITO 

AUTOS 2727 66,30% 

BUSES 674 16,39% 

CAMIONES 74 1,80% 

MOTOCICLETAS 638 15,51% 

TOTAL 4113 100% 

 

 

 MOVIMIENTO 102: 

COMPOSICIÓN DE TRÁNSITO 

AUTOS 3001 67,65% 

BUSES  686 15,46% 

CAMIONES 62 1,40% 

MOTOCICLETAS 687 15,49% 

TOTAL 4436 100% 

 

 

 MOVIMIENTO 105: 

COMPOSICIÓN DE TRANSITO 

AUTOS 2327 71,64% 

BUSES  186 5,73% 

CAMIONES 187 5,76% 

MOTOCICLETAS 548 16,87% 

TOTAL 3248 100 

 

 

 



 

 

 MOVIMIENTO 106: 

COMPOSICIÓN DE TRANSITO 

AUTOS 2177 68,31% 

BUSES 205 6,43% 

CAMIONES 202 6,34% 

MOTOCICLETAS 603 18,92% 

TOTAL 3187 100 

 

 MOVIMIENTO 107: 

COMPOSICIÓN DE TRÁNSITO 

AUTOS 2550 80,62% 

BUSES  163 5,15% 

CAMIONES 51 1,61% 

MOTOCICLETAS 399 12,61% 

TOTAL 3163 100% 

 
 MOVIMIENTO 108: 

COMPOSICIÓN DE TRÁNSITO 

AUTOS 2370 57,29% 

BUSES  764 18,47% 

CAMIONES 212 5,12% 

MOTOCICLETAS 791 19,12% 

TOTAL 4137 100% 

 

 MOVIMIENTO 109: 

COMPOSICIÓN DE TRÁNSITO 

AUTOS 4866 67,47% 

BUSES  925 12,83% 

CAMIONES 242 3,36% 

MOTOCICLETAS 1179 16,35% 

TOTAL 7212 100% 



 

 

ANEXO N. 3 DATOS DE ACCIDETNALIDAD EN LA AVENIDA ALBERTO 
MENDOZA HOYOS. 

 
 Año 2002: 

 

 

hora_accidente direccion_complemento gravedad clase_accidente fecha_accidente causalidad
12:20 san Marcel d 1 04-01  
14:30 Frente al bosque popular d 1 17-01 Distancia
12:20 Frente al bosque popular d 1 20-01 Imprudencia
10:40 San Marcel d 1 22-01 Imprudencia
14:30 San Marcel d 1 04-02 distancia
08:00 San Marcel d 1 05-02 señales
08:00 San Marcel d 1 06-02 Imprudencia
11:20 bosques de Santamaría d 1 07-02 Imprudencia
18:00 San Marcel d 1 15-02  
12:50 La Teresita d 1 18-02  
14:00 san Marcel d 1 23-02  
12:40 san Marcel d 1 24-02  
07:00 san Marcela d 1 26-02  
12:00 Bosque popular d 1 07-03 Imprudencia
03:45 N/S d 3 17-03 Imprudencia
17:25 Frente al batallón h 1 17-03  
07:30 Expoferias d 1 18-03  
18:40 El trébol d 1 19-03  
20:40 Túneles Del Batallón d 1 05-04  
10:20 Expoferias d 1 11-04 Imprudencia
11:00 Frente batallón d 1 11-04  
01:45 Frente Andi h 3 23-04  
03:00 Expoferias h 1 23-04 Emdriaguez
15:40 La Teresita d 1 23-04  
11:45 Túneles Del Batallón d 1 26-04 Distancia

09:10 
Av / Santander con 
Mendoza d 1 27-04

Desacato 
Señales

09:30 san Marcel d 1 30-05  
12:30 Expoferias d 1 06-06 Exces.velo.
20:10 Expoferias h 2 22-06 Emdriaguez
10:10 Expoferias d 1 22-06  
15:30 Sali.tuneles.Batallon d 1 26-06  
08:10 batallón d 1 03-07 Invacion 



carril

07:30 Av / Mendoza 1Km d 1 01-08 imprudencia
09:30 Bosque popular d 1 04-08 imprudencia

19:20 Batallón-Mendoza d 1 15-08
Desacato 

Señales
20:40 Vivero-Mendoza d 1 21-08 Dist,exc v.
12:15 Batallón-Mendoza d 1 27-08 dista-vel
08:00 Sali.tuneles.Batallon h 1 01-09 imprudencia
12:40 puente La Libertad d 1 03-09  
09:00 entrada al B. El trébol d 1 05-09 imprudencia
17:30 Bosque popular d 1 05-09 imprudencia
14:30 Comfamiliares-Mend d 1 09-09  
18:10 Mendoza-Santan.Batall. d 1 20-09 impericia
10:30 Bosque popular h 2 24-09  
08:00 Vivero-Mendoza d 1 24-10 imprudencia

08:30 
Bosque popular-
Arboletes d 1 31-10 imprudencia

06:30 Batall.Mendoza d 1 23-11
Invacion 

carril
13:00 fren edif.Andi d 1 10-12  
12:30 Batallón d 1 11-12 distancia
14:00 Batallón d 1 25-12  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 Año 2003: 
Hora del 

accidente Dirección-complemento Gravedad
Clase  del   
accidente Fecha_accidente Causalidad 

15:30 Expoferias d 1 03-01   
08:10 San Marcel d 1 06-01   
20:00 Batallón- Mendoza d 1 06-01 Invasión- carril 
10:10 La Teresita d 1 09-01 Recoger pasajero 
17:00 Batallón d 1 16-01 Invasión carril 
08:30 El Trébol d 1 18-01 Invadió carril 
13:20 Expoferias d 1 22-01 Invadió carril 
13:00 Bosque Popular d 1 22-01 invasión carril 
10:30 Expoferias d 1 23-01   
01:30 La Teresita d 1 26-01   
18:00 Expoferias d 1 28-01 Invadió carril 

  Batallón- Mendoza d 1 30-01 Peatón 
14:40 Expoferias d 1 14-02 imprudencia 
20:00 Trébol d 1 01-03   
08:00 Teresita d 1 06-03   
12:20 San Marcel d 1 06-03 cruce 
17:30 San Marcel d 1 13-03   
13:40 Alberto Mendoza d 1 13-03 Embriaguez, poste
15:00 Batallón d 1 13-03   
07:30 Alberto Mendoza d 1 15-03 imprudencia 
18:50 Sierra Bonita d 1 17-03 Invadió carril 
12:00 Bosque popular d 1 18-03 imprudencia 
10:50 Batallón d 1 19-03   
01:00 Batallón d 1 30-03 imprudencia 
17:55 Entrada alto del Perro d 1 24-04 invasión carril 
00:10 Bosque Popular d 1 30-04 Falla mecánica 
16:00 Andi d 1 30-04   
18:40   d 1 30-04   
13:50 San Marcel d 1 10-05   
18:30 Batallón d 1 13-05   
12:00 Batallón d 1 19-05   
09:30 Confamiliares-Mendoza d 1 12-06 imprudencia 
20:50 Expoferias d 1 14-06   
12:15 Expoferias d 1 18-06   
18:00 Bosque Popular d 1 26-07   
21:00 Expoferias d 1 26-07   

07:00 Batallón d 1 01-08 
Aceite regado en la 

vía 
15:20 El Trébol d 1 01-08 imprudencia 
18:30 San Marcel d 1 04-08 imprudencia 
16:20 El Trébol d 1 12-08 distancia 
13:20 Confamiliares –Mendoza d 1 03-09 Invadió carril 
13:20 Confamiliares- Mendoza d 1 03-09 imprudencia 
12:30 Andi d 1 24-09 Invadió carril 
17:10 San Marcel d 1 20-10 Distancia 
18:00  La Teresita d 1 29-10 Distancia 
01:20 La Teresita d 1 30-10 Invadió carril 



11:30 Túneles    Batallón d 1 17-11 invadió carril 
08:10 El Trébol d 1 24-11 impericia 
18:00 San Marcel d 1 30-11 señales 
11:00 San Marcel d 1 30-11 señales 
15:20 Bosque Popular d 1 04-12 distancia 
14:50 Túneles Batallón-Mendoza d 1 04-12 imprudencia 
19:00 Portal del Vergel d 1 29-12 imprudencia 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 Año 2004 
 
 

Hora del 
accidente Id_zona Dirección-_complemento Gravedad

Clase de 
accidente Número_radicado Fecha_accidente

17:00 8 KMTO 2 BATALLON  LA d 1 8164 06-01 
17:40 55 KILOMETRO 3 FTE EXPO d 1 8216 08-01 
08:50 8 BATALLON AYACUCHO d 1 8189 08-01 
15:50 55 KMT 3 EXPOFERIAS d 1 8218 10-01 
05:00 9 BATALLON d 3 8193 10-01 
08:20 8 ENT BOSQUE P. PRADO d 1 8212 11-01 
03:20 54 ENT BOSQUE POPULAR. d 1 8186 11-01 
08:00 55 VIA ARROW d 1 8231 15-01 
16:00 55 FTE BOD LA TERESITA h 1 8310 21-01 
07:50 9 ENTRADA RINCON DEL T d 1 8485 04-02 
14:10 8 FTE VIVERO BOS POPUL d 1 8486 05-02 
11:50 8 BAJADA BAT KRA 27 d 1 8574 16-02 
13:30 9 ENT RIN DEL TREBOL d 1 8678 25-02 
04:00 9 1 KTRO ABAJO BATALLO d 1 8683 27-02 
15:20 8 CONFAMILIARES d 1 8895 15-03 
20:30 54 FTE  EXPOFERIAS d 1 9243 21-04 
07:30 8 AV ALB MEN VIVERO UN d 1 9480 16-05 
09:30 54 CALLE 94 NRO. 28-07 d 1 9645 28-05 
14:00 8 AV ALBERTO MEN DIAG d 1 9731 09-06 
11:20 8 AV ALB MEND VIA LA d 1 9735 10-06 
08:10 51 BOSQUE POPULAR EL PR d 1 9785 15-06 
20:00 9 AVENIDA ALBERTO MEDO d 1 10099 15-07 
15:00 55 AV AL MEN SIE BONITA d 1 10441 18-08 
12:40 54 GLORIETA EXPOFERIAS d 1 10685 09-09 
18:00 8 ENTRADA BOSQUE POPUL d 1 10713 13-09 
20:10 8 AV ALBERTO MENDOZA h 1 10985 08-10 
15:00 9 AVB AL MEN FTE BATAL d 1 11039 16-10 
17:00 8 RINCÓN DEL TREBOL d 1 11105 20-10 
07:20 8 AV ALBERT MEN CLLS 8 d 1 11132 22-10 
03:30 8 AV ALBERTO MENDOZA H h 2 20269 27-11 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 Año 2005: 
 

Hora_accidente id_zona Direccion_complemento Gravedad Clase_accidente Núro_radicado Fecha_accidente
17:30 8 FTE BATALLÓN d 1 20763 11-01 
20:50 9 AV ALB MEN FTE ED AN d 1 20881 24-01 
17:55 55 RINCON DEL TREBOL d 1 21240 14-02 
10:00 9 KM 3 VIA MG EXPOFERI d 1 21121 19-02 
12:50 9 KRA 81 B NRO. 25-41 d 1 21360 12-03 
08:05 9 GLO EXPOFERIAS d 1 21362 15-03 
19:50 55 500 MTS DES BATALLÓN d 1 21565 05-04 
17:00 54 GLORIETA EXPOF d 1 21624 13-04 
19:00 8 EN EL PTE LA LIBERTA d 1 21640 15-04 
17:50 9 KRA 28 CALLE 72 d 1 21669 17-04 
08:00 54 CALLE 92 NRO. 29-40 d 1 21705 23-04 
14:20 8 BOSQUE P. EL PRADO d 1 21798 30-04 
14:00 9 KRA 27 CALLE 70 d 1 21856 09-05 
12:30 8 AV ALB MEND TRA VIVE d 1 21966 19-05 
17:40 8 KRA 30 CALLE 90 h 1 22320 27-06 
11:40 9 BATALLÓN AYACUCHO h 1 22336 29-06 
11:50 8 AV ALB MEND VÍA BATA h 1 22434 02-07 
14:00 8 BOSQUE P. EL PRADO d 1 22535 20-07 
19:30 8 1300 MTS BATALL EXPO d 1 22604 30-07 
12:50 8 ALBERTO MENDOZA HOYO h 6 22636 31-07 
12:10 8 AV ALB MENDOZA h 1 22668 31-07 
06:00 8 AV ALB MEND BOSQUE d 5 22702 06-08 
13:50 8 AV LAB MEN NRO. 87-0 d 1 22795 17-08 
07:30 9 AV ALB MEND ENT BOS d 1 23059 12-09 
02:20 8 AV ALBERTO MENDOZA d 1 23263 01-10 
15:30 9 AV ALB MENDOZA DISTI d 1 23324 05-10 
18:20 9 BATALLÓN VÍA ENEA d 1 23352 06-10 
17:30 54 FTE CONFAMILIARES d 1 23414 14-10 
01:30 8 AV ALB MEND EXPOFERI d 1 23555 29-10 
07:00 8 AV AL MEN BOM TREBOL d 1 23683 08-11 
07:20 9 AV ALBERTO MENDOZA d 1 23753 11-11 
02:20 8 A A/MENDOZA EL TREBO h 1 23844 13-11 
12:10 8 EXPOFERIAS d 1 23812 18-11 
11:40 8 EDF LA ANDI d 1 23813 18-11 
09:30 8 AV A/MENDOZA LUBER d 1 23882 24-11 
14:10 9 AV ALBERTO MEN ANDI d 1 23957 01-12 
08:40 9 AV ALBERTO BATALLON d 1 24042 02-12 
18:40 8 ARROW VIA LA ENEA d 1 24089 08-12 
18:15 9 AV ALBERTO BATALLON h 1 24151 14-12 
15:00 8 EXPOFERIAS + 150 MTS d 1 24292 28-12 
16:50 8 CLLE 94 # 28-67 d 1 24332 30-12 

 

 

 

 

 

 



ANEXO N. 4 DATOS TOMADOS DE CAMPO EN LA EVALUACIÓN VISUAL 
DE DAÑOS. 

 

 

UNIDAD 
LOCALIZACION 

(Número de losa) DAÑO SEVERIDAD 
6 Grieta transversal L 

14 Grieta transversal L 1 

14 Acometida de Servicio público H 

2 39 Grieta transversal L 

52 Grieta transversal L 
55 Grieta Longitudinal L 3 

57 Acometida de Servicio público M 

4 Sin daños 

5 Sin daños 

6 100 Grieta transversal L 

7 Sin daños 

159 Grieta transversal M 8 
160 Grieta transversal M 

9 169 Grieta transversal H 

10 Sin daños 

212 Grieta transversal H 11 
213 Grieta transversal H 

224 Grieta transversal M 

233 Grieta transversal L 12 

239 Grieta transversal M 

13 Sin daños 

14 Sin daños 

15 Sin daños 

16 Sin daños 

17 337 Grieta Diagonal H 

352 Grieta Longitudinal M 18 
355 Grieta Longitudinal M 

19 364 Grieta Longitudinal M 

20 Sin daños 

21 Sin daños 

22 Sin daños 

23 Sin daños 

24 473 Grieta transversal L 

25 500 Acometida de Servicio público L 

26 Sin daños 

27 Sin daños 



28 Sin daños 

29 Sin daños 

30 Sin daños 

616 Grieta transversal M 31 
618 Grieta transversal H 

32 639 Grieta transversal H 

33 660 Grieta transversal H 

34 Sin daños 

35 Sin daños 

36 Sin daños 

37 Sin daños 

38 Sin daños 

39 780 Grieta transversal H 

40 Sin daños 

41 Sin daños 

42 Sin daños 

43 Sin daños 

44 Sin daños 

45 Sin daños 

46 Sin daños 

47 Sin daños 

48 Sin daños 

962 Grieta transversal M 49 
970 Grieta Diagonal L 

1008 Grieta transversal M 

1016 Escala H 

1017 Escala H 
50 

1019 Escala H 

1020 Escala H 

1022 Escala H 

1023 Escala H 

1023 Grieta transversal M 

1024 Grieta transversal M 

1026 Grieta transversal M 

1030 Grieta de esquina M 

1033 Grieta Longitudinal M 

1036 Grieta Longitudinal M 

51 

1036 Grieta transversal M 

52 Sin daños 

53 Sin daños 

54 1081 Acometida de Servicio público H 



55 1108 Grieta transversal L 
56 1140 Grieta Diagonal H 

57 1143 Grieta de esquina H 

58 Sin daños 

1197 Grieta transversal M 

1198 Grieta transversal H 

1199 Grieta transversal M 
59 

1200 Grieta transversal M 

1213 Grieta transversal H 

1214 Grieta transversal H 60 

1215 Grieta transversal H 

61 Sin daños 

62 1241 Grieta transversal M 

63 Sin daños 

64 Sin daños 

65 Sin daños 

1340 Grieta Longitudinal M 66 
1343 Grieta Longitudinal M 

1348 Grieta Longitudinal M 67 
1351 Grieta Longitudinal M 

68 Sin daños 

69 Sin daños 

70 Sin daños 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ANEXO N. 5 CALCULO DEL PCI 
 

Unidad 1 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta Lineal L 2 10 6 

Acometida de Servicio público H 1 5 10 
Falta de sello de junta L     2 

          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

10 2 16 10 
6 1 12 12 
2 

9,63 

      
          

PCI 88 Excelente     
 

Unidad 2 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta Lineal L 1 5 3 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

3 1 3 3 
2 

9,91 
      

          
PCI 97 Excelente     

 

Unidad 3 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta Lineal L 2 10 6 

Acometida de Servicio público M 1 5 3 
Falta de sello de junta L     2 

          
Valor Deducido en orden 

Descendente mi q Suma de valores 
deducidos CDV 

6 2 9 6 
3 1 8 8 
2 

9,63 
      

          
PCI 92 Excelente     

 



Unidad 4 
          

Unidad 6 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta Lineal L 1 5 3 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

3 1 3 3 
2 

9,91 
      

          
PCI 97 Excelente     

 

Unidad 8 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta Lineal M 2 10 8 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

8 1 8 8 
2 

9,45 
      

          
PCI 92 Excelente     

 

Unidad 9 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta Lineal H 1 5 10 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

10 1 10 10 
2 

9,27 
      

          
PCI 90 Excelente     

 



Unidad 11 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta Lineal H 2 10 19 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

19 1 19 19 
2 

8,44 
      

          

PCI 81 
Muy 

Bueno     
 

Unidad 12 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta Lineal L 1 5 3 
Grieta Lineal M 2 10 8 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

8 2 11 7 
3 1 10 10 
2 

9,45 

      
          

PCI 90 Excelente     
 

Unidad 17 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta lineal H 1 5 10 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente 

mi q Suma de valores 
deducidos CDV 

10 1 10 10 
2 

9,27 
      

          
PCI 90 Excelente     

 



Unidad 18 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta lineal M 2 10 8 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

8 1 8 8 
2 

9,45 
      

          
PCI 92 Excelente     

 

Unidad 19 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta lineal M 1 5 3 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

3 1 3 3 
2 

9,91 
      

          
PCI 97 Excelente     

 

Unidad 24 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta lineal L 1 5 3 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

3 1 3 3 
2 

9,91 
      

          
PCI 97 Excelente     

 



Unidad 25 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Acometida de Servido Público L 1 5 1 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

2 1 2 2 
1 

10,00 
      

          
PCI 98 Excelente     

          
 

Unidad 31 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta lineal H 1 5 10 
Grieta lineal M 1 5 5 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

10 2 15 11 
5 1 12 12 
2       
  

9,27 

      
          

PCI 88 Excelente     
 

Unidad 32 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta lineal H 1 5 10 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

10 1 10 10 
2 

9,27 
      

          
PCI 90 Excelente     

 



Unidad 33 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta lineal H 1 5 10 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

10 1 10 10 
2 

9,27 
      

          
PCI 90 Excelente     

 

Unidad 39 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta lineal H 1 5 10 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

10 1 10 10 
2 

9,27 
      

          
PCI 90 Excelente     

 
Unidad 49 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta lineal M 1 5 5 
Grieta lineal L 1 5 3 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

5 2 8 5 
3 1 7 7 
2 

9,72 
      

          
PCI 93 Excelente     

 

 



Unidad 50 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta lineal M 1 5 3 

Escala H 3 15 23 
Falta de sello de junta L     2 

          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

23 2 26 21 
3 1 25 25 
2 

8,07 

      
          

PCI 75 
Muy 

bueno     
 

Unidad 51 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta lineal M 4 20 15 
Grieta lineal H 1 5 10 

Grieta Esquina M 1 5 3 
Escala H 3 15 23 

Falta de sello de junta L     2 
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

23 4 51 30 
15 3 50 32 
10 2 42 33 
3 1 29 29 
2 

8,07 

      
          

PCI 67 Bueno     
 

Unidad 54 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Acometida de Servicio público H 1 5 10 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

10 1 10 10 
2 9,27       
          

PCI 90 Excelente     
 



Unidad 55 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta lineal L 1 5 3 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

3 1 3 3 
2 

9,91 
      

          
PCI 97 Excelente     

 

Unidad 56 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta lineal H 1 5 3 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

3 1 3 3 
2 

9,91 
      

          
PCI 97 Excelente     

 

Unidad 57 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta Esquina L 1 5 3 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

3 1 3 3 
2 

9,91 
      

          
PCI 97 Excelente     

 



Unidad 59 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta lineal M 3 15 12 
Grieta lineal H 1 5 10 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

12 2 22 17 
10 1 14 14 
2 

9,08 

      
          

PCI 83 Excelente     
 

Unidad 60 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta lineal H 3 15 26 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

26 1 26 26 
2 

7,80 
      

          

PCI 74 
Muy 

Bueno     
 

Unidad 62 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta lineal M 1 5 5 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

5 1 5 5 
2 9,72       
          

PCI 95 Excelente     
 



 

Unidad 66 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta lineal M 2 10 8 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

8 1 8 8 
2 

9,45 
      

          
PCI 92 Excelente     

 

Unidad 67 

DAÑOS SEVERIDAD CANTIDAD DENSIDAD(%) 
VALOR 

DEDUCIDO 
Grieta lineal M 2 10 8 

Falta de sello de junta L     2 
          
          
          

Valor Deducido en orden 
Descendente mi q Suma de valores 

deducidos CDV 

8 1 8 8 
2 

9,45 
      

          
PCI 92 Excelente     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ANEXO 6. REGISTRO FOTOGRAFICO. 
 

 
FOTO N. 1El aporte de vehículos de la Avenida Alberto Mendoza a la Avenida Santander es 

considerablemente alto. 
 

 

 
FOTO N. 2 En la avenida Alberto Mendoza el transporte público es el principal medio de 

transporte de la zona, con cerca del 92.6% de la utilización. 
 
 
 



 
 

FOTO N. 3 Los domingos y festivos esta vía presenta gran número de ciclistas y peatones 
 
 
 

 
FOTO N. 4 GRIETA LINEAL DE SEVERIDAD H 

 



 
 

FOTO N. 5 GRIETA DIAGONAL DE SEVERIDAD H 
 

 

 
FOTO N. 6 GRIETA  LINEAL DE ALTA SEVERIDAD 

 



 
FOTO N. 7 Se puede apreciar el daño de perdida de sellante en las juntas de las losas 
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