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Imagen: Cerro Bravo, en co.worldmapz.com
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Presentacion

e Este documento, entrega informacion de soporte para
contribuir al analisis de los impactos sobre el desarrollo
regional por los peajes requeridos para hacer viable una
APP, al concesionar la intervencion de una via transversal y
alterna al corredor logistico de La Linea, con el propodsito de
mejorar la conectividad al desarrollar dicho corredor vial
con especificaciones superiores a la existente, para
disminuir los tiempos de viaje entre los municipios de
Chinchina y Mariquita.

* Creo necesario advertir que, en virtud de la precaria
informacion disponible no resulta posible estimar el
verdadero alcance y valor de las obras notables individuales
de este proyecto, pero si calificar como moderada e
importante aunque no de caracter estructural, la
intervencién propuesta para la via al Magdalena.

* En nombre de la U.N. de Colombia y de la SMP de
Manizales, agradezco al PDP-MC este valioso espacio.
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En un radio de
200 km habitan
23 millones de
colombianos

Linea Base: Un mismo proyecto puede ser al tiempo, un
instrumento de paz o un factor de conflicto: la clave
esta en la forma como se diseiie y construya con los
actores sociales del territorio.



Caracteristicas y
Parametros del
corredor vial

El corredor vial a concesionar consta de dos
sectores: Chinchind - Fresno que hace parte de la
red vial nacional de la territorial Caldas, y Fresno -
Mariquita que pertenece a la red vial nacional de la
territorial Tolima.

* Corredor actual: 136 Km (18+10+108)

* (Calzada: Bidireccional

* Seccidn Transversal: 7,3 m sin bermas

e Velocidad: 25 - 30 Km/h

* Estructura de pavimento: Flexible.

Nota 1: La actual via al Magdalena, que se inaugurd
en 1939 y que fue rectificada por la Utah Olap
Company en 1951, causa la quiebra del Cable Aéreo
Manizales Mariquita construido por los ingleses
entre 1913y 1922.

Nota 2: En 1930 culmina la carretera antigua a
Chinchin3, tres afios después de haber llegado el
tren a Manizales, ciudad que contaba con 55 mil
habitantes.

Imagen: ANl www.ani.gov.co
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Objeto y alcance de la concesién a 24 aihos

e Concesionario: Consorcio Estructuracion Vial CEV m Poblacion

* Inversion $709 mil millones. Obras a ejecutar en 5 afios.

y . . . Chinchina 51.901
* Poblacién del corredor, 560.119 habitantes en seis municipios.
« TPD: al afio 2020: 2319 v. y al afio 2044: 4517 v. Al afio 2013, el TPD es de 2126  Manizales 393.167
entre Malteria y Padua, y de 1567 v. entre Padua y Fresno. Villamaria 43.085
* Desarrollo de una via con especificaciones superiores entre Manizales y
Mariquita, mantenimiento de la antigua carretera Manizales — Chinching, un Padua-Herveo  8.312
Viaducto de 755 m en Iz? variante de Padua cuya longitud es de 1 km, y una variante Fresno 30.395
de 4 km en Fresno que incluye 15 puentes, de un total de 24 puentes en todo el
proyecto; ampliacion de la seccidon de la calzada existente (?), sobre anchos de Mariquita 33.259
calzada para radios menores a 21 m entre Manizales y Mariquita, atencion y
mantenimiento a sitios criticos y rehabilitacion de la estructura de pavimento. Linea Base: Mas alla de estas

, ., o oblaciones que cruza la via,
* Adema3s, la operacion y mantenimiento de 141 km del corredor (Centro de P : a
existen otros centros poblados de

Control Operacional CCO), dos pea!es (en la Recta de’Letras y.er\tre Paduay Fresno precaria economia, sin una via
PR 77+600), postes SOS, ambulancias, carro taller, gruas y policias de carreteras. alterna para acceder a servicios

* Habra un viaducto importante en Mesones construido por obra publica. vitales de la capital caldense.



Por qué y para qué, segun la AN|

Diagnostico de la ANI

e Disefio geomeétrico de bajas .
especificaciones. .

e Sitios geotécnicamente inestables.

e Estructura del pavimento en estado
de deterioro que requiere
rehabilitacion y mantenimiento.

Nota 1: Manizales - Mariquita, 108 kmy.,
tiempo de viaje de 3,1 h a 35 k/h

Objeto segun la ANI

Mejorar la conectividad transversal entre Caldas y Tolima.
Mejorar el transporte de carga y pasajeros.

Economia de combustible y de tiempo (45 min).
Generacion de 4500 empleos durante la construccion.

» Seguridad vial, reduccion de accidentes y mitigacion de

impactos ambientales.

Habra atencion de accidentes y servicio a usuarios.

Nota 2: Manizales - Mariquita, 108 km y tiempo de viaje de
2.35h a46 k/h

Linea Base: Mientras la conectividad funcional con Cali y Buenaventura es una realidad, y con Medellin
y el Caribe se resolvera a mediano plazo con las Autopistas para la Prosperidad, la conectividad
funcional con Bogota y la Hidrovia sélo se lograria a largo plazo con el tunelado para salvar la Cordillera
Central tal cual se propondra, y nunca con vias de segundo orden remontando los Andes en Colombia.



Dos concesiones mas
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Imagen de la APP oaqgue
adaptada por GDE

a Esperanza - Cambao
Ampliacién y mejoramiento, con obras que tardarian 3 afos,
sobre dos tramos: Ibagué-Honda (124 km) y Cambao-La
Esperanza (132 km); el segundo para una carretera sin tuneles
con banca de 11 m disenada para velocidades entre 40 a 60
km/h, transitando por el Parque de los Nevados, lugar donde se
prevé instalar el peaje de Ventanas que gravara en el Norte de
Tolima a los pobladores de Villahermosa, Murillo y Libano. Para
salvar una deuda historica con dichos pobladores, el gobierno
no deberia permitir su instalacion, maxime cuando el existente
entre Honda y Mariquita le fue entregado a la APP de Cambao.
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Esta concesion que conectara en cinco afios a La Pintada con
La Virginia, que pondra a Medellin y Cali a seis horas y que
conurbara el occidente colombiano, ademas del
desplazamiento de la Troncal de Occidente hacia el otro
costado del rio Cauca, tendra impactos indeseables por el
peaje en el Km 41 afectando la conectividad interna de los
poblados del Nor-Occidente de Caldas y de Irra. La propuesta
seria reorientar el peaje del Km 41, ubicandolo de cara ala
Variante Tesalia y no a la via hacia Manizales, para que sélo
grave el flujo troncal de carga que inspira el proyecto.



La Navegacion por el
Magdalena

* Con el dragado del rio Magdalena en 900 km desde La Dorada hasta Barranquilla o hasta Cartagena,
se establecera un canal navegable de 50 m de ancho con curvatura adecuada para movilizar convoyes
de hasta 360 contenedores de 20 pies TEU. La meta para 2016 es movilizar por esta 6 millones de
toneladas de mercancias al afio. Entre 2006 y 2011, la carga movilizada que varié de 1,5 a 2 millones
de toneladas-afno, fue predominantemente hidrocarburos. Esta carga ya existente ha sido la clave para
las inversiones de la multinacional Impala Colombia en el puerto de Barranca.

* Segun el Plan Maestro para el rio Magdalena elaborado por Hidrochina (2014), con el dragado la
capacidad de la hidrovia sera de 500 millones de toneladas-ano, cantidad equivalente a 150 trenes de
10 mil toneladas por dia. Lo anterior sugiere la necesidad de alimentar el sistema con ferrocarriles
desde al Altiplano y el Norte del Valle y no con tractomulas, para lograr una mayor eficiencia de la
Hidrovia.

* Los convoyes de hasta 7200 toneladas, ademas de contenedores, hidrocarburos y cemento, podran
incluir como carga el carbdn andino de las cuencas carboniferas de Santander, Boyaca y
Cundinamarca, y satisfacer la demanda de insumos para futuras industrias quimicas de base minera
instaladas en Honda-La Dorada, en Puerto Berrio y en Barranca. La clave para el desarrollo ferroviario
andino, esta en el carbon.

* Movilizar un contenedor por la hidrovia, cuesta la mitad respecto al modo férreo y la sexta parte
respecto al carretero, siempre y cuando exista carga suficiente.

Imagen: Recuperacion de la navegabilidad del Magdalena, en: www.larepublica.co

Linea Base: En un esquema de transporte verde, pareciera conveniente convoyes de hasta 5 mil ton en
lugar de 7200: esto, para reducir los radios de curvatura del canal navegable y por lo tanto para ajustar
las embarcaciones al rio y no lo contrario, ademas de obtener economias por la mayor velocidad del
convoy remontando el rio.
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RECUPERACION DE LA NAVEGABILIDAD DEL RIO MAGDALENA

Historico Movilizacion de Carga por el rio Magdalena
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http://www.larepublica.co/

C d B i d I C f t Propuesta U.N. - SMP desarrollada sobre alternativas de
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Un ferrocarril y una carretera OO I T e e

d e p ri mer o rd en Ferrocarril Cafetero, ruta Guariné

Guacaica transitando por el Tunel
Cumanday de 17 Km a 2200 msnm Mo

A- Integraria el sistema de transporte de carga de la Regidon Andina, al establecer
un puente ferroviario entre la Hidrovia del Magdalena y el Corredor Férreo del Rio
Cauca, y complementaria la movilidad por carretera en el Triangulo de Oro de
Colombia al ofrecer un paso alternativo al Tunel de La Linea.

WA

B- Abriria ventanas para la conexidon con Uraba por Bolombolo y con el Meta por
el Altiplano al bajar a Puerto Lopez, creando las condiciones para dos corredores
logisticos: uno N-S entre Uraba y Buenaventura que pasaria por La Virginia, y otro
W-E desde el Pacifico al Atlantico, utilizando la Hidrovia Meta — Orinoco.

C- El Tunel Cumanday para pasar del Guacaica al Guarino, obra que albergaria
dicho ferrocarril y carretera, facilitaria la integracion del Altiplano y el Norte del

Valle, que son los centros de gravedad de las dos subregiones de la Region Andina { Htaes / QS — #

0, i J VR Heetong

donde se genera el 70% de la carga de Colombia. j{lf— 100 km a 80
D- Si se extiende el corredor férreo hasta el Altiplano, se podria transportar la . km/hy 1,3 horas
carga contenedorizada de esta region al Pacifico, a un costo de US700 por TEU en Zona en detalle de Mariquitaa -
lugar de U$2100 que es la alternativa por el modo carretero. Por el Caribe, el Via de 1939 : q
costo igualmente se reducira gracias a la hidrovia del Magdalena. s Autopistas del C,

. , o , wy Tectificada en rectificando la
E- Si el transporte carretero cuesta 3 a 4 veces mas que el ferroviario y 6 mas que 1951. con 108 ;
el fluvial, ademas de fortalecer el Sistema Intermodal y la hidrovia del Magdalena, i ’ via por Fresno y
con el tren se reduciria el costo de importacion de insumos agricolas y se haria — ~| kmpara31h tomando el
viable la salida del carbdn andino a la cuenca del Pacifico. a 35 km/h. Tanel Cumanday

F- El Ferrocarril Cafetero, O_frecerl'a_ una alternativa mO_C,ial mas competitiva que la
tractomula para el comercio exterior: por cada reduccion porcentual en los costos
de transporte, las exportaciones pueden crecer 3 veces mas, de conformidad con  Linea Base: En la primera fase, un tinel simple y el tren, costarian no mas de

el estudio “Destrabando las arterias...” BID (2010) U$900 millones, salvo ajustes mayores del trazado de Civiltec para lograr la

G- El desarrollo de esta propuesta detonaria en sus dos nodos de conectividad las suave pendiente férrea, para operar un tren con doble locomotora eléctrica. El

mayores plataformas logisticas de la Regién Andina de Colombia, una entre . . e
Hor\1/da |g Dorada y otr% entre La Felisagy La Virginia, dos lugares en los que Tunel Cumanday aprovecharia las rocas cristalinas y estables del Stock de

podria florecer la industria pesada con impacto directo para cinco departamentos: Manizales por el costado norte de Cerro Bravo donde la cordillera se estrecha,
Caldas, Tolima, Risaralda, Cundinamarca y Antioquia. para un tunelado con autosoporte a mitad del costo y en la mitad del tiempo,
respecto a la opcion perforando materiales incompetentes por La Linea.



El desarrollo de Caldas

*La economia del Eje Cafetero en sus origenes, estuvo marcadas primero por la Colonizacién
del Siglo XIX donde se establece un modo de produccién agraria de tipo capitalista, y luego
por el café durante las primeras décadas del siglo XX, cuando gracias al grano de oro, el Cable
aéreo y el Ferrocarril de Caldas, el meridiano econdmico de Colombia pasa por Manizales.

*Pero tras la reforma keynesiana del Estado que acentua el modelo centralista, al emigrar los
capitales a Bogota y con ellos la clase dirigente mas progresista, luego de la pérdida del
protagonismo de los anteriores medios de transporte, al desplazarse el centro de
convergencias interurbanas que favorecen el comercio, la suerte de la ciudad cambia a favor
de Pereira.

*El apogeo industrial de Caldas, se da tras la creaciéon de la CHEC 1944 y hasta la segregacion
del departamento (1967). Sin embargo, aunque se favorece con las exenciones y beneficios
del Decreto 3830 de 1985 y la Ley 44 de 1987 expedidos a raiz del desastre del Ruiz (1985),
decae tras la reforma del Estado (1991) como consecuencia de |la apertura econdmica.

* En la década de los noventa la distribucion del PIB empieza a mostrar cambios estructurales,
particularmente por el apogeo del sector terciario jalonado por la administracion publica, el
comercio, la hoteleria y afines, y por la caida del sector primario como consecuencia de la
crisis cafetera y la consecuente disminucion en el cultivo de café.

*Ahora, con la Hidrovia del Magdalena, si se da el necesario desarrollo del sistema férreo

soportado en la locomotora minera del carbdn andino, se abririan nuevos horizontes para
Manizales y Pereira, siempre y cuando se conurben para sacar ventaja en el eje Cali Medellin.

EL PIB en el
Eje Cafetero

PIB del Eje Cafertero 1976 a 2010
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Linea Base: En promedio, las tres
capitales cafeteras concentran el 55%
del PIB regional, y ellas con dos
ciudades mas de su potencial area
metropolitana, concentran el 73% de la
participacion en el PIB del Eje Cafetero.



Caldas exportador 1

* Las exportaciones no agropecuarias de Caldas a abril de 2015, representaron el
44% de las exportaciones.

* Enel (?uinquenio, mas del 50% de las ventas estan en 4 paises: Estados Unidos,
Japon, Alemania y Belgica. Contrariamente, con Ecuador, Perd y Venezuela la
actividad comercial del Eje Cafetero descendid.

* En 2013, las exportaciones de Caldas superaron los US673 millones, en los cuales
la participacidon del sector agropecuario fue de US307 millones y del agroindustrial
de US161 millones.

* Las exportaciones diferentes a Café, que tuvieron importancia en 2013 para
Caldas, fueron:

1- Elaboracion de productos alimenticios y de bebidas.

2- Fabricacion de maquinaria y equipo.

3- Fabricacién de productos metalurgicos basicos.

4- Fabricacion de productos elaborados de metal, excepto maquinaria y equipo.
5- Fabricacidn de sustancias y productos quimicos.

En términos econdmicos, las exportaciones de Café en Caldas gravitan en el ambito
de las exportaciones: en valor los 4 trimestres del 2014, sumaron US745 millones.

En café, durante el primer trimestre de 2015, Caldas se ubicé en segundo lugar de
participacion en el Eje Cafetero, después de Risaralda. En esta ocasion crecieron las
ventas esencialmente a Japon y Alemania, aunque que fueron superiores los
despachos del grano a Estados Unidos, Bélgica, Canada y Corea del Sur, paises que
sumados aportaron 61,1% del total del cafe exportado por el departamento.

Fuente: Boletin Econdmico Regional — Eje Cafetero http://www.banrep.gov.co/

Caldas -: Exportaciones por grupa

ce productos a abrll - 2015

Cifras en miles de ddlares FOB.

afio participacién

2013 2014 % 2015

Total 673.165 745.042 100,0%
Minero-energéticos 73 51 0,0%

No minero-energéticos 673.092 744.991 100,0%
Agropecuarios 307.366 402.627 55,9%
Agroindustriales 161.129 139.731 23,0%
Industria liviana 52.487 59.429 6,3%
Industria basica 30.572 38.960 3,8%
Maquinaria y equipo 107.297 92.157 9,8%
Industria automotriz 14.230 12.075 1,2%
Demads productos 11 12 0,0%

FUENTE: DANE - DIAN. Calculos OEE - Mincomercio

Nota: segin clasificacion Ministerio de Comercio, Industria y Turismo
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http://www.banrep.gov.co/

Caldas exportador 2:

Un paso por Letras para el movimiento de carga remontando la
Cordillera Central, si bien le sirve al pais como via alterna al
paso por La Linea, al generar gravamenes permanentes para
Manizales sélo afectaria la competitividad de una fraccion de
los productos exportados, segun se desprende de los bajos
niveles de los Traficos Promedios Diarios TPD actuales, ya que
el TPD de la via a Chinchina practicamente supera un 350% el
TPD de la via al Magdalena.

El comercio exterior de Caldas, segun el cuadro adjunto que
solo corresponde a lo ocurrido en 2015 hasta abril, muestra
una asimetria en cantidades, por productos lideres y por
puertos de salida:

* En materia de Importaciones, sin que se dé el liderazgo de
undpr,oqlucto_ especifico, al examinar las naciones de origen se
podria inferir que entre el 64 y 70% de las mercancias llegan

por Buenaventura.

* En el terreno de las exportaciones, mientras resulta claro el
protagonismo del café y sus subproductos superando el 70%
de la participacidn, por los paises de destino se infiere de la
IZIL?)tC? que la salida por Buenaventura alcanzaria entre el 30 y

0.

Imagen: Exportaciones de Caldas a Abril de 2015; Ministerio de
Comercio, en http://www.mincit.gov.co/publicaciones.php?id=16724

Departamento de Caldas : comercio exterior a Abril de 2015

Importaciones
Principales productos

Exportaciones
Principales productos

Polimeros de etileno i 7.2% Cate y/o prod.ctos delcate [ LG, 5%
Lavadoras y/o secadoras I 6,4% Extractcs de cafe I 18,0%
Productos laminados de hierro, | 5,4% Refrigeradores | 5.0%
Productos laminados de hierro,| 5,4% | ayas, palas, Farhas | 3,1%
Bombas de aire o vacio | 5,1% Desperdicios de cobre | 3,0%
Calzado con suela plastica [ 4,4% confiteria | 2,i%
Estufas no eléctricas [ 4,2% Gelatinas | 2.0%
Aluminio en bruto [ 3,6% Jabon | 1.2
Mezclas de alguibencenos I 2,8% Partes nara vehiculos | 11%
Refrigeradores I 2,4% Mznufa-turas amiantoceme “utr.| 1,19
Resto [ 52,9% - | 6.1%

Fuant= M. Comarcio, =r: http-fhramminet gov oo

Principales origenes Principales destinos

ul
Ectadne Unidos ] 17,06 ¥
Chi .
‘ma K 28,7% Bélgica L 16,005 ﬁ
México [ 14,6% . .
_ lapon i 8,1% I
Estados Unidos I 9,1% . —
Alemania | T 7% -
Ecuador I 7,8% Ecuad [ ’ £
Corea (5ur), Rep de [ 5,9% cud n:zr 5% ]
Japén | 5.0% Canada I 5,6% .
Brasil [ 4,0% MExico I 5,28 ﬂ
Chile | 3,1% Peru I 4,7% A
Espafia [ 3,0% Reino Unido [ 3,00 _1
India [ 2,1% China [ 1,5% 5
Resto I 16,6% Resto i 23,3%


http://www.mincit.gov.co/publicaciones.php?id=16724

Caldas rural

* Sobresalen por un indice superior al 30% de Necesidades Basicas Insatisfechas NBI,
Marmato, Norcasia, Samanay Victoria. Y entre el 25 y 30% de NBI, lo hacen
Belalcazar, Filadelfia, La Dorada, La Merced, Manzanares, Marquetalia, Pacora,
Palestina y San José.

* Sélo Manizales con el 10% vy Villamaria con el 13%, estan por debajo del promedio
departamental de NBI, indice que es del 13% en las cabeceras municipales y del 18%
en el resto del territorio.

* Incluso en Manizales, mientras el indice de NBI de la cabecera sélo llega al 9%, el
de su poblacién rural estimada en 28 mil habitantes alcanza el 24%.

* Definitivamente, en Caldas contrastan por los niveles de desarrollo, las
subregiones del Centro Sur y del Oriente pese al potencial hidroenergético de esa
subregion. Igualmente, la situacién de Marmato, donde el histérico poblado en medio
del drama asociado a su pobrezam descansa sobre un potencial de 9,2 millones de
onzas de oro.

* Enun analisis de alternativas para el corredor vial Chinchina — Mariquita que de
respuesta a los impactos sefialados por la ANI, donde no se contempla la importancia
de una via alterna a La Linea, los recursos estimados en $709 mil millones para
mejorar la via y mantener durante 25 afios 136 km de carretera, inversion equivalente
a US 236 millones o a US1,8 millones por kildmetro de carretera, podrian aplicarse a
la conectividad de Caldas sobre la ruta Perico — Marulanda - Salamina - La Felisa
promovida por la SMP y cuya longitud es de 218 km, con una razén C/B mas clara para
Caldas.

Imagen NBI en Caldas. Fuente: DANE, a junio de 2012.
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NBI Caldas. DANE a Junio de 2012

Linea Base: ¢Qué sentido tiene cargar los costos de
la infraestructura a las comunidades mas pobres de
la ecorregion cafetera del Oriente de Caldas y Norte
de Tolima, cuando el PIB regional se concentra en
sus areas urbanas? Véase el alto indice de NBI de
Caldas concentrado en la subregion Magdalenense.



Impactos: Peajes y ruralidad

* Los peajes propuestos y los ya existentes
circundando a Manizales por sus cuatro puntos
cardinales, responden a un esquema financiero
necesario para lograr la conectividad regional hacia
afuera, pero que no puede desestructurar el territorio
gravando a las comunidades rurales, cuando quedan
sin una via alternativa necesaria para la movilidad y
funcionamiento de su economia doméstica.

* Pero la leccidn de Chinchina y de La Dorada con
peajes que la comunidad impugnd, se ha olvidado:
ademas de un peaje mas en el Km 41 para Pacifico 3
gue se suma al de La Manuela afectando a los
pobladores del Noroccidente de Caldas, habria otro
peaje en Ventanas sobre el acceso al PNNN y a Murillo,
Libano y Villahermosa, y ahora el propuesto peaje en
vecindades de Malteria que se ha llevado a Letras para
no duplicar el gravamen al acceder al emblematico
Parque del Nevado del Ruiz, pero que igualmente
castigaria los flujos desde y hacia el Oriente Caldense.

* Podria reflexionarse sobre la inconveniencia de tales peajes, e
incluso sobre el de |la via a Neira, una idea por fortuna cuasi
implementada y atenuada, gracias a que su tarifa es bajay
aplica en un solo sentido, pero que si se valora en relacion al
desarrollo de las comunidades rurales del norte, es tan
perjudicial para la movilidad en la potencial area metropolitana
de la subregion Centro-Sur de Caldas, como lo hubiera sido el
peaje fallido sobre la antigua via a Chinching, o para
Guarinocito, Honda y La Dorada, el que se pretendia ubicar
sobre la via principal entre sendos puertos magdalenenses.

* En concreto, aunque la intervencidon que se proyecta sobre el
corredor Chinchina-Mariquita es una obra vial necesaria para la
region, también lo es para el pais en cuanto mitiga el riesgo de
cierres en La Linea asociados a la amenaza climatica. Entonces,
para quitar el peaje de Malteria épor qué no aplicar un aporte
del Fondo de Adaptacion de la nacion a este corredor para
hacer posible esta via financiada mediante una APP?



Epilogo

Aunque los peajes impactan el
movimiento de carga, la discusion del
proyecto estaria en sus beneficios de cara
a la competitividad, dado el bajo nivel de
intervencion de la obra V.S. el costo de
implementarlos.

Otra cosa son los impactos para los
escenarios rurales, que siendo mitigables
a pesar de ir en contravia de la politica del
gobierno, no se han contemplado:

Bajo el presupuesto de que el transporte
rural es un catalizador de la reduccion de
la pobreza: éPor qué emplear estrategias
de crecimiento soportando la
competitividad a costa del desarrollo de
las comunidades rurales, ampliando las
brechas que se propone cerrar el PND?

TODOS PORUN
NUEVO PAIS

PAZ EQUIDAD EDUCACION

La politica del Plan Nacional de Desarrollo 2014-2018, “Todos por
un nuevo pais”, al lado de “la paz y la educacion”, contempla “la
equidad” como uno de sus tres pilares fundamentales.

Ademas, el PND establece en su segundo objetivo fundamental:
“Integrar el territorio y sus comunidades, para contribuir al cierre
de brechas poblacionales y sociales, potenciando la conectividad
para la inclusidon productiva y el acceso a bienes publicos, servicios
sociales e informacion”.

Linea Base: la sostenibilidad de la red terciaria de la ecorregion cafetera
dependera cada vez mas de dos asuntos imbricados entre si, como son
el desarrollo y aprovechamiento del Paisaje Cultural Cafetero, y la
reconversion productiva del sector agropecuario enfocada a resolver la
brecha de productividad, y con ella la pobreza rural y la amenaza del
cambio climatico.

Fuente: Bases del Plan Nacional de Desarrollo 2014-2018, en:
http://portal.dafp.gov.co/



http://portal.dafp.gov.co/portal/pls/portal/formularios.retrive_publicaciones?no=2421
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Gracias

Gonzalo Duque-Escobar. Profesor U.N. de Colombia y Miembro de la SMP de Manizales. Miembro Honorario de la SCIA, y Miembro
del CODECT!y del CROT del Departamento de Caldas. Profesor de Economia del Transporte en el Posgrado en Vias y Transportes
del Programa de Ingenieria Civil U. N. de Colombia sede Manizales, y de Teoria del Territorio en la Maestria de Medio Ambiente y
Desarrollo de la Escuela de Arquitectura de la U.N. de Colombia sede Manizales. http://godues.webs.com

Imagen: Torre La 20, en Herveo Tolima, del Cable Aéreo Manizales Mariquita.

Conferencia presentada en el programa FOROS del PDP-MC: Mesa de analisis, “Proyecto Via Chinchina - Mariquita e instalacion de
nuevos peajes”, Sala de Juntas Vicerrectoria Sede Central. Universidad de Caldas. Manizales. Viernes 24 de Julio de 2015.
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