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Resumen

A ElFerrocarril Cafetero como propuesta de la ;I $MP Manizales,
cruzando la Cordillera Central de Colombia, es la clave para
Implementaria un sistema intermodal de transporte de carga,
articulando el Corredor férreo del rio Cauca con la hidrovia del
Magdalena para salir hasta los mares, y poniendo en marcha la
locomotora del carbon andino para darle viabilidad al proyecto.

A Ademas, con el advenimiento de la troncal interoceanica por el
Nuevo Canal de Panama, sumado al desarrollo portuario de Uraba,
Colombia podra sacar ventaja estableciendo un paso interoceanico
entre Uraba y Cupica, mediante el Ferrocarril Verde pasando por
Chigorodo y Vigia del Fuerte, complementado con la hidrovia del
Atrato.

A También se propone, ademas de la extension del sistema ferroviario|magen 0. Tomada de PMIT 262635: una
desde Buenaventura hasta Uraba y desde el Altiplano hasta el Eje
Cafetero, por lo menos dos plataformas logisticas dotadas de
Puerto intermodal, Poligono industrial y Zona franca, como
Infraestructura complementaria ubicada en los nodos donde se
cruzan los nuevos corredores logisticos.

politica de Estado para hacer de Colombia u
pais competitivoMintransporte (2015).



El Triangulo de Oro de Colombia

A Pesea sucondicionmediterranea la EcorregioiCafeteraesun
territorio estratégicqlocalizadcen elcentrode gravedaddel Triangulo O Medeliin
de Oro de Colombialelimitadopor las ciudades de Cali, Bogota y
Medellin, que de extender su area de influencia al Tolima y al Choc¢

cubreuna region donde sgeneraen 2016el 60%del PIB de Colombiay
habitael 55%de su blaciin.

AEnel afilo2016,Bogota D.Cle aportd da economialel pais el 25 %,
seguida de Antioquia con 13®yValle del Cauca con 9o/ Ademas,

Cundinamarcaarticipo con eb,3%, el Eje Cafetero con el 3,6%, Tolim i s
con el 2,2% y Choco con el 4

@ Ccaldas
. . _ O cai - s X
A Pero también, una debilidad estructural del Triangulo de Oro de
Colombia, es su desarticulacion territorial y condicion mediterranea:

. i ] ., | 1EjeCafet | Trid |
mientras las cordilleras Central y Occidental rompen la conexion ESte 5 i Cormbia armitode.
Oeste, y las Montainas de Antioquia y el Macizo colombiano hacen lQjondehabitacercade lamitad de la

propio en la direccion Norte Sur, las salidas al Pacifico en Buenavenguataciondel pais Adaptadode
y al Atlantico en Uraba, tienen grandes limitaciones por resolver. es.wikipedia.org
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Los mares de Colombia

A Primero el comercio se establecié en el Mediterraneo; luego en el AtléntiCOf‘:;m

gracias a las carabelas en tiempos de los grandes descubrimientos, y ahora |, I | . M e
cuando se halobalizado la economial protagonismo lo posee la cuenca del B |
Pacifico donde habita mas de la mitad de la poblacion del Planeta y se gene
2/3 del PIB global.

A Seguna Superintendenciale Puertosy Transportelasnuevezonasportuarias

de Colombia en 201rhovilizaron185millonesde toneladas cifraequivalenteal h
98% dekomercioexterior delpais dondela cargaen contenedoresparticipbcon [P I
2,13millonesde TEU, de losualesl,58millonescorrespondieroral Caribe y 0,558 ikl e
millonesal Pacifico -
A Mientrasen suorden Cartagena, Barranquilla y Santa Marespondieronpor
el 69,4% de lomovimientos por Buenaventurase movilizéel 30,6% de laarga
en contenedoresdel comercioexterior de Colombia

A Colombia, antes que preocuparse por inveetirel cambio de trocha para los
ferrocarrilesexistentes, debe priorizar la conexion lds sistemas central y del

t I O Nyle@@ender layestion de corredoreg de plataformas logisticas. Imagen 2. Los mares suman el 44,86%
A Comoreferente, cada tren tipo Cerrejon (100 vagones de 100 toneladas), de la superficie d€olombiaFuente
equivale a cuatro trenes de montafa tipo Ferrocarril del Pacifico (50 vagones d#tps://trescoloresyunpais.wordpress.cc
50 toneladas). m
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https://trescoloresyunpais.wordpress.com/

Modos clave para un
sistema intermodal

Region Andina de Colombia
tles del Transporte para el Comercio Extenor
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Fuande RODA 2005, Adaptado por GOE 2015

Imagen 3. En lugar de poner a competir
Ferrocarril, Carretera e Hidrovia a lo largo del

Magdalena, Colombia debe extender el Corredor

Férreo del Rio Cauca hasta Urabhagen de
RODA, adaptada.

A Si el transporte carretero cuesta 3 a 4 veces mas que el

ferroviario y 6 mas que el fluvial, para implementar un sistema
estructurado de transporte que resuelva la condicion
mediterranea de la Region Andina de Colombia, ademas de ur
logistica integral, se requiere de la navegacion por la cuenca d
rio Magdalena, extender el Sistema férreo de la cuenca del rico
Cauca.

A Los nuevos corredores férreos, serihacia el Este desde el

Km41 hasta el Altiplano pasangdor La Dorada, y de Norte Sur
desde Buenaventura saliendo posboguerrerchasta conectarlo
con el Eje Cafetero y c@higorod@ para continuar desde alli
hasta Uraba YCupica como estrategia para establecer un paso
interoceanico que permita articular nuestros dos mares

A La variante férrea de Loboguerrero con sus viaductos y tinele:

ademas de reducir en cerca de 100 km la salida a Buenaventu
sin bajar a Yumbo, resolveria el penoso acenso del tren a la
Cumbre.

A Con el Ferrocarril Cafetero cruzando la cordillera Central de

Colombiaa baja altura polas granodioritas vecinas a Cerro Bra\

y el Nevado del Ruiz, se implementaria un sistema Intermodal

carga para Colombia, articulado a la hidrovia del Magdalena.



Hitos del transporte
fluvial en Colombia

En el Plan Maestro de Hydrochina se estima el potencial de la hidrovia
del Magdalena, entre Barranquillay Honda, en 500 millones de toneladas
anuales, equivalentes a 150 trenes de 10 mil toneladas por dia. Segun
esto, posiblemente el del Atrato a partir de Vigia del Fuerte sea de 70 mil
toneladas hasta Uraba y de 50 mil toneladas dia hasta Quibdoé.

Desarrollo de los proyectos YUMA, para hacer navegable el rio
Magdalena con barcazas de 1,2m de calado y capacidad para 80
contenedores de 20 pies (TEU).
-Recuperacion del canal navegable del rio Magdalena, para llegar a
Barranquilla y a Cartagena recuperando el Canal del Dique.

-Construccion y adecuacion de los puertos del rio: Puerto Salgar, Puerto
Berrio, Puerto Galan, Barrancabermeja, Puerto Wilches, Capulco,
Tamalameque y Magangue.
Conexion del rio Meta con el Orinoco: retomar el rio Meta como
Corredor de transporte fluvial, haciendo viable la navegacion de 850 km
durante el 90% del afio. Esta era la ruta pensada entre la Nueva Granada
y Espana, en la colonia.

La navegacion por el Atrato: ésta es la hidrovia navegable en 500 km
hasta Quibdo, requerida para llevar el desarrollo al interior del Chocé, y no
el camino para expoliar su riqueza.

Imagen 4. Paso de Angostura.
Geografia pintoresca de
Colombia: Viaje de Edouard
Andre, 1875-1876. Fuente,
Banrepcultural.org



El transporte ferreo

En la primera administracion del general Tomas Cipriano de Mosquera
(1948), se firmo el contrato para la construccion del Ferrocarril de
Panama, inaugurado en 1855.

Posteriormente, en 1871 se promovié la primera legislacion ferroviaria
nacional eficaz, aunque por las guerras civiles del Siglo XIX y la
Constitucion de 1886, el desarrollo ferroviario casi se detuvo hasta
concluir la Guerra de los Mil dias, cuando sobre las rutas de la
colonizacion antioquefia surge un modelo capitalista cafetero exportador.

El impacto de los Ferrocarriles Cafeteros en Colombia, resulta
comparable al del Canal de Panama inaugurado en 1914: con el cafe y
los ferrocarriles se facilitan el poblamiento del centro occidente y la
industrializacion del pais.

Los ferrocarriles son apenas el segundo medio mas utilizado de
transporte de carga en Colombia, a pesar de ofrecer mayores
velocidades y economias.

Hoy el FFCC tiene como carga basica el carbon de exportacion en la
costa norte. Salvo el renglén minero, desde mediados de los afos 90 el
transporte férreo viene paralizado.

Imagen 5. Para el transporte troncal
de carga, el Tren de Occidente no
tiene la competencia fluvial del Rio
Cuaca. Imagen: Ferrocarril de
Caldas en la Estacion Manizales. C
de H de Manizales.



Con el advenimiento de la troncal
interoceanica por el Nuevo Canal de
Panama, en un escenario de crecimiento
exponencial de contenedores para el

La cuenca de' PaCiﬁCO 1 comercio maritimo, ¢ Puede Colombia

contemplar un desarrollo portuario de cara

a la Cuenca del Pacifico?

DWT at
design  SMCR ! Ship speed Los barcos Suez de 12000 contenedores
NDWT oW 1 nots A
200.000 : CWT of ship at 30 economicos que los Panamax de 4500
i clesign draught TEU, no son de importancia para puertos
180,000 ; e | Pos s = de paso aislados de las lineas troncales
160,000 PostPanamax size |max size | max sizg mweage desgn 26 del com.ercio, pero si para aquellos con
140,000 /ﬁi’k ; W specd oy o4 profundidad suficiente que se establezcan
| b [t e en la linea troncal del movimiento de
120,000 / 22 carga.
SMCR parrver .
100,00C / chmanengee 120 En Colombia para el 2014, aunque la
£0 000 18 carga exportada (66 ,Mt) trlpllca_ I_a
importada (22 Mt), s6lo se movilizaron

i i cerca de 2,5 millones de TEU al afno, y de

40,000 14 ellos la cuarta parte por Buenaventura.

30,000 12 Imagen 6. En globalsecurity.org Tomada

. 14 _ _ _ o o 0 de Vinamaso.net y adaptada.
2,000 6000 _ 10,000 _ 14000 18000 tpy
4,000 8,000 12,000 1€,000

www.globalsecurity.org|




La cuenca del Pacifizo
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Imagen 7. Flujo de carga interoceanica desde y
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hacia Europa, Asia y Norte América. Fuente:

Fuente, People.hofstra.edu. Tomada de Pacifico

Colombiano, en: www.bdigital.unal.edu.co/52158/

Si en Europa los puertos se suceden cada 100 km,
Cupica, Tribuga, Buenaventura y Tumaco, podran tener
espacio, previendo el desarrollo maritimo colombiano de
cara a la Cuenca del Pacifico.

Habra que tener en cuenta dos asuntos: uno, que los
barcos de 12000 contenedores TEU, que solo operan en
rutas troncales del comercio interoceanico, exigen grandes
volimenes de carga en contenedores, que el pais no
genera; y dos, que el proyectado puerto de Tribuga debe
desplazarse al sur de la bahia, por razones ecoldgicas (el
parque de Utria y el humedal), e ingenieriles (para
cimentarlo en roca y resguardarlo de las corrientes
marinas que entran con direccion Nor-Este).

Ademas de lo senalado, para establecer un paso
interoceanico, Tribuga presenta restricciones para la
conectividad norte por tierra con Uraba, al requerir 90 km
de mayor recorrido respecto a Cupica, impidiéndole contar
con carga suficiente desde y hacia el Atlantico para operar
naves de gran calado, cuyos fletes hacen viable transitar
el Pacifico.


http://www.bdigital.unal.edu.co/52158/

: A La precaria competitividad del transporte en Colombia se explica por
EI PMTI de COIOmbIa 1 problemas logisticos y de precaria infraestructura, y por la inexistenciz
de un sistema intermodal de carga, lo que conduce a elevados costos
exportacion, tiemposnuertos, dependencia del transportarretero,

Costos totales en US$ de exportar uncontenedor
COLOMBIA TIENE LOS COSTOS MAS ELEVADOS

DETRANSPORTE ______ congestion del sistema y falta de conectividad entre los cemteos
produccion con los puertos y con los centros de consumo.
bl A Segun el PMTI 2013035, por cada reduccion porcentuSI y S f O

valoreme RS f2& FfSiSasz LIMzSRS | dzy Sy
veces

A Seguna Camara&Colombiana de Infraestructura CCl, los costos del
transporte en los principales renglones de exportadeéerColombia
(petroleo, carbon, flores, café y textiles), representan entre el 10% y
35% del valor, cuando en el orden internacional su incidencia es del €
Anade la CCI que, mientras el sistema multimodal en Europa movilize
60% ddas mercancigen Colombia por la falta de articulacion entre |os
modos fluvial y ferroviario solo se alcanza aPAd.,5

A Imagen 8. BPlan Maestro de Transporte A Si la intermodalidad con treneshidroviaspuede reducir 3 veces el
Intermodal PMT,[adn persiste en el costo de exportar en Colombiagdemas de unaeingenieriaadecuada
modo carretero para la salida de carga al . .
mar, en lugar deferrocarriles e hidrovias €N la componente logistica contwque se ha logrado en la eficiente
como fundamento de la intermodalidad. Operacion portuariatambién sepodrian reduciia 1/3 loscostos del
Imagen en: PMIT 201Z035. Controlde aduanas ya 1/2 el dePreparacion de documentos
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: A En 2015entractomulasy otros camiones saovilizaron
El PMTI de Colombia 2 en Colombiael 73% por ciento de la carga, mientras que

por el ferrocarril eR6%y por el sistema fluvial é%.

‘ AA DE LA RED FERREA A Ademas, seglin el PMTI en los 222 mil km de vias para ¢
i || B i sistema de transporte, la red fluvial poseia el 8,2%, la
b IR : férrea 0,4% y el modo carretero el 94,1%.
AEISA0dzZRA2 a5Sai0NIolyR2 1 a
considerar el impacto del transporte en el comercio de
e s e América Latina y el Caribe, permite concluir gue una

reduccion del 10% en los costos del transporte, permitiri:
Incrementar las exportaciones un 30%.

v . °
Carretero rreterc

A Para el BID, segun las estimaciones mas conservadoras

A o con una reduccion del 10% la cantidad de productos
s At B a0l Importados y exportados creceria entre el 9% y el 10%; e
Historico del movimiento de carga un escenario favorable la expansion asociada a dicha
R 76200 reduccion seria mayor en los productos manufacturados

A Imagen 9. Panorama del sistema ferroviario de Colombia: (66,3%) y los minerales y metalicos (69,2%), que en los

la década 20022012, cerr6 con un maximo de 76,8 productos agricolas (54%).
Millones de toneladas. Fuente, PMAT152035.



. A Mientras dia a dia la Drummond y Cerrejon, que exportan de a ¢
El PMTI de Colombia 3 ' miltoneladas, movilizando 9 trenes de 10 mil toneladas por dia,
Ferrocarril del Pacifico no ha podido consolidarse dado gque solc

ORRA PUBLICA ANi logra movilizar 240 mil toneladas en el ano.

v === =

ModolEerreo 1PARA TODOS A Enmateria de trenesel PMTI al priorizar el Ferrocarril La Dorada

°°““" : Santa Marta y no contemplar la extension del Corredor Férreo d

Cauca hasta Uraba, desestructura el potencial del Sistema Férr:
ponea competirferrocarril carretera y rio, a lo largo del

x\/ i Magdalena, yse olvida de Uraba donde avanza Antioquia con su

STA MARTA
CtENAGA

grandesmegapuertos y de la variante ferrea de Loboguerrero.

A Aungueel PMTI considera ques ferrocarriles como prioridad
k\’\'\ soloson factiblesasegurand@or la vigprivada cuando se de una
- = integracion vertical entre una mina de carbén y su transporte,
9 olvida que las reservas de petréleo se acabarian en seis afios y
o ‘,“":I',:LS — propone una politica publica alterna soportada en la locomotora
“““9 o e nmmmonen del carbon andino, como estrategia para viabilizar el sistema
' rmles s intermodal ydarle sentidoal dragado del Magdalena.

A Dado que ercontenedores Bogotéa solo genera 6 millones de

Imagen 10. EBMTI contempla intervenir 12.681 km de
Image Bisica 6. B5 ki mpla inferver ntegraion 1 769oneladas anualeg; quela carga movilizada por gb, se estima

km en 5 vias férreas, y 5.065 km de hidrovias en 8 rios.€n 8 millones déoneladasafio mientrascontamos corpetroleo,

Cooki%ﬁ{g’reg’seeﬁ'é?t&é“tﬁﬁ&gf;{&ﬁ%nﬁeg‘gﬁ@b‘f habraqueimplementar la locomotora del carbén andino para

Imagen ANI 2013. hacer rentable esistemade barcazas.



La hidrovia del Magdalena

A Larecuperaciordel Magdalenapretendeestableceun canahavegablede
48m, conprofundidadvariabledesdelLaDorada conformandoconvoyesde
hasta 720Goneladastiradosconremolcadoren unarregloR-2B-2B-2B de
256 m deeslora 6 pies decaladoy 26 m de manga.

A Respecta losconvoyes paraunasoluciénde transporteverdey mas
rapido, sepodriaelevarla frecuenciay remolcarsélodos pares con 5000 ton,
paraadaptarlos convoyesalrioy no locontrarioal requerirseradios de
curvaturamenoresa 400 m en el canalavegableParaevitarla desconexion
delrio con loshumedalesdel Magdalena Centraleberaimplementarseun
canalnavegableacoldgico utilizandobarcazasle hasta 3,5 pies dealadoy

no de 6 pies entr@arrancay Salgar

A Y paraunamayoreficienciade la hidroviasila cargadelrio alcanzéa 2
millonesde toneladasal afioen ladécadadel 2000 donde 1,5 millonesfueron
hidrocarburoshabraque alimentarel sistemade barcazasoncarga
suficiente parte de ella la proveniente de los centros urbanos de la region
andina,y la restante provista pagl carbonandinoexportadoal Pacificg por
ser necesariparahacerviable eltransporteintermodal con lodgrenes
pasandagpor la hidrovia

A Imagen 11Si la velocidad déflagdalena esle 3 nudos, habra que
remontarlo con embarcaciongdapidas quguedan operar a 7 nudoBuente:
Cormagdalena.

Y1 -".”;:"—':":g‘(}r:
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A ‘mmﬁm‘
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ElFerrocarrilCafetero

. . . ’ . Fuente: Lasopciones desarrolladas por la
A Estetren de unos150 kmcuyoobjeto esintegrarla hidrovia del Corredor Bimodal Cafetero Tf.r;j‘é;vi.tesggd:i el W, en magen
Magdalena y etorredorférreo del Rio Caucéendriaun costocercanoa Ferrocarril Cafetero Gonzalo Dugue-Escobar.
i ‘] 1A Ruta Guariné-G i | Victoria
los $5billones y eltinel Cumandaydobley largo para l@onexion < sl o’y L iy £ 9.

bimodal,unos$2 billones

A Construyendel FerrocarrilCafeteroentre LaDoraday el Km 41, de
contarsecon cargasuficientese habilitariaun corredorde cargaconfletes =
tres vecesmaseconomicosntre elAltiplanoy Buenaventura, y futuro ® O O
entre PuertoL6pezen la Hidrovia Metg Orinoco y el Candéthteroceanico =

Urabag Cupica. E_, ;
. . . it Villa Hermgsa 100 k

A Laventajadel FerrocarrilCafeterq esdoble: 1. Swfertadefletesabajo f 7S _13h.
costohariaviable lasalidadel carbonandinoal Pacificgparafinanciarel S By el
proyecta 2. Alenlazarconestetren la hidrovia del Magdalena y €brredor & por Fresno y llega a

s , , . . s 2 Honda, supone la
Férreodelrio Caucadetonariael transporteintermodal para |&Region i | ARo 1939 rectificacion de la via
Andinade Colombia N Gt ML i

Imagen 12CorredorBimodalCafetero Laviabilidaddel
proyectoseapalancan elmodoferroviario, alpoder
movilizarpor lo menosunos10 millonesde toneladasde
carbonpor afio, procedentede losdistritos carboniferos
de Santander y Paz de RidipaquiraDichacarga
equivalea 30 miltoneladasdiarias o0 sea alocetrenesde
50vagonesde 50toneladaspor dia, condestinoal
Pacificolmagen de La Patria. Adaptada.

A Enestepunto resultanecesaricaclarardoscosas que lostrenesparalas
lineasferroviariasde montafapropuestasestariantiradoscondoble
locomotoraeléctricay no de motordiése| yque adiferenciade unpaso
férreo parapasarcamionesor laLinea estostrenesandinoscruzanlas
cordilleras de l&RegionAnding paraconectarLaDoradacon elAltiplanoy
con Buenaventura

A Este proyecto U.Nle Colombia SMP Manizalesue inscrito por los
parlamentarios caldenses, en el PND 2Q048.



Elcarbonandino

A Loscarbonescolombianossonbasicamentaluros(térmico, metaltirgicq
coguizable yantracitas.

A En2014, laproducciénnacionalsuperolos 84millonesde toneladas 93% de
ellaconcentradaen La Guajira y Cesdondela explotacionesa granescalay 7%
en el interiordondesedestacaronos distritos carboniferosde Santander,
Cundinamarca y Boyaca, y menorgradoAntioquia,todos estosexplotadoscon
unamineriade corte artesanaly dealtageneraciorde emplea

A En elperiodo1980-2004,cuandoel comerciode carbonen AsiaPacifico
aumentaba3,6vecesy elconsumomundialpasabade 2.780millonesde
toneladasMt a 4.282 Mt, Colombia con 7 mil Mt deservasmedidas cierrael
periodocomosextoexportadormundialde carbon

A Peseaque por el cambioclimaticoal 2050deberareducirseel 80% del
consumomundialde carbdn el 50% del gas natural y el 30% itroleo, habra
gue consumirlasenormesreservagiel paisen losproximos40 afios asuntopor
fortuna viable gracias guetodo el carbénde Colombiaesde buenacalidad

A Lasreservagmedidasde losdistritos carboniferosde Cundinamarca y Boyaca

sumand12millonesdetoneladasMT. Estecarbonesde 7000caloriagpor
kilogramq el deCerrejonde 6000caloriasy el de Antioquia de 500€nlorias En

Antioquia,dondelasreservasde Antioquialegana 90 MT decarbontérmicoclase

1 A, laproducciondel primerlustro del sigloXXlalcanzaunamedia de 0,8 Mpor
afno.

de carbon. FuentdJPME. Si el de Antioquia con solo 5000 calorias por kilograréresco
clase 12, que tal los carbones de la costa quekimgramotienen 6000 calorias o los de
C/Marca, Boyaca y Santander, con 70arias

. : - Total Reservas medidas :
A Imagen 13Colombia cuenta con unas reservas medidas de 7 mil millones de toneladas ggag millones de Toneladas MT

'? GUANRA 3670

CESAR 1933

ReservasenMT NORTE OF SMTANDER 68

381 CORDOBA

90 MNOQUIA . SMNTMIDER 57

170 BOYACA

242 CUNDINAMVRCA'
3

20 VALLE DEL
CAICA

16 CAUCA

LU

ZONAS CARBONIFERAS DE COLOMBIA :



SISTEMA FERREO NACIONAL
Movimientode carga e s R
T p— S:m.mgm
Clenagaé &

& Cerrejon

@ Chiriguand

A Losferrocarrilessoneficientesconbajaspendientes transportandograndes
X\olumenesde_cargay a grandistancia _ ~

En Colombia smovilizancercade 300millonesde toneladaspor ano. E| 26%
de lacargadel paissetransportaatravésdel ferrocarril, dondeel carbontiene

COreano Athntico

| 98% de Iparticipacion seguidadel cementa ) A _ lamse
Cada dia entran 900 TEU y sales 600 TEU de Bogmtar un contenedor S ) ‘et La Vizana
desdeel AIthIano hasta los mares de Colombia, cuestapeomedioU$2400 y - g
llevarlode allihasta el Asia, U$ 150Bhora paraexportarla en Colombia se by
tardaen promediosolo14 dias mientraslos paisesde AlianzaPacificaardan cup.&éé.qakpmm
Odiasy Turbo en Uraba Ighaceen solo 5 dias ] o IFuete ufg}sﬁ"g@ - Pz i
Perocon hidrovias yerrocarrilesllevarel contenedordesdeBogota hasta el % Bolomiolo {2 Do sexergm/d
mar utilizandolostrenesen lugardel modo carreterq losfletescaeriancerca N G A
detres veces con locualel potencialexportadorcolombianocreceriaunas el NAY
nuoei/g)vecesde conformidadcon elestudiodDestrabanddasarteriag > . L 5 .52, {@fg‘b d X
® Tebaida Facatativ
Comofundamento del sistema intermodal de carga para la Region Andina ( b d \
Colombia, se requiere una estructuracion de la red ferroviaria, para . VizVes  Red férea piblica —

Implementar una red troncal de transporte de carga soportada en doS €jeS ANl g  feaco famee P 114 Aissd
fundamentales: el corredor ferroviario del i@auca articulado a los margga \magen 14Conel FerrocariCafeteracruzandoia
hidrovia deMagdalena, alimentada desde los dos centros de generacion de coriiera Central de Colombiabaja alturapor las
g\ar a de la Regm Andina, donde habita el 80% de la poblacion de Colombia. granodioritasvecinasa Cerro Bravo y élevadodel

¢Por quéel Plan Maestro de Transporte Intermodal @arga(2015),en lugar  Ruiz, sémplementariaun Sstemaintermodal decarga
de extender el corredor ferreo del rio Cauca hasta Uraba, pone a competir  paraColombialmagen deAN,adaptada.
ferrocarril, carretera y rio a lo largo del Magdalena?



RED FERREA DE COLOMBIA

FERROCARRIL CAFETER{)! o

FERROCARRILES A URABA Y .
Puerto Bolivar «

Dosplataformadogisticas -

-

Marta Cerrejor

A Con la Hidrovia del Magdalena y cosistemaferroviariocruzandda cordillera aaja

Chiriguana «

alturapor Caldasaprovechando el estrechamiento de la cordillera y las rocas estables pa

perforar un tanel por el norte de CerBravo,el paispodriatener un sistemaintermodal de La Mat: ¢

Urabd = La Vizcana -’,’_

cargaviable silainversidneninfraestructurasesoportaen lalocomotoradel carbonandino >

# Chigorodé I (r’

Puerto
Berrio A

parahacerviable elmodoférreoy la hidrovia deMagdalena
Cabanas =&

A Sien lacuencadel Magdalenasegenera el 30% de lzargade laregionAndinay el 40% del ek
PIB ekentrode gravedadselocalizaen elAltiplang, en eloccidentecolombianosegenera el et
40% de laargay el 30% del PIB eéntro de gravedadestalocalizadaal norte del Valle. N Vo TN

A Conla extensiondel sistemaferroviariodetonariael desarrollode condicionesavorables gl |
en susdosnodosde conectividadsobreel EjeCafeterq alsurgirlasmayoresplataformas ___ebing

. La Dorada

¢
/

Conceslén Férrea del Atldntico

logisticagde laRegiénAndinade Colombiacuandose desarrollen los Corredores Logisticos B St Parrovieio Conern

Del Altiplano a los Maresel de BuenaventuraonUrab3 pasandopor el Km41 — i) S

A Dichasplataformas logisticasurgirian sobre losodos donde se cruzan los corredores it oo ™ Extmsionss ltoes
logisticossi encuentran mediode transporte a gran escala y economiacarsgrgiasuficiente, e e
seguridad geologica y grandes volumedesgua disponible. Imagen 15. Las plataformas logisticas,
A Hoyel Ferrocarrilde Occidente nopasadel norte del Valle por tres razonesuna, porque ~ du@aprovechan losiodos donde se

g . : , : cruzan los corredores logisticos,
estecentro de generacidnde Cargadel OccidenteColombianmo esta articulado a un comprenden puerto intermodal, poligon:

corredorlogisticoni cuenta coruna varianteférrea porLoboguerrergdos,porquesufuturo  industrial y zona francamagen de
dependede unaconexioneficiente como lo es el tren para llegata Hidrovia dd{lagdalena Geotren.es adaptada.

al Altiplanoy en especial hastblrabg y tres, porquelalocomotoradel carbénandinocomo

medio proveedor de carga y palanca financierdadmdenade valor, no se hactivada



IndustriaQuimicasie BaséMinera

A Cuandcel rio Magdalena y eFerrocarrilde Occidentese conectencon el
FerrocarrilCafeterq alcontarconenergiadisponibley untransporteintermodal
masecondmicg segunel PlanMinero de Caldas 201Q016elaboradopor Gabriel
PovedaRamos, la Ecorregion y Calgaslriandesarrollarindustriasquimicasde
baseminera

A Segulrel documentodDestrabanddasarteriasx ¢ . L 5 poncadal@% f Y

que sereduzcarios costosdel transporteen AmericalLatina y el Caribéas
exportacionesn promediopodriancrecerun 30%.

A Gracias a upotencialde 210yacimientosminerosexistentesen elEje

Cafeterq sepodrianaprovechar entre otros mineraleslasjaguasy fraguasdel

oro de lasexplotacionesle Marmatoy deloriente de Caldadascalizagjue
afloranen Neiray en Victorialasarenassiliceasde Pueblo Rico y Cerro Bravo, y
el manganesale Apiay Viterbo, paraexportarcommoditiesestratégicogdesde

los poligonos industriales ubicados andoslogisticosdel Magdalena Centro y
del EjeCafetera Similarmente con Pescadetlmangoduplicando la generacion
de Antioquiagn la ruta a Uraba sgebera hacer lo mismo.

A Dedichasindustrias segunGabrielPovedaRamosgstosserianlos productosa
obtener. de losdesechosauriferos sulfurosde variasclasesacidosulfuricoy zinc
metalica delasrocascalcareasfertilizantes acetilenqg cianamidacloruroy
cementg delascitadasarenas silicatode sodig, silicegel ycarburode silicig y
delmanganespbidoxidode manganesalectrolitica

Imagen 16. Usistema fluvial en tren de
doble aparejo para 620 TEU, podria
resultar lento para remontar el
Magdalena, y muy largo para transitar
una corriente de pronunciados y
frecuentes meandradmagenes
Unipymesy PDPMC,



Elcomplejoportuariode Uraba

A Urabapodriasernuestroprimer nodo de cargainteroceanico por estar
ubicadoen lamejor esquinade Américay envecindadesle PanamaAlli, el
sistemaportuario de Antioquiague de construirseel Tuneldel Toyo
reduciriade ochoa cuatrohorasel tiempo de recorridodesdeMedellin
contemplatres puertos uno, elanejoterminal de Turbajue hasidoel
puerto de la Costatlanticamascercanoal centrodel pais Puerto
Antioquiaubicadoa orillasdelrio Leon en Nueva Colongie operariaen
2019; y ehuevocomplejoportuario en Necocligue concluiriaobrasen
2023.

A Para emovimientode cargadesdela RegiénAndinag Necoclj que esel
puerto masdistantede lostres terminales generariaeconomiagor
distanciarespectoa Cartagena, del 40% pdviedellin 20% para Bogota y
30% para eEjeCafetero

A Alnmas en unplanode mayomivel de desarrollq otra seriala historiasi
searticulannuestrosocéanosentre Urabay Cupica, y skegacontren al
estratégicolugarde Antioquiatal cuallo propusoCarlos ERestrepoen
1905,ademasde extender eferrocarrildesdeBolombolo hasta
Buenaventura

Delta del
Atrato
,urbu} s

;
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Imagen 17Golfode Urabay Delta del
Atrato, ubicados en la mejor esquina de
Ameérica, con un sistema portuario en
desarrollo.FuenteGoogle Eartladaptado




FerrocarriVerde e Hidrovia dditrato

A Adiferencia de la propuesta del Ferrocarril Chino (color rojo), el Ferrocarril Verde que se
propone (color verde) para unir nuestros mares, va por una ruta que no afectara el Parque

Natural Nacional de los Katios, ni a las comunidades indigenas del ancestral territorio de
chocoano.

A Sepodra sacar ventaja construyendo puertos de gran calado en Uraba y Cupica, unidc
Ferrocarril Verde pasando por Chigorodo y Vigia del Fuerte, que complementado con la |
del Atrato haria viable el movimiento de carga necesario para establecer un paso interoc
para Colombia.

A ElAtrato es navegable en una longitud de 508 km todo el afio hasta Quibdd, lugar donc l |
caudal medio es 1022 m3/s, cuantia equivalente al 50% del caudal medio del Magdalena
Mientras un ferrocarril de trocha estandar puede movilizar hasta 20 trenes de 10 mil tone
0 500 TEU por dia, y la capacidad del Magdalena se ha estimado en 150 trenes de 10 m
toneladasdia, la de la hidrovia del Atrato podria estar entre 50 y 100 treliiesipo Cerrejon.

A Inclusq la primera fase seria la hidrovia hasta Vigia del Fuerte, y el tren corto de Vigia
Fuerte a Cupica. La imagen muestra dicho ferrocarril de 260 km marchando por la marge
antioquefia del Atrato y pasando por Chigorodo y Vigia del Fuerte, para salvar el Tapon ¢
Darien y la zona inundable de Riosucio, dos barreras que le restan posibilidad a un tren
cruzando el Atrato aguas abajo de Vigia. Ademas, esta propuesta cruza el Choco Biogec
por la zona de mayor concentracion de poblados, ubicada al sur de Isla Grande.

A Imagen18. Ferrocarrillnteroceanicoverde V.$errocarrilChino, e hidrovia déitrato hasta
Quibda En colowverdeclarolos parquesnaturales Mapabase de Google Earddaptado




De los Andes, al
Orinoco y Amazonas

La Orinoquia y la Amazonia con su
considerable red hidrica natural y cadena
de valor, esperan ver consolidadas dos
rutas, que pasando por los Andes articulen
el Atlantico y el Pacifico, para conformar
dos corredores logisticos que avanzarian
al Altiplano por el rio Meta en el primer
caso, y a Quito por el rio Napo en el
segundo.

Ambos proyectos que comprenden el
46,7% de la superficie sudamericana, con
salida a los puertos de Buenaventuray de
Manta en su orden, resultan vitales para la
integracion de América del Sur y para la

identidad y desarrollo de dichas regiones.

Imagen 19. Los corredores logisticos, deben pasar al Pacifico
por los altiplanos de Bogota y de Quito, para encontrar la cadena
de valor en estos centros de gravedad del sistema de produccién
y consumo. Imagenes sobre planos de Wikipedia.org, Educ.ar y
Unal.edu.co.
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AH Plan Maestro de Transportatermodal,ademasde

EpI|OQCﬂ. persistiren elmodo carreteropara elflujo de cargaentre el
- 5 A,\Itiplanoy Buena_venturade poneracompetira lo largo del
Wi W g rio tren, ferrocarrily carreteraal llevarel tren a lo largo del

.;.n.q.f_ ) doenn Magdalena hasta Sandarta.
LY gslma ADe implementarse el sistema intermod@&lpntraiamente lo
r A gue aquise proponeestransversalizar anodoferroviario
C P 3 Gen e paraintegrarel Altiplano yel Norte del Valle, que son los
| ,ph.,_w:-.hﬁ:ﬁﬂf . centros de gravedad de generacion de carga en la Region
e .gﬂ?* pte Anding ala Hidrovia del Magdalenaajos,mares de
s O (A Colombia en Buenaventura, Cupicdnaba
IJ’;;’SL g E’ae“' ADeconformidadcon losfundamentosde unsistematroncal
falfa e

Fae -4 P
"ol @ Pamicy
h ¢ Sl Sistema Fluvial

' R Sistema Farreo
{ J Sistema Vial

de transporte paralograrla intermodalidad, Colombia
deberiaempleartrenese hidroviadouscandadesarrollarun
sistematroncal eficientepara elmovimientode carga

AEn el PN20142018,se ha incorporado el Ferrocarril

A Imagen 20. EI PMTI, que no solo olvida que las
reservas de petroleo se acabarian en pocos anoglafetero como propuesta de l&N.- SMP Manizales, bajo la

al no proponer la locomotora del carbén andino, I S & A a RS | dzS aaaA y St 02 y O d:

tampoco propone un sistema férragdiciente e
ntegradocruzando por tneles a baja altura las de recuperar la navegacion en el Magdalena resultaria

cordilleras. Imagen en: PMIT 202635. Inocuce &P
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Mapa: latoma.paris-sorbonne.fr

Hidrovias

—— Ferrovias

A\ J i v‘(, 4 B_‘{...;.h..-._.f—v
5 : 'lf mi,)}
; 5} ; ,.,'<1 CASANARE

Yl Y San Joss o (\
( e - \ 7 | - 8 et
. T e £ ST I coms GUAVIARE ___.
';‘f“’x NARING S 780K }/\;\m N ‘\( ‘ L b
X o 3y, |
Locerzgy /\\ Pago *'@’ ¥ ufij\da \ o 7;,,/ 8
AESTd 7 D N % 1
G S A aungT1E Escuinas \( 2
PN S, Poenty Asis YA ;
< 4/ D ePuEO Asls CAQUETA h
; E JADOR .‘_‘,_' ‘s_nu.mro Qu E-\_’.\“‘VAUPES

L das V7 ARAUCA

A Imagen 21. Hidrovias y red ferroviaria integradas
para implementar un sistema intermodal

e car

A Si con carga suficiente, respe@bmodocarreteroel tren puede reducir
entre tres y cuatro veces los fletes y el modo fluvial serse,estaposibilidad
pasapor habilitarlalocomotoramineradel carbonanding dadoquesin
trenesno habralocomotoradel carbon y sincarbdntampocose podra
financiarla extensiondel sistemaferroviario colombiano

A Conla notableeconomiade unsistemaintermodal dondeferrocarrilese
hidrovias sarticulenparasalira los maresla Region Andina de Colombia
podriaincrementa variasvecessusexportaciones

A La hidroviadel Magdalena elCorredorFérreodel rio Caucaconformando
Corredores Logisticos como soporte del Sistema Intermodal de Carga de
Region Andina de Colombsetraduciranen ventajascompetitivaspara
constituir senda#lataformas Logisticas dotadas de Puertos Intermodales,
Zonas Francas y Poligonos Industriales, con lo cual se poetnuevas
iIndustriasquimicasde basemineray demanufacturasen lasregiones
nodalesmejor ubicadagespectoa loscentrosde generaciory consumadle
cargade laRegionAndinade Colombia.

A Finalmente ademas de los corredores logisticos expandiendo el Sistema
Férreo entre Uraba y Buenaventura saliendo por Loboguerrero, y con el
Ferrocarril Cafetero conectandose hasta el Altiplano con nuevos ferrocari
carboneros, Colombia puede estableceF&irocarril Verde entre Urabay
Cupicgpasando poiChigorodoy complementado con la hidrovia del Atrato.

eficiente en la regién andina de Colombia. Adaptada

de laloma.parisorbonne.fr



CCOA
Cémara de Comercio

del Oriente Antioqueno

Container outreach 22

6418 teu
14,500 teu

Graclas e

18m depth capability
alongside

* Gonzalo Duque Escobar: Profesor de la U. N. de Colombia, Miembro HonorarleGié |diembro de la CROT de Caldas, Miembro del Observatorio de
Infraestructura deCaldas OIC y Socio de la SMP de Maniates/ godues.webs.com

ReferenciaPresentacion parMartes SAI. Medellin, Martesde Septiembre de 2017, y para CCOA del Oriente Antioquefio, Jueves 7 de Septiembre de 201
Crédito Imagen. Evolucién deuasportacontenedores. Tomadde https:// www.portoffelixstowe.co.uk
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Zonas homogéneas en condiciones de desarrollo
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IMAL. Las RAP como estrategia de planificacion a gran escala, y
la precariedad del sistema ferroviario de Colombia
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Distancia a puertos y fronteras
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IMAZ2. El protagonismo de la cuenca del Pacifico y Estructura
la carga de Colombia
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IMA3. Comportamiento exponencial del comercio global, y

perfil del Ferrocarril de Antioquia

PLANTA Y PERFIL DEL ANTIGUO FERROCARRIL DE ANTIOQUIA
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La segunda mula de hierrg, Arias de Greiff, 2006, modificado por Juan Santiago Correa R

Habra espacio para Colombia.

Panama avanza con la ampliacion del Canal para pasar de 300 a 600 millones de Ton/afio

ESCLUSAS EXISTENTES NUEVAS ESCLUSAS

http://es.wikipedia.org/
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IMA4. De lo?anamada los Suez y un nuevo paso por las améric
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