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A mi madre,
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Resumen VI

Resumen

La propuesta para la nueva estacion de Metro elevado de la ciudad de Bogot4, mejorara
el recorrido que hacen las personas de la estacion elevada, al espacio publico a nivel de
la calle, de igual manera proporcionara al sector de espacios libres verdes carentes en la
actualidad, y una serie de equipamientos como lugar de exposicion, mercado, locales
comerciales, vivienda y oficinas. Con el proyecto se intenta cambiar el paradigma de como
se esta construyendo actualmente la ciudad y generar alternativas de nuevas formas de
construccion.

La propuesta tiene como estado del arte el plano oblicuo como elemento articulador del
disefio, donde se utilizan los conceptos, ideas, ventajas y desventajas, que tiene el disefiar
con planos inclinados, como poder multiplicar el plano base, creacién de plantas continuas
a lo largo del proyecto, tener mejor relacién entre las actividades que se genera, dotar al
proyecto de un recorrido mas agradable, con el fin de mejorar la conexién entre transporte

publico y ciudad.

Palabras clave: Plano Oblicuo, Plano Inclinado, Conexién, Espacio publico,

Trayecto, Multiplicar el plano base, Continuidad.
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Abstract

Oblique Plane

Construction of inclined planes as a connection mechanism between Bogota's new mass

transportation system (elevated Metro) and the consolidated city of Chapinero.

The proposal for the new elevated Metro station in the city of Bogota will improve the route
that people would take from the elevated station to the public space at street level. In the
same way, it will provide the sector with currently lacking green spaces, and facilities such
as exhibition space, market, commercial premises, housing and offices. The project
attempts to change the paradigm of how the city is currently being built and to produce
alternatives for new forms of construction.

The project has as state of the art the oblique plane as an articulating element of the design.
We use in this design the concepts, ideas, advantages and disadvantages of designing with
inclined planes. For instance, being able to multiply the base plane, having continuous
floors throughout the project, having a better relationship between the activities that are
carried out, and providing the project with a more pleasant route. All of these in order to

improve the connection between public transport and the city.

Key words: Oblique Plane, Inclined Plane, Connection, Public Space, Route, Multiply
the base plane, Continuity.
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Introduccidén

El siguiente documento tiene como objetivo, dar una mejor respuesta arquitectonica a la
estacion de Metro elevado que se plantea para la cuidad de Bogotd; teniendo como
premisas los disefios planteados por la empresa consultora para la estacion de la calle 63
en la localidad de Chapinero.

Como estado del arte, se utiliza la Funcién Oblicua mencionada por Claude Parent y Paul
Virilio en 1964; donde se pone sobre la mesa las ventajas y desventajas que tiene el
construir con planos inclinados en una ciudad que ya se encuentra consolidada, planos
inclinados que se pueden utilizar al interior o al exterior de un proyecto. Ademas de
proponer otras opciones que solucionan los espacios cuando el plano inclinado por su

naturaleza no lo pueda solucionar.

Para ratificar el estado del arte, se analizan una serie de referentes arquitecténicos de
diferentes autores en los cuales estd presente el plano oblicuo como elemento
predominante, articulador y fundamental de la obra, para determinar conceptos y

enunciados que se utilizaran en una propuesta arquitectonica ubicada en Chapinero.

El interés personal a la investigacion se centra en dar a las personas que utilizaran el nuevo
sistema de transporte masivo de Bogota, el metro elevado, una nueva manera de recorrer
la ciudad al descender del transporte publico, que el trayecto de salida de una estacion
hacia el nivel de la calle, sea mas placentera y armoniosa, que la estacion proporcione
lugares de permanencia publicas con mejores calidades arquitectonicas de las que existen
actualmente. Mejorar las condiciones de espacio publico del sector al igual que dotar a la

ciudad de equipamientos que requiere.
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1.Gener al i dades

1.1 Tema o planteamiento del problema

En una ciudad consolidada como lo es Bogota, los avances en movilidad permiten una
conexién de un lugar a otro mas rapida y directa de sus habitantes, lo cual trae consigo
una serie de cambios obligatorios en la estructura actual de la ciudad para incorporar el
nuevo Sistema de transporte masivo. Segun anteproyectos estudiados de la nueva
estacion, la consultoria presentada por SYSTRA (uno de los grupos de ingenieria y
consultoria que se especializa en soluciones de movilidad y transporte publico) incorporan
las estaciones de Transmilenio como intercambiador modal entre el metro y la estaciéon de
Transmilenio, proyectando como propuesta arquitecténica, un volumen de forma regular
gue abarca las manzanas contiguas a la estacion, que inicialmente no tiene relacion directa
con la ciudad actual, de esta manera, el volumen se podria considerar como una barrera

de la continuidad y permeabilidad de las manzanas que se van a intervenir.
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1.2 Preguntas de investigacion

Tomando como base la problematica planteada sobre cémo incorporar el nuevo sistema
de transporte masivo con una ciudad a nivel bajo surgen una serie de preguntas, a las

cuales se les intentara dar respuesta a lo largo del documento.

A ¢Como articular los nuevos sistemas de transporte publico con la ciudad existente?

A ¢Como incorporar el espacio publico de permanencia dentro de las manzanas?

A ¢Como potencializar los centros de las manzanas para que se conviertan en puntos
de articulacion de los diferentes sistemas de transporte dentro de la ciudad?

A ¢Como dirigir el gran flujo de personas provenientes de los nuevos sistemas de
transporte masivo de niveles superiores al nivel de la ciudad?

A ¢Qué tipologia arquitectonica es la mas adecuada para permitir la conexion dentro de
las manzanas hacia el exterior de las mismas?

A ¢Como incorporar espacio publico a una zona de la ciudad carente del mismo?

1.3 Objetivos

Potencializar el espacio publico de permanencia generado por los nuevos sistemas de
movilidad en niveles superiores dentro de la manzana, utilizando el plano oblicuo como

articulador entre el espacio publico al interior y al exterior de la manzana.

1.4 Hipotesis de solucion

Una primera aproximacion para dar respuesta a las preguntas anteriormente enunciadas
es el proponer dentro de una manzana un proyecto que, primero, conecte a la ciudad con

el metro elevado de Bogotd de una manera mas armonica y controlada; que predomine el
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recorrido, la fluidez; y, sobre todo, la incorporacion del espacio publico dentro de la
manzana. En este ultimo aspecto se refiere, a otro nivel, a nivel del metro, crear una
manzana permeable que me conecte dos 0 mas puntos de interés dentro de la ciudad,
como es el caso de los pasajes comerciales presentes en la ciudad.

De esta manera, se plantea la idea de una conexion entre estos dos ambitos por medio de

pasajes oblicuos, rampas, modificaciones de la topografia del terreno para que permita la

s &

Metro Elevado Permanencia
nivel superior

11

—
:>’

Permanencia Pasaje Oblicuo
nivel O

conexién necesaria.

Fig. 1. Idealizacion. Paso de nivel 0 a metro elevado por medio de pasaje oblicuo. Elaborado por
el autor.
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2.Vi vilroeabl I cuo

El movimiento artistico creado por Claude Parent y Paul Virilio en 1964, denominado la
funcion oblicua, es definido por sus autores como dnel
y el fin de la horizontal como plano permanente, en beneficio del eje oblicuo y del plano

i nclitnadoo

Esta teoria intenta eliminar la idea de la horizontalidad como lugar de permanencia, y la
vertical como limite fisico; intenta fusionar estos dos parametros para la creacién de un
nuevo plano utilitario, un plano que sume la vertical y la horizontal, el plano oblicuo, un
plano inclinado: un nuevo medio de apropiacion del espacio, la creacién de una circulacién

fluida y continua.

Dentro de los espacios del habitar, las areas privadas y las areas de circulacion, en la
mayoria de los casos, no tienen mas relacién entre si que la estrictamente necesaria; la
circulacion, por ejemplo, la establece con los espacios privados evitandolos, por lo que se
crea una disociacién de las dos funciones elementales dentro de la dinamica urbana: el

Habitar y el Circular.

En la historia del habitar, las relaciones entre habitar y circular no se exploraban
detenidamente. Se empez6 con estructuras horizontales que funcionan como placas de
poca altura a lo largo del territorio. Luego, una vez el territorio se empezd a quedar sin
lugar donde construir, aparece la estructura en vertical; son las mismas placas
anteriormente mencionadas, pero esta vez en edificios en altura que dan una nueva forma
de habitar el territorio, dejando de lado el espacio publico supeditandolo a las simples calles

vehiculares y peatonales. Pero en 1964 empieza a aparecer otra forma de habitar el

1 Claude Parent y Paul Virilio (2009) Vivir en lo Oblicuo, Editorial Gustavo Gili, SL, Barcelona, Coleccién GG
minima; Versién Castellana: Ramon Faura del Titulo Original: Vi vi r e § publidaad goi lgduev ent ur e
Urbaine, Paris, 1970.
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territorio para poder lograr una mejor relacién entre lo habitado y la circulacion, para Claude
Parent y Paul Virilio la solucién a esto es el Plano Oblicuo?.

En el libro Vivir en lo oblicuo (Parent y Virilio, 2009), los autores mencionan una serie de
ventajas que se presentan en la relacion entre el habitar y el circular, a la cual me permito

incorporar otras ventajas aparte de las mencionadas en el libro:

A El Obstéaculo Salvable: el espacio privado ya no aparece como un obstéculo, con el
plano inclinado este espacio se puede incorporar a la misma circulacion o puede ser

simplemente sorteado por su parte superior por medio de planos inclinados.

A Lacirculacion se puede asociar directamente al habitar, en este caso habitar el plano
inclinado.

A Los muros dejan de ser obstéaculos para convertirse en planos inclinados de circulacion
0 de permanencia.

A El conectar mediante planos inclinados genera perspectivas que van cambiando cada
vez que se recorre el espacio.

A Generan sensaciones de euforia y fatiga en el cuerpo a causa de las pendientes.

A Cerramiento transitable y circulacion habitable.

A Crea una mejor relacion entre lo publico y lo privado.

Una de las cosas mas importantes, 0 que genera mas impacto en el ser humano, es la

dimension fisiologica, al respecto cito textualmente:

[...] sensibilizado de forma mucho mas intensa, el cuerpo participa de la sensacién de
gravedad. Sobre una pendiente, el hombre percibe su propio peso de forma mas evidente,
incluso estando inmovil, ya que es necesario realizar mecanicamente un esfuerzo muscular
para mantenerse en equilibrio. El hecho de ser consciente del propio cuerpo, incluso estando
inmovil, se intensifica todavia mas cuando uno se desplaza sobre las rampas. El peso se
convierte en un motor interno. Al ascender por una pendiente se desencadena una
aceleracion, se utiliza el peso del cuerpo en el sentido de una perdida de equilibrio
constantemente controlada; subir por una rampa corresponde a una retencion, a una

2 Claude Parent y Paul Virilio (2009) Vivir en lo Oblicuo, Editorial Gustavo Gili, SL, Barcelona, Coleccién GG
minima; Versién Castellana: Ramon Faura del Titulo Original: Vi vi r e § publidaad goi lgduev ent ur e
Urbaine, Paris, 1970.
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ralentizacion del recorrido. Las sensaciones de euforia (descender) y de esfuerzo (ascender)
se asocian automaticamente al tipo de recorrido por el que se ha optados.

el

En ol descenso: lectura del techo rampante

Fig. 2. fiEncehsdesl ectura del techo rampanteo. |l magen
Virilio (2009), Vivir en lo Oblicuo.

En la sublda: lectura del susio

Fig. 3. AEN | a subi da: l ectura del suel o00. Il magen t oma

Vivir en lo Oblicuo.

De esta manera, y como se muestran en las imagenes, en el plano oblicuo el cuerpo deja
de responder de manera automatica y pasa a estar mas pendiente de su entorno, de los
esfuerzos que se deben hacer cuando se esta circulando por un plano inclinado (bien sea

ascendiendo o descendiendo). De igual manera, no todos los planos inclinados se podran

3 Claude Parent y Paul Virilio (2009) Vivir en lo Oblicuo, Editorial Gustavo Gili, SL, Barcelona, Coleccién GG
minima; Versién Castellana: Ramon Faura del Titulo Original: Vi vi r e § publidaad goi lgduev ent ur e
Urbaine, Paris, 1970. Pag 21
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sortear de manera controlada, es a este respecto que las pendientes entran a jugar un
papel importante; los planos inclinados con porcentajes exagerados pueden pasar a ser
lugares de permanencia, como se describen en el siguiente cuadro que se hace basado
en experiencias del cuerpo ante las pendientes.

Circulacion muy pausada, casi

2% - 4% imperceptible.

Circulacion pausada, ideal para las
6% - 10% personas en condicién de

CIRCULACION discapacidad. (Norma)

Circulacion con inclinacidn fuerte, que
las personas pueden sortear en
distancias muy cortas, no apto para
personas en condicion de discapacidad

PLANO INCLINADO 10% - 20%

Lugar para permanencia como
plazoletas inclinadas, de la misma
manera se puede utilizar para albergar
programa dentro del proyecto.

2% - 4%

PERMANENCIA

Lugar de permanencia, apoyado con

20% - 40%
escaleras o rampas.

Figd.iPorcentajes de pendi e khmmscidoepropipl anos i nclinado

En el cuadro se trata de develar los usos que podrian albergar diferentes tipos de
pendientes en un plano inclinado, desde circulaciones hasta lugares de permanencia,
desde trayectos con inclinacion imperceptibles hasta inclinaciones agresivas que

funcionan como lugares de permanencia para los peatones.

De esta manera, la funcion oblicua permite combinar funciones como conectar, elevar,
relacion habitar circular, creacion de lugares de permanencia, que supera a las funciones

generadas por escaleras o ascensores (puntos fijos tradicionales).
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3. Referentes

Los referentes a analizar tienen como punto de partida que el elemento estructurante del
proyecto es el plano oblicuo o pasaje inclinado en altura, el cual ordena y articula las
diferentes actividades dentro de la manzana y permite que dentro de la misma exista
multiplicidad de usos.

Para el andlisis de los referentes me baso en una serie de preguntas que me ayudaran a
develar qué tan importante es el plano oblicuo dentro de los proyectos analizados.
Preguntas como: ¢ el plano oblicuo es publico o privado?, ¢,cémo se habita el plano oblicuo
en el proyecto?, ¢,cdémo se mimetiza el plano oblicuo?, ¢cdmo se relaciona el plano oblicuo
con el programa?, ¢,como remata el plano oblicuo en el proyecto?, ¢, qué conecta con qué?,
¢,como multiplica el plano base?, ¢como multiplica las relaciones de conectividad dentro

del proyecto?, etc.

3.1 Museo Kunsthal (1987-1992) 1 OMA -
Rotterdam, Paises Bajos

Fig. 5. Museo Kunsthal (1987-1992). Rotterdam, Paises Bajos. Elaboracién propia

Localizado en la ciudad de Rotterdam, hace parte del Museumpark, un parque urbano
caracterizado por tener esculturas y diferentes obras de arte a lo largo de sus recorridos.

El Kunsthal hace parte de un grupo de museos, entre los cuales encontramos el Instituto
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de Arquitectura de los Paises Bajos, el Museo Boijmans Van Beuningen, el Museo Chabot,

el Villa Soneveld, entre otros.

El Kunsthal se ubica en la parte sur del parque y sirve como edificio conector o exclusa
entre la via vehicular Westzeedijk a un nivel superior de cota y el parque anteriormente

descrito con una cota inferior a la via.*

Fig. 6. Localizacion del Museo Kunsthal. Imagen base tomada de la pagina oficial de Google Earth

https://earth.google.com/. Imagen modificada por el autor.

Fue pensado como un edificio permeable que permite el paso publico de las personas,
como conector, como edificio rampa que ayuda a sortear la diferenciacion de nivel entre la
via y el parque. Edificio museo galeria, incluye espacios de exhibicion, un auditorio y un

pequefio restaurante.

4 Pagina Web oficial. OMA (Office for Metropolitan Architecture). Kunsthal. https://oma.eu/projects/kunsthall
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3.1.1 Lugar - multiplicar plano base

El edificio estd surcado por dos tensiones importantes: una oriente-occidente (via
vehicular) y otra norte-sur (rampa peatonal que comunica una via principal con el parque

museo de la ciudad) que ademas vence la altura en topografia®.

Fig. 7. Tensiones presentes en el museo. Elaboracion propia.

El edificio se adapta de una buena manera dentro del lugar; no se convierte en un
obstaculo, por el contrario, es el intermediario de una conexién entre la via que se
encuentra en un nivel superior y el parque publico, de igual manera permite el paso de una
via vehicular por el interior de su edificio, de esta manera no se interrumpe ni el flujo

peatonal ni el flujo vehicular.

5 Pagina Web oficial. OMA (Office for Metropolitan Architecture). Kunsthal. https://oma.eu/projects/kunsthal
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3.1.2 Técnica - plano inclinado

Fig. 8. Continuidad en el plano inclinado, Diagrama que representa el plano continuo que se

genera. Elaboracién propia.

La principal caracteristica del museo es sin duda su estructura, compuesta por placas
inclinadas en concreto, al igual que por columnas con angulos diferentes a 90°, la
plegadura generada por las losas de la estructura permite que exista continuidad en el
recorrido desde la parte baja hasta la cubierta.

El plano oblicuo dentro del edificio tiene diferentes usos. El primero consiste en conectar
la via publica con el parque, haciendo de este un sendero publico. El segundo es sin duda
el mas importante: crea un recorrido a lo largo del edificio que finaliza en la cubierta donde,
a medida que asciende, genera diferentes perspectivas y espacialidades que, a su vez,
permite albergar diferentes usos; la circulacion es circulacion y a la vez es espacio

programatico; relacién de Habitar y Circular.
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3.1.3 Actividad - multiplicidad programatica

Fig. 9. Multiplicidad en el programa, Diagrama que representa los multiples programas del museo.

Elaboracion propia.

Con la generacién de los planos inclinados se permite, en el ambito de la actividad, generar
mejores relaciones entre los diferentes programas, al igual que utilizar la misma inclinaciéon
de los planos para generar usos en ellos, como el teatro o el centro de exposiciones con

placa inclinada.

3.1.4 Trayecto

Como la describe OMA:

La rampa peatonal esta dividida, con una pared de vidrio que separa el exterior, que esta
abierto al publico, desde el interior, que forma parte del circuito. Una segunda rampa, que
corre paralela e inversa, esta en terrazas para acomodar un auditorio, y debajo del
restaurante. En el nivel donde se cruzan las dos rampas, se define la entrada principal.
Desde alli, el visitante ingresa a una segunda rampa que baja al parque y sube al nivel del
dique.

Al acercarse a la primera sala, uno se enfrenta a una escalera y una vista obstruida, que se
revela gradualmente: un paisaje de columnas de arboles con un fondo de vegetacion
enmarcado, y a veces distorsionado por los diferentes tipos de vidrio de la fachada del
parque. Desde alli, uno sigue la rampa interior que conduce al hall 2, un espacio skylit abierto
gue da al bulevar. Una tercera rampa a lo largo de un jardin en la azotea conduce a una sala
m8&s 2ntima de una sola altura y ®m8s adel ante a |

6 Pagina Web oficial. OMA (Office for Metropolitan Architecture). Kunsthal. https://oma.eu/projects/kunsthal.
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3.2 Opera de Oslo (2008) - Snghetta - Noruega

Fig. 10. Opera de Oslo (2008) - Snghetta i Noruega. Elaboracidon propia.

Edificio ubicado en la zona industrial de la capital de Noruega, a orillas del Fiordo de Oslo,
un entrante maritimo. Una de las principales caracteristicas del edificio es su cubierta
inclinada transitable, dando una plaza a los ciudadanos que conecta directamente con el
agua, formando asi una especie de playa en concreto que se convertira en la cubierta del
edificio; esta pensado como un edificio de conexién y contacto entre la ciudad y el Fiordo
de Oslo.

En este mismo edificio, el plano oblicuo se presenta como un elemento de recorrido y
contemplacion, pues consiste en planos inclinados que conducen a un mirador en la parte

superior del proyecto, una cubierta transitable que se posa sobre el programa.

Los quiebres que se le hacen a los planos oblicuos permiten el acceso de iluminacion al
interior del edifico y la utilizacién de rampas a lo largo del proyecto deja entrever la idea de
fluidez del edificio.


https://es.wikipedia.org/wiki/Sn%C3%B8hetta
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3.2.1 Lugar - Multiplicidad del plano base

Fig. 11. Localizacion Opera de Oslo. Representacion de continuidad del espacio sobre su

cubierta. Elaboracion propia.

Ubicado estratégicamente en la bahia del mar de fiordo, pensado como un lugar de reunién
publica y arquitecténicamente agradable para las personas, este edificio permite que las
personas recorran las terrazas sin tener que ingresar al mismo; se convierte en una
extension de la ciudad que conecta la parte de tierra con la parte del mar y, gracias a su
cubierta y planos inclinados, permite pasar de los miradores sobre el edificio a estar en
contacto con el agua, se convierte en una playa artificial que permite la interaccion de las

personas con el agua.
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3.2.2 Técnica - Plano inclinado

Fig. 12. Plegaduras de la cubierta de la Opera. Elaboracion propia.

La plegadura de la superficie en la cubierta de edificio permite crear la conexién entre la
parte bajay la parte més alta de la edificacion, al igual que al plegar la superficie se generan

lugares de permanencia sobre la cubierta y permite el acceso al edificio.
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3.2.3 Actividad - Multiplicidad Programatica

7} Servicios de la Opera

Fig. 13. Programa al interior de la Opera. Elaboracién propia.

En cuanto al programa, el edificio se pens6 como el escenario mas grande del pais, bajo
la cubierta inclinada se ubica el auditorio en forma de herradura y, sobre la parte posterior
donde ya no existen los planos inclinados, el resto de dependencias que soportan la

actividad principal del edificio.

3.2.4 Trayecto

El recorrido se puede iniciar en el puente que separa la parte de la ciudad con el proyecto,
gue se puede considerar como una antesala a los planos inclinados. Lo interesante del
trayecto es la fluidez y variedad de recorridos que se pueden llegar a hacer en el pafio de
los planos inclinados, el espacio de recorrido es continuo desde la parte baja, y estar en
contacto con el agua, hasta el mirador en la parte superior del edificio, se puede subir por
un costado y bajar por el otro.
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3.3 Museo Guggenheim (1943-1959) - Frank Lloyd
Wright T Nueva York

\
\

ﬁ&&&&&&& “’0

/

Fig. 14. Museo Guggenheim (1943-1959) i Frank Lloyd Wright i Nueva York. Elaboracion propia.

Museo de arte localizado en Nueva York, tiene como principal caracteristica su circulacion
y a la vez lugar de exposicién, una espiral continua desde la parte superior del edificio
hasta la parte inferior; es decir, un plano inclinado utilitario, una espiral con pendiente del
6% que, al mismo tiempo que funciona como conector, funciona como galeria de exhibicién

de las obras de arte.

3.3.1 Técnica - Plano Inclinado

~

Fig. 15. Espiral continua. Elaboracion propia.
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Se concibe como el plano inclinado a la espiral continua que se genera desde lo alto del
edificio y seis pisos hasta la parte baja del mismo, con una pendiente de 6% la cual permite
incorporar a lo largo de su recorrido, estaciones de exposicion de obras de arte, que se
desenvuelve rodeando el vacio interior, lo que permite la iluminacion tanto del proyecto

como de las exposiciones.

3.3.2 Actividad - Multiplicidad Programatica

La elipse continua permite que, a medida que se asciende o desciende por la espiral, esta
cambia de uso; en este caso la espiral permite que a lo largo de su trayecto las

exposiciones puedan ir cambiando.

3.3.3 Trayecto

Con el simple hecho de ir descendiendo o ascendiendo dicha espiral, las perspectivas y
sensaciones van cambiando en cada momento. La sensacion que genera esta espiral es
la de una planta continua iluminada desde el interior que se desenvuelve a lo largo del

edificio el cual genera un recorrido en el cual se pueden apreciar las obras de arte.

34Museo AArt aNL AfcBitedisti)Arnhem,
Paises Bajos
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Fig. 16. Museo Arta (2014) i NL Architects i Paises Bajos. Elaboracion propia.

Es un proyecto pensado para albergar el nuevo museo de la ciudad, la casa del cine,
exposiciones de arte, ademas del museo parque al aire libre. Es un edificio que utiliza la
cubierta como museo al aire libre que va ascendiendo gracias al aterrazamiento de su

disefio para finalizar en un mirador hacia el rio Rin.”

3.4.1 Lugar 1 Multiplicar el plano base

Fig. 17. Localizacion Museo Arta. Imagen base tomada de la pagina oficial de NL Architects.

http://www.nlarchitects.nl/. Imagen modificada por el autor.

Ubicado en el centro de la ciudad de Arnhen, al borde del rio Rin, intenta, con su
aterrazamiento, dar continuidad en la traza urbana, empezando por la plaza a nivel de la
ciudad y, a medida que avanza hacia el rio, el escalonamiento de sus terrazas asciende

para finalizar en un mirador hacia el mismo rio.

" pagina Web oficial. NL ARCHITECTS. http://www.nlarchitects.nl/projects/.
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3.4.2 Técnica - Plano Inclinado

Fig. 18. Terrazas del Museo Arta. Elaboracion propia.

A diferencia de los anteriores referentes, este proyecto no utiliza los planos inclinados
como mecanismo de conexion y ascension de un lugar a otro; la estrategia del museo
plantea la idea de terrazas que en secuencia generan un recorrido de aterrazamiento que

pueden llegar a conectar un sitio bajo con uno a nivel superior.

El escalonamiento se abre al publico desde su parte baja a nivel de la via y se abre al rio

en su mirador en la parte mas alta.

Con la ayuda de las terrazas, permite multiplicar el plano base publico gracias a las
cubiertas del edificio, otorgandole espacios publicos a la ciudad y, del mismo modo, crear

escenarios de exposiciones al aire libre.
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3.4.3 Actividad - Multiplicidad Programatica

Fig. 19. El | Paadwighddoe fici ne, plazas museo vy

El utilizar la opcién de aterrazar el plano base permite la creacién de multiplicidad en el
programa, generando un espacio libre en la parte inferior de la estructura aterrazada donde
se plantea un sitio de exposiciones del museo. Dentro de la estructura aterrazada, de igual
manera, se generan espacios de exposicion al interior del edificio y permiten el uso de la

cubierta también como museo, asi se genera esa multiplicidad en usos.

3.4.4 Trayecto

La secuencia de terrazas permite a las personas tener diferentes ambitos al momento de
recorrer el edificio, ya sea en su parte interna como en su parte externa; a medida que se

asciende, las perspectivas del proyecto van cambiando.

3.5 Conceptos extraidos de los referentes

Una vez realizado el analisis de los referentes se puede empezar a clasificar los planos

inclinados por su funcionalidad y usos, de esta forma:
Planos Inclinados

El plano oblicuo puede ser, sencillamente, una unién de planos inclinados continuos para

hacer la conexion, pueden ser rampas 0 espirales de un punto A a un punto B.

8 pagina Web oficial. NL ARCHITECTS. http://www.nlarchitects.nl/projects/.

parqueo
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Debe ser un recorrido continuo desde la parte inferior hasta la parte superior por medio de

planos inclinados.

Los planos oblicuos deben ser los articuladores de los diferentes programas.

De la misma manera, el plano oblicuo también puede tener programa en su diagonal.
Solo Terrazas

Una secuencia de planos horizontales formando un aterrazamiento se puede considerar
como un plano oblicuo, esto se debe a que, a medida que avanza en la horizontal, avanzo

en la vertical de un conjunto.
Tiene la posibilidad de conectarse por la parte superior o por la parte inferior de la misma.

En las terrazas, por lo general, se ubican los programas repetitivos y el equipamiento

central en la parte inferior de las terrazas.
Combinacion De Rampas Y Terrazas

Utiliza planos inclinados y horizontales. Por lo general, el plano horizontal funciona como
permanencia y es mas grande que el inclinado, y el plano inclinado es el encargado de

conectar.
Trayecto O Promenade

Le Corbusier menciona la Promenade Architecturale como el recorrido fisico y visual por

el edi ficio: el paseoo.

Por otro lado, Koolhaas denomina la Promenade c o mo i e | Trayectoo: un

puede considerarse una continuacion del espacio publico dentro del edificio.

En la Embajada de los Paises de Bajos en Berlin, el mismo Koolhaas lo menciona como

il as escaleras y rampas [que] describen un rec

de permanencia en su interioro; el recorrido e:¢
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Continuidad Y Fluidez

La importancia que se le otorga al Trayecto en estos proyectos, como fue anteriormente
descrito, incluye un concepto adicional importante: la continuidad o fluidez espacial,
definida como la posibilidad de pasar de un lado a otro sin interrupciones, sin obstaculos,
por medio de cintas oblicuas a lo largo del edificio, de cubiertas transitables que generan
fluidez en si mismas. Esta continuidad genera, de la misma manera, multiplicidad en su
recorrido; el poder recorrer el edificio por diferentes puntos hace que el recorrido sea mas

enriquecedor.
Multiplicidad Programética

El simple hecho de poder transitar por la cubierta de un edificio, de que el muro de igual
manera sea transitable, que la circulacién se pueda habitar, de hacer que los programas
se relacionen unos con otros de una mejor manera que si colocaramos programa sobre
programa y el simple hecho de que desde la circulacibn misma pueda relacionarme

directamente con uno dos 0 mas programas hace que la relacién sea buena.
Multiplicidad Del Plano Base Publico

El poder transitar por el edificio y de manera fluida por su interior sin obstaculos permite
gue el espacio publico se incorpore dentro del edificio; esto implica que mis conexiones
sean por espacios de permanencia publicos y que pueda incorporar y multiplicar el espacio
publico n cantidad de veces. Entendiendo espacio publico como lugares de permanencia
(plazas, plazuelas, parques, etc.) y lugares de circulacion (pasajes comerciales, paseos

arbolados andenes y vias, etc.).
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4. Lugar

4.1 Chapinero

El proyecto se ubica en la localidad de Chapinero, exactamente en la UPZ 99 (Chapinero),

siendo esta un ejemplo claro de la expansion de la ciudad basada en el transporte publico.

Chapinero, una ciudad satélite a finales del Siglo XIX, aproximadamente a 6 Kilbmetros de
la ciudad de Bogot4, se convertia en un refugio para las clases pudientes de la época, que
buscaban migrar para mejorar sus condiciones de vida lejos del centro, ubicando alli sus
fincas y quintas de reposo, conservando en el centro de la ciudad sus trabajos.

Debido al crecimiento de Chapinero, hacia el afio 1884, se inaugura la primera linea del
tranvia que conectaria a Chapinero con la capital, operada por The Bogota City Railway
Company, sobre la que actualmente conocemos como la Carrera 13.

A medida que avanza el tiempo, la linea del tranvia se convierte en la generadora del
crecimiento de esta parte de la ciudad, barrios como el Quesada, Sucre, empiezan a
emerger aledafios a la linea del tranvia, generando el crecimiento longitudinal de la ciudad

sobre este corredor vial. °

En la década de 1940 empiezan a apareces los autobuses en la ciudad, debido al
crecimiento de la misma, con la construccion y ampliacion de calles como la Calle 13, la

Av, Caracas, lo cual da paso a otro sistema nuevo de transporte en la ciudad.

Sobre el afio 2000, se inaugura el nuevo sistema de transporte masivo para la ciudad, el
Transmilenio, modificando la traza urbana del sector para dar cabida a la nueva
infraestructura de la ciudad, hasta llegar al presente afio donde se da a conocer la

construccion del nuevo sistema de Transporte masivo de la ciudad, el metro elevado, el

° Baquero Mora, Juan Ignacio (2009) Tranvia Municipal de Bogota. Desarrollo y Transicion al Sistema de Buses
Municipales, 1884-1951, Tesis de Maestria, Facultad de Ciencias Humanas, Departamento de Historia,
Universidad Nacional de Colombia
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cual traerd consigo una serie de cambios, nuevamente sobre la infraestructura de la ciudad

para dar cabida lo nuevo.

4.2 Espacio publico en Chapinero

ESTRUCTURA AMBIENTAL Y DE ESPACIO PUBLICO DEL SUELO URBANO Y DE
EXPANSION URBANA

——

ESTRUCTURA AMBIENTAL Y DE ESPACIO PUBLICO
Areas Protegidas del Orden Nacional y Regional
R tal Protectora Productora Cuenca Alta

Regional Productora del Norte
mas Van der Hammen"
Areas Protegidas del Orden Dist

a3 de Conservacién In-Situ)
Parque Ecolégico Distrital de Humedal
Il r2raue Ecolégico Distrital de Montana
Conectores Ecolégicos
Rondas hidricas de los Nacimientos, Quebradas y Rios
Parques y Zonas Verdes Recreativas
B Porave Metropolitano
7 B Paraue Zonal
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Parque de Bolsillo
B Paraue de Proteccion
Il Paraue Lineal Hidrico
Parque Lineal de Via

Univers333

. /3 o i
uriversiad | bl {osé de Caldas
Cardica do GolegiiConselera
glombia | nijeel pars
B

Parque Rural
Zonas Verdes Recreativas
Areas del Perfil Vial
Franja Funcional del Perfil vial
Alamedas
Plazas y Plazoletas
Plazas
Plazoletas

BOGOTA
MEJOR

—PLAN DE—
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PARA TODOS

Fig. 20. Estructura ambiental y de espacio publico del suelo urbano y de expansién urbana. Plan

de Ordenamiento Territorial. Alcaldia de Bogota

Teniendo como base la premisa de dar una mejor solucién a la estacién planteada por
SYSTRA, el proyecto esta ubicado en la UPZ 99 de chapinero con un area aproximada de
127,00 ha, por cuanto es un lugar estratégico y de alto conducto de personas flotantes que
llegan actualmente y, con la incorporacion del metro elevado, esta cantidad aumentara. La
UPZ tiene mixtura en su uso del suelo, siendo el comercio, la vivienda y el dotacional los
usos primordiales en este lugar, de los cuales, el predominante en el piso 1 es el uso del
comercio, especificamente, el comercio a puerta abierta que abarca a lo largo de calles y
carreras dentro de la ciudad. Por tal razén, el espacio publico es poco con relacién al

namero de habitantes, como se demuestra en la imagen esta UPZ presenta pocas areas
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verdes de uso publico lo que se ve reflejado en cifras en donde la UPZ 99 tiene un éarea
de 10 2 79undpdiflacidn de 18.121 habitantes, un espacio publico dtil de 20.320,97
m?; este Ultimo genera un Indicador de espacio publico por habitante de 1,12.

4.3 Metro elevado de Bogota

El planteamiento del proyecto tiene como punto de partida en la ciudad el nuevo sistema
de transporte masivo elevado de Bogota, proyecto que contempla una estacion intermodal

gue unira el metro elevado con la estacion de Transmilenio.

iLa Primera L2nea del Me t r aconmereial @396 kil@metros,n d r §

sera ciento por ciento elevada. El Tramo 1 ira desde el Portal Américas hasta la Avenida
Caracas, a lo largo de la Av. Villavicencio, Av. Primero de Mayo y Calle 1, por donde girara
hacia el norte por la Avenida Caracashasta | a Calle 72, s*%n 23,
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Total Estaciones Metro: 16
+ Combinadas con Transmilenio: 10
+Sin integracion: 6

+Con Edificios Laterales: 12
+Con Biciparqueaderos: 12

CONVENCIONES
s Biciparqueadero Calle 42 sur
a Conexidn con Transmilenic

— Carrera 80
SilF Conexién con SITP

s PLMB e - & Portal Américase w ==«

==+ Troncales Transmilenio

Carrora 96

Fig. 21. Estaciones de la Primera Linea del Metro de Bogota. Imagen tomada de la pagina oficial

del metro de Bogota https://www.metrodebogota.gov.co/.

10 pagina web oficial Metro de Bogota. Alcaldia Mayor de Bogota. https://www.metrodebogota.gov.co/.
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Fig. 22. Axonometria de la estacion nimero 15 del Metro de Bogota. Imagen tomada de la pagina

oficial del metro de Bogota https://www.metrodebogota.gov.co/.

Una de las tipologias propuestas por SYSTRA incorpora las estaciones de Transmilenio
como intercambiador modal; es decir que, las manzanas aledafas permitiran la conexién

entre el Metro y Transmilenio®!
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1! Financiera de Desarrollo Nacional (2016), Estudio comparativo de alternativas de ejecucion por tramos y
tipologias de la primera linea de metro para la ciudad de Bogota (PLMB), con identificacion y cuantificacion de
ahorros que optimicen el beneficio, Entregable 9, Informe Final: Resumen Ejecutivo PLMB-SYS-DOC-TOD-
0900-0A 13 de octubre del 2016, SYSTRA.
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Fig. 23. Planta de esquema tipologico de estacién del metro en nivel bajo. Imagen tomada de la

pagina oficial del metro de Bogota https://www.metrodebogota.gov.co/.
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Fig. 24. Planta de esquema tipoldgico de mezanine intercambiador entre metro y estacion de
Transmilenio. Imagen tomada de la pagina oficial del metro de Bogota
https://www.metrodebogota.gov.co/.
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Fig. 25. Secciones de tipologia de estacién de Metro. Imagen tomada de la pagina oficial del

metro de Bogoté https://www.metrodebogota.gov.co/.
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Dentro del proyecto planteado, los perfiles viales de la ciudad tienden a cambiar, pasando
de tipologias predio a predio de baja altura, a un bloque comercial e intercambiador modal.

Cra. 13 Av. Caracas

Fig. 26. Perfil vial original. Elaboracion propia.

Fig. 27. Perfil vial con la propuesta inicial del metro elevado. Elaboracién propia.

4.4 Area de intervencion

Fig. 28. Capacidad de personas por dia de las estaciones de Transmilenio. Elaboracién propia.
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El area de intervencién comprende las manzanas aledafas a la estacion de Transmilenio
de la calle 63, esta comprende dos salidas con un aproximado de 40.265 personas
saliendo de la estacién por dial?. Una vez se construya la estacion de metro elevado
contard con un total de cuatro salidas adicionales, para completar un total de seis salidas,
multiplicando en forma considerable la cantidad de personas que saldrian de dicha

estacion.

N—— A\
E Estacion de Transmilenio Calle 63

transporta 40.265 personas por dia
\

Fig. 30. Localizacion de salidas adicionales que traera el Metro elevado. Elaboracién propia.

12 Transmilenio S.A. Transmilenio en Cifras, Estadisticas de oferta y demanda del Sistema
Integrado de Transporte Publico i SITP. Octubre 2017. Informe N° 46
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Parque de los Hippies

Teatro libre

Plaza de Lourdes

Carrera 7

Carrera 13 ———————
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," Z @g{}& Estacion de Transmilenio Calle 63
po¥ o

Plaza de Lourdes

Fig. 31. Localizacion y &rea de intervencién, imagenes tomadas de Google Earth.

El &rea de intervencion esta surcada por la carrera 7, la carrea 13 y la av. Caracas, donde
actualmente se ubica la estacion de Transmilenio Calle 63.

En esta parte de la ciudad se ubican los parques que constituyen la mayor cantidad de
espacio publico dentro de esta zona de la ciudad como el Parque de los hippies, la Plaza

de Lourdes con su iglesia, la plaza del Teatro Libre, etc.
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o.Proyecto

El proyecto comprende la intervencion a la estacion de metro, abarcando la totalidad de
las manzanas adyacentes a la linea elevada, de tal forma que el proyecto intenta cambiar
la forma tradicional de cémo se construye a una forma de conexién que incluya el metro
como punto de conexién entre dos partes de la ciudad.

Fig. 32. Bloques del planteamiento arquitectonico de la estacion del metro, Elaboracion propia.

De tal manera el proyecto esta pensado en una plataforma gigante que funcione como
puente de conexion y de la misma manera genera espacio publico dentro de la ciudad
multiplicando el nivel base.
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Fig. 33. Plataformas arquitecténicas para la propuesta de proyecto, Elaboracién propia.

Para fines del presente documento, se desarrollard una parte de todo el proyecto, con el
fin de poder abarcar de una mejor forma tanto tedrica como técnicamente el proyecto.

De tal manera que se desarrollara el costado nor-oriental de la estacibn como lo muestra
la imagen a continuacion.

Fig. 34. Imagen general del proyecto. Elaboracion propia.
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5.1 Conexioén

El espacio publico dentro de la ciudad puede clasificarse en plazoletas, parques, zonas
verdes naturales, alamedas y pasajes comerciales. De esta manera, la idea de poder
comprobar que dichos espacios puedan funcionar efectivamente en planos inclinados, es
otro de los puntos que el presente trabajo pretende poner sobre la mesa. Asi, el proposito
inicial del proyecto es comunicar una plazoleta publica a nivel del suelo en la interseccién
de la Carrera 13 con Calle 63, con la estacion del metro elevado aproximadamente a 13
metros sobre el nivel de la via por medio de espacio publico, con cubierta transitable,
plazas, parques o alamedas; de igual manera, conseguir la conexion por el interior del

proyecto con pasajes comerciales inclinados.

Exterior

Interior

Fig. 35. Conexion de plaza publica a nivel de la calle con metro elevado, tanto por el interior como

por el exterior. Elaboracion propia.

El proyecto para la nueva estacion del metro elevado de Bogota se fundamenta en la
construccion de planos inclinados que faciliten la circulacion y la conexién antes
mencionada de las personas con el nuevo sistema de transporte de Bogot4; se plantea la
inclusion de planos inclinados tanto al interior como al exterior del proyecto, con cubiertas
inclinadas transitables que mejoran la continuidad y fluidez dentro y fuera del proyecto, lo

gue desembocaria en un edificio que se pueda recorrer sin necesidad de ingresar a sus
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partes privadas, que sea fluido en su parte publica, que sea continuo y, finalmente, que las

personas puedan recorrer el edificio libremente hasta poder llegar a su parte mas alta, en

este caso la torre en espiral, que funcionaria como un mirador hacia los cerros orientales

y hacia la sabana.

La totalidad del proyecto, comprende una renovacién urbana en las manzanas adyacentes

a la estacion el metro, con la posibilidad de replicar el proyecto a lo largo de las estaciones

gue abarca la linea completa, permitiendo la continuidad de conexion de la ciudad, sin

dejar la linea del metro como un obstaculo o como una linea divisoria dentro de la ciudad.

7NN/
=)
WA %ws ;

Fig. 36. Conexion de la ciudad. Elaboracion propia.

Fig. 37. Perfil vial del proyecto. Elaboracién propia.



Plano Oblicuo 49

El perfil vial de la estacién de Transmilenio cambiara para mejora de la conectividad de la
ciudad, con la utilizacion de las cubiertas transitables, las cuales se usaran como lugares

de permanencia y como lugar de conexion.

Con el paisaje inclinado en césped natural, permite la continuidad espacial dentro de la
ciudad; el proyecto ayuda a aumentar los indicadores de espacio publico por persona de
la ciudad, pasando del 1.12 m2 de espacio publico por habitante, al 2.63 m2, al igual que
intenta dar una mejor respuesta arquitecténica de como se construye actualmente en el

sector.

5.2 Estructura formal

El proyecto esta pensado para cambiar la idea de construccion tradicional con la que se
esta desarrollando el sector, tipologias como: predio a predio, torres, torres con planta libre,
torres plataforma, etc. no estan aportando de manera notable la incorporacion de espacio
publico, y si las producen, existen rupturas entre las areas publicas que generan tanto al
interior a niveles altos, como al exterior a niveles de la ciudad, no existe esa continuidad

en espacio publico.

Fig. 38. Desconexion de espacios publicos entre el exterior y el interior de las edificaciones.

Elaboracion propia.

Mediante este proyecto se quiere conectar estos dos &mbitos, el ambito de espacio publico
a nivel de las vias con el espacio publico al interior de las manzanas, que actualmente se

encuentran separados, por medio de un edificio permeable con espacio publico en su
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interior y exterior. La estructura formal del proyecto, y apoyandose teéricamente en lo
analizado en los referentes, esta compuesta por tres elementos: las placas inclinadas, la

cubierta transitable y la espiral aterrazada.

@ Espiral aterrazada

@ Cubierta transitable

@ Placas inclinadas

Fig. 39. Elementos formales. Elaboracién propia.

PLANOS INCLINADOS: en su parte baja alberga gran parte de los locales comerciales
que, al igual que las placas inclinadas, ascienden junto con la circulacién que conecta todo

el edificio.

CUBIERTA TRANSITABLE: permite una conexion exterior directa de las personas en un

nivel bajo con la estacion del metro elevado.

ESPIRAL ATERRAZADA: permite la incorporacion de las actividades repetitivas tales

como la vivienda y las oficinas.
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5.3 Conceptos aplicados en el proyecto

Multiplicar El Plano Base

El proyecto convierte el area que tiene la manzana a intervenir, en espacio publico util, se
logra utilizando la cubierta del proyecto para generar lugares de permanencia y de
conexion para la ciudad, operacién que permite el aprovechamiento de toda el area de la

manzana para poder multiplicar ese plano base.

Al lograr multiplicar ese plano base, se genera continuidad en una traza urbana carente de
espacio publico, en este caso, generar la continuidad con la plaza de Lourdes, la plaza del

teatro Libre y el proyecto.

Fig. 40 Continuidad de la traza urbana con el proyecto. Elaboracién propia.

De esta manera, el proyecto multiplica en casi el 100% dotando a la ciudad de nuevos

espacios de ocio y apropiacion.
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Fig. 41. Multiplicacién del plano base en el proyecto. Elaboracion propia.

El proyecto consigue generar este tipo de espacios, por medio de estrategias formales
como el moldeo de la superficie para poder generar lugares de permanencia y, de la misma
manera, la conexion directa de nivel bajo de la manzana con el nivel superior donde se

encuentra la estacion del metro.

Fig. 42. El moldeo de la superficie de cubierta, permite generar lugares tanto al exterior como al
interior de la cubierta. Elaboracion propia.
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Fig. 43. Imagen de espacio publico a nivel de la calle y el moldeo de la cubierta que genera lugar

de permanencia. Elaboracion propia.

Fig. 44. Imagen de espacio publico a nivel de la estacion del metro y el moldeo de la cubierta que

genera lugar de permanencia. Elaboracién propia.
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Fig. 45. Imagen al interior de la estacion del metro, espacios generados al interior de la cubierta

transitable. Elaboracién propia.

La continuidad de la traza urbana y la prolongacién del espacio publico dentro de una torre

en altura se consigue con el uso de terrazas que, en forma de espiral, permiten extender

el espacio publico hasta la cubierta del edificio.
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Fig. 46. Continuidad de la traza urbana dentro de la torre. Elaboracion propia.
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El espacio publico asciende gracias al llamado sandwich publico privado que funciona de
la siguiente manera: a medida que la estructura viga vierendeel, que en este caso contiene
tres pisos de programa como vivienda y oficinas, asciende en forma de espiral, el espacio
publico que se encuentra en la cubierta de dicha estructura asciende junto con el espacio
privado, generando capas privadas y publicas que se sobreponen unas a otras y relaciones
entre lo publico y lo privado dentro de la torre.

Puablico
Privado
Puablico

Privado

gt 2 E |

Publico = — N

e - :">'r L]}

Privado : ﬁ - T
Pablico ’\

- 3

Fig. 47. Diagrama e imagen del proyecto. Sandwich publico i privado del cual estd compuesta la

torre aterrazada de vivienda y oficinas. Elaboracion propia.

Fig. 48. Imagen de espacio publico a nivel de las terrazas publicas en la Torre, las cuales pueden
albergar viviendas productivas con comercio a escala vecinal que satisfaga las necesidades de las

viviendas del proyecto. Elaboracién propia.
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Fig. 49. Imagen de espacio publico a nivel de las terrazas publicas en la Torre. Elaboracion propia.

Fig. 50. Imagen de espacio publico a nivel de la Torre. Elaboracion propia.
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Planta Continua

El plano inclinado dentro del edificio puede, al igual que lo hace la cubierta transitable,
crear la continuidad de la traza urbana dentro del edificio, traza que puede llegar a ser en
algunos casos publica y en otros privada. Aqui la idea de los referentes estudiados es, por
medio de los planos inclinados, poder generar una planta continua, es decir, que no se

diferencie cada nivel del proyecto.

Fig. 51. Diagrama de planta continua con la plegadura del plano inclinado. Elaboracion propia.

Lograr efectivamente la planta continua dentro de un proyecto se consigue mediante el
doblez de los planos para conectar las diferentes plantas, tal y como ocurre con el proyecto,
donde las plegaduras de las placas generan la percepcién de planta continua a lo largo de
este y, de la misma forma, la sensacion de elipse que asciende junto con diferentes tipos

de programas hasta comunicar con la estacién del metro elevado.
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Fig. 52. Imagen de placas inclinadas a lo largo del proyecto, con actividad en sus costados que

ascienden junto con las rampas. Elaboracion propia.

La planta continua se puede representas en todo el proyecto, por medio del recorrido de
la edificacion.

En el piso 01 los pasajes comerciales permiten el paso desde el nivel 0, atravesando la
manzana por sus costados, de esta manera la manzana se convierte en permeable, y
permite de igual manera la utilizacion de los centros de manzana que anteriormente no se

podian usar.

Fig. 53. Planta y axonometria Piso 01. Elaboracién propia.
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A patrtir del piso dos los planos inclinados empiezan a cumplir la funcién de las cuales fue
previstas, empiezan a conformar una espiral que asciende a lo largo del proyecto, con el
fin de poder comunicar la ciudad con la estacion y el resto del proyecto.
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Fig. 54. Planta y axonometria Piso Intercambiador. Elaboracion propia.

Fig. 55. Planta y axonometria Piso Metro elevado. Elaboracion propia.
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Fig. 56. Planta y axonometria Piso Torre. Elaboracion propia.

Multiplicidad En El Programa

El proyecto que ademas de tener su actividad principal que es ser la estacion del metro
elevado, en la base o basamento, se ubica un teatro multiuso que proporcionara lugar de
esparcimiento para la alta demanda del sector de universidades, se ubican de igual manera
los locales comerciales que ascenderan al igual que los planos inclinados, de esta madera
a medida que las personas avanzan en su recorrido, la actividad comercial avanzara junto

con ellos, en la torre, alberga el programa repetitivo, como la vivienda y las oficinas.

Tener una cubierta transitable permite la utilizacion del espacio interior de formas diversas,
la construccion de rampas inclinadas permite una mayor conexion e interaccion entre sus
programas, el aterrazar y generar la espiral en la torre, genera que se puedan crear

espacios de uso cambiante entre la estructura.

Dentro de un planteamiento en un proyecto tradicional, el programa queda supeditado a
las placas del edificio; esto quiere decir que, por cada piso, se propone un uso diferente,
no permitiendo que exista relacion entre los usos. El caso contrario sucede al utilizar

combinaciones de planos inclinados donde cada uso se puede relacionar de forma directa.



