Alternativa verde para el ferrocarril del Chocé biogeografico
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Imagen 1: Alternativas para el Ferrocarril Interoceé;;ico de‘ Colombia Ilegndo a Cuica. Enrgjoel Ferro/ Chino, y en Veerde el Ferrocamil que
se propone en este documento. Adaptada de Imeditores.com

Por Gonzalo Duque Escobar *

Sabemos que el desarrollo del Chocd se ha debatido entre su doble condicion: la de ser un santuario de flora 'y
fauna con asentamientos humanos Cunas, Catios y Emberas, y la de contar con un potencial natural subrayado
por abundantes recursos naturales y la posicién geoestratégica que ofrece su territorio al ligar los dos océanos de
la economia planetaria. Si la comunidad que entraria como socia del proyecto lo considera, entonces, “a través de
Cupica es posible articular los mares de Colombia mediante un ferrocarril interoceanico que avanzando por Vigia
del Fuerte y pasando por Chigorodd, llegaria al complejo portuario antioquefio, proyecto que se complementaria
con la hidrovia del Atrato”, tal cual se ha propuesto desde la Sociedad de Mejoras Publicas de Manizales”.

Veamos entonces cémo podemos aprovechar la condicion biogeografica del Choco para integrar los mares de
Colombia con el Ferrocarril interoceanico del Atrato, un proyecto que se propone vinculando las comunidades
ancestrales del Atrato como socias del proyecto para saldar la deuda historica con el Choco. La linea férrea
saliendo de Turbo para pasar por Chigorodé llega al rio Murri bordeando el Choc6 biogeografico, para cruzar el
Atrato en Vigia del Fuerte, aguas arriba del escenario fangoso e inundable del rio, y entrar luego por tinel al Golfo
de Cupica aguas arriba de Utria, lugar al que también llegaria la via de Tribugd, ya que se objeta el construir un
puerto en dicho lugar, por ser vecino al PNN de Utria y comprometerse una ensenada en jurisdiccion de Nuqui.


http://www.imeditores.com/

1- Un paso Interoceanico

Justo hace meses aprecié la noticia de un ferrocarril interoceanico para un canal seco de 220 km por el Chocd
biogeografico, que al unir el Atlantico desde Titumate en Bahia Cevera con el Pacifico y llegar a Punta Aguacate
en el norte de Bahia Solano, podria movilizar 40 millones de toneladas afio, cantidad inferior a los 300 millones de
toneladas que transitan por Panamay que se duplicaran con la ampliacion del canal, hoy en curso.

Esta alternativa al Canal de Panama, por Colombia, que costaria U$ 7.500 millones financiados por el Gobierno
Chino, facilitaria la salida de materias primas para el Asia provenientes de Colombia, Brasil y Venezuela, pero
estaria descompensada en los volimenes y tipos de embarcacion probables para los flujos contrarios. El corto
trazo, se presenta luego avanzando hasta Tribuga, para paliar su preocupante aspecto de proyecto absolutamente
desarticulado.

Los antecedentes de semejante obra pasan por la historia de Colombia, primero con la construccién del Ferrocarril

de Panaméa en 1855, cuyas consecuencias fueron hacer de la capital del istmo la primera metrépoli del pais y
causar el declive de Honda al palidecer el Magdalena como ruta de paso a Ecuador y Pert desde la colonia.
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Imagen 2: Pacifico_colombiano-Puerto_Quibdd_Atrato_y_ Ferrocarml_Uraba_Cupica en El Colombiano

Hasta la apertura del canal en 1914, dicho ferrocarril transport6 el mayor volumen de carga por unidad de longitud
entre las vias férreas del mundo; y segundo, con la construcciéon del Canal de Panama iniciada en 1881 por el
constructor de Suez, Ferdinand de Lesseps, quien fracasa al intentar el paso sin exclusas, debiendo declinar en
1889. Ya en 1903, Panama se separa y negocia concluir la construccion con EEUU entregando el canal a
perpetuidad con su franja de 16 kilometros, a cambio de U$10 millones y una renta anual de U$250 mil.

Pero por razones que van mas alla de la generosidad, Panama recibe el Canal en 2000 mediante el tratado
Carter-Torrijos firmado en 1978 para el traspaso de su soberania y control. La razon: la entrada en escena de los
grandes monstruos de los mares: los Superpanamax, embarcaciones que superan los 4500 contenedores de 20
pies TEU de capacidad actual en el Canal. Ahora Panama se amplia para permitir el paso de barcos de 12500
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TEU, ligeramente mayores a los que cruzan Suez su tradicional competidor.
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Imagen 3: Izq. Altemativas para el Ferrocar Interoceanico de Colombia. Adaptada de Michoco.org. Der. Mapa del Departamento del Choco, por la
BIBLIOTECA PUBLICA PILOTO, en Legadoantioquia.wordpress.com
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Con todo esto, ambos canales no darén abasto atendiendo unos flujos comerciales que crecen al doble del PIB
mundial, razon por la cual EEUU seguira movilizando rutas troncales de contenedores entre Asia y Europa, que
utilizan en su transito los ferrocarriles costa a costa para pasar de Nueva York a San Francisco, gracias a sus
puertos profundos.

Lo anterior muestra como Colombia tiene una opcién a pesar de la ampliacién de Panama, maxime cuando dicho
canal debe funcionar con exclusas, lo que supone una limitacién natural asociada a las precipitaciones en el Lago
Gatun, asi tenga previsto reutilizar el 40% del agua en la nueva via. Ademas, el 30% de las embarcaciones
que transitan alli, son embarcaciones pequefias de menos de 9000 toneladas para las cuales se encarece el
transito por contenedor por la operacion de las esclusas.

Ahora, volviendo a la propuesta China urge una alternativa de ferrocarril para ese trazado por la margen occidental
del rio Atrato que aprovecha el piedemonte oriental de la Serrania del Baudo, que ofrezca mayor articulacién al
sistema de transporte de Colombia y mitigue impactos sobre ecosistemas y comunidades con culturas
ancestrales: el Ferrocarril del Atrato que saliendo de Turbo, como parte del Ferrocarril de Occidente que uniria a
Medellin con Uraba, pase por Chigorodé y Mutata, y llegue a Vigia del Fuerte para cruzar el Atrato aguas arriba del
escenario fangoso e inundable del rio.

El trazado avanzaria hacia el sur por el piedemonte occidental de la Cordillera Occidental en jurisdiccion de
Murindé y Vigia del Fuerte, hasta el rio Murri de Antioquia, lugar donde giraria al poniente para buscar el Atrato y
luego cruzar por tunel la serrania del Baudo, con el fin de entrar al Golfo de Utria donde esta Bahia Solano, para
bajar a Tribuga destino y salida al mar para el Eje Cafetero. Esta ruta sirve a Antioquia, evita el tapon del Darién,
mitiga impactos en areas de interés como parques y reservas, vincula los poblados del Medio Atrato y articula los
dos principales golfos del Chocé al proyecto.

[Ref 1: Manizales, 2011/07/04/ Act.2025.]


http://www.michoco.org/
https://legadoantioquia.wordpress.com/
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Imagen 4: Izq: Ferrocaril Chino, Ferrocaril Verde e Hidrovia del Atrato. Der: Dinémica del comercio y tréfico maritimo vs. PIB mundial e indice OCDE,
entre 1975y 2016. Fuente: Puertos y navieras.

Aprovechar el piedemonte cordillerano de la margen derecha del Atrato (linea verde), y no la Serrania del Baudd
(linea roja), ofreceria mayor articulacién al sistema de transporte de Colombia y mitigaria impactos sobre
ecosistemas y comunidades con culturas ancestrales. Esta ruta sirve a Antioquia, evita el tapon del Darién, mitiga
impactos en areas de interés como parques y reservas, vincula los poblados del Medio Atrato y articula los dos
principales golfos del Chocé al proyecto.

Y dado que, en principio algunos argumentan que el Canal seco donde se prevé movilizar 40 millones de toneladas
afo, en virtud de las operaciones de carga y descarga, no puede competir con el Canal de Panama, aunque
ciertamente los trasbordos son fundamentales en la estructura de costos, y por lo tanto las operaciones deben ser,
ademas de minimas, a gran escala, igualmente las esclusas encarecen el transporte. Pero dado el volumen de la
demanda, Panama funciona para el flujo Asia-Europa, a pesar de Suez que no las tiene. Ademas, cuando se
entreg6 el Canal a los panamefios en 2000, se hace sabiendo que el volumen de mercancias que regularmente
crece al doble del PIB, hara rentable el servicio puerto a puerto utilizando los FFCC costa a costa de EEUU ya
depreciados, asi se tengan trasbordos y una ruta larga cruzando Norteamérica, entre New York y San Francisco.

[Ref.2: Manizales, 2111-07-04. Act.2025.]

* Profesor de la Universidad Nacional de Colombia, Ing. Civil con estudios de posgrado en Geotecnia, Geofisica y
Economia. Manizales. 2011/07/04/ Act.2025. Web: https://sites.google.com/unal.edu.co/godues
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