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Resumen y Abstract  IX 

 

Resumen 

El presente trabajo final de maestría (TFM) es una propuesta de diseño urbano para la 

articulación y estructuración de los sistemas que conforman el paisaje en la ciudad de 

Honda cuya desarticulación obedece a dos razones, la primera interna, que hace 

referencia a la forma en que fue concebida la ciudad; al ser una ciudad formada nace del 

acontecimiento que creció espontánea sin ningún tipo de orden sobre el territorio, y la 

segunda externa dictada por la falta del proyecto urbano que sea capaz de articular los 

elementos que componen el paisaje en el centro histórico.  

 

El caso de estudio se encuentra localizado en el sector del centro histórico entre las 

carreras 3 y 16 y las calles 5 y 16 ya que es el perímetro que contienen toda la carga 

histórica, simbólica e identitaria de la ciudad, pero a su vez sufre diferentes problemas 

espaciales como la desarticulación con los elementos naturales, evidenciados en la 

invasiones a las rondas hídricas, la invasión del espacio público, el deterioro y la 

desarticulación de los elementos simbólicos, y finalmente la desarticulación urbana en el 

sistema de movilidad impidiendo al observador hacer una imagen legible de la ciudad. 

 

La propuesta va dirigida a la solución de las problemáticas mencionadas anteriormente, 

para esto se plantean tres estrategias generales: conformar las rondas hídricas, conectar 

los elementos singulares de la ciudad y delimitar el centro tradicional, generando así una 

narrativa y apropiación del paisaje a través de diez proyectos, tres de bordes de ríos, tres 

de conexiones simbólicas, tres de movilidad y una de reubicación de vivienda, logrando 

resignificar el espacio urbano del centro histórico de Honda. 

 

Palabras clave: Centro histórico, ciudad formada, paisaje urbano, proyecto urbano, 

imagen urbana. 
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Abstract 

This final master's degree project is an urban design proposal to structure and articulate  

the landscape systems of the city of Honda which  disarticulation is due to two main 

reasons, the first internal, which reffers to the way the city was conceived, being a formed 

city was born from the event that grew spontaneously without any kind of order over the 

territory, and the second external, lack of an urban Project capable of articulate the 

elements that compouse the landscape in the historical centre.  

 

The study case is located in the sector of the historical centre, between the 3rd to 16th 

avenue and 5th to 16th Street,  since it is the perimeter that contains all the historical, 

symbolic and identity burden of the city, but at the same time it suffers different spatial 

problems such as the disarticulation with natural elements, Evidenced in the invasion of 

wáter round, the invasion of public space, the deterioration and disarticulation of symbolic 

elements, and finally the urban disarticulation in the mobility system preventing the 

observer from making a legible image of the city. 

 

The proposal is aimed at solving the problems mentioned above, for this purpose three 

general strategies are proposed: to conform the waterways, connect the singular elements 

of the city and delimit the traditional centre, generating a narrative and appropriation of the 

landscape through ten projects, three of river borders, three of symbolic connections, three 

of mobility and one of housing relocation, managing to resignify the urban space of the 

historic centre of Honda. 

 

 

Keywords: Historic centre, formed city, urban landscape, urban project, urban image. 
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Introducción 

El presente trabajo final de maestría tiene como tema la intervención del paisaje urbano 

en centros históricos de ciudades formadas. Las ciudades formadas son ciudades donde 

no exitio acto fundacional ni se implanto el modelo de las Leyes de Indias, pues su espacio 

urbano estuvo marcado por barreras naturales, y surguio espontaneamente. Estas 

ciudades han sufrido transformaciones o variaciones morfológicas generalmente carentes 

de una centralidad y las ciudades fundadas son ciudades diseñada en relación con una 

malla ortogonal y con una noción de orden en la disposición de los edificios en la trama 

urbana, este tipo de ciudad fue usada para la nueva ocupación del territorio. 

 

Ilustración 1. Ciudad formada y ciudad fundada Fuente: Propia, a partir de (Brewer, 2006) 
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Cuando se trata de ciudades coloniales en Latinoamérica, surge la pregunta con respecto 

a la articulación de sus centros históricos con relación a dos conceptos. Por un lado, el 

paisaje urbano y por otro el centro histórico.  El paisaje urbano se entiende como el 

reconocimiento de imágenes culturales en la naturaleza contempladas por un sujeto, y 

centro histórico se entiende como el conjunto formado por las construcciones, espacios 

públicos y privados, calles, plazas y las particularidades geográficas o topográficas que lo 

conforman, ambientan y que en determinado momento histórico tuvo una clara fisonomía 

unitaria, expresión de una comunidad social, individualizada, y organizada (UNESCO, 

1997).  

La unión de estos dos conceptos produce dos tipos de paisaje en el centro histórico. En 

primer lugar, los procedentes a ciudades fundadas provenientes del Castrum Romano y 

las Leyes de Indias, un tipo de paisaje urbano en el centro histórico, que es el resultado de 

la implantación de esa malla ortogonal en la topografía del territorio como por ejemplo 

Barichara, mientras en las ciudades formadas surgen con otro tipo de paisaje urbano en el 

que no hay plan, base o preconcepto que implantar, este surge a partir del acontecimiento, 

flujos , necesidades y caminos que se establecen en la topografía. Esto produce un paisaje 

particular y propio del lugar, un Genius Loci. En donde las construcciones y los espacios 

se van implantando en relación con las necesidades, con las posibilidades y limitaciones 

que ofrecen la geografía, la topografía y los recursos disponibles. En conclusión, no hay 

plan sino necesidades construidas sobre el territorio.  

Lo que implica que el paisaje urbano de una ciudad formada se asienta sobre una 

estructura natural cargada de atributos culturales con los cuales se ha construido un 

conjunto urbano formado por espacios públicos y privados, edificios y lugares de 

conformación histórica que tiene cierta coherencia de lectura a lo largo del tiempo. Dicha 

totalidad, que constituye la identidad de una ciudad, está conformada por unidades de 

paisaje articuladas entre sí. Una unidad de paisaje es definida por Emma Pérez-Chacón 

como una herramienta conceptual y metodológica de integración de la información 

territorial y al mismo tiempo, una trama de referencia espacial para analizar los 

componentes, la organización y el funcionamiento de los paisajes. (Pérez Chacón, 1999, 

pág. 2) 
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 está compuesta por la estructura natural, estructura urbana, elementos simbólicos y 

conexiones entre ellas, que son capaces de dar continuidad y jerarquía, haciendo posible 

la reconstrucción de la imagen urbana legible e imaginable. 

Es decir, la inclusión tanto de las características de la estructura natural como la geografía, 

la geomorfología, la topografía, la hidrología, como los elementos de la estructura urbana, 

morfología, organización espacial, edificios significativos, monumentos, elementos 

simbólicos, elementos primarios, monumentos, practicas espaciales y demás 

componentes de esta, que contribuye a la especificidad de la ciudad, en términos de 

(Schulz, 1980)  el reconocimiento del genius loci de la ciudad. 

Los centros históricos son motivo de controversia y discusión entre los arquitectos, ya que 

se pone en juicio la dialéctica entre conservación y destrucción (Álvarez Mora, 2006), de 

conservación cuando se enfocan estrictamente en el BIC y destrucción cuando el 

desarrollo de las ciudades históricas se ve amenazado por el proceso de transformación 

urbana. Colombia cuenta con 2 centros históricos reconocidos por la UNESCO (Cartagena 

1984 y Mompox 1995) y adicionalmente, 42 centros declarados como patrimonio nacional, 

en ciudades metropolitanas, intermedias y pequeñas, con morfología ortogonal, evidencia 

que han sido fundados y con morfologías orgánicas, evidencia que han sido creados a 

partir del acontecimiento las cuales abren nuevas expectativas de transformación y retos 

para el desarrollo urbano. 

En este sentido el desarrollo del análisis histórico, parte de la definición de Allan Brewer 

(Brewer, 2006, pág. 182) sobre dos tipos de ciudad: La ciudad fundada: la ciudad diseñada 

en relación con una malla ortogonal y una noción de orden en la disposición de los edificios 

en la trama urbana. Este tipo de ciudad fue usada para la nueva ocupación de un territorio. 

La ciudad formada: la ciudad creciente que ha sufrido transformaciones o variaciones 

morfológicas diacrónicas generalmente desobedientes subordinadas a una centralidad, en 

este tipo de ciudad es donde se hace la propuesta de diseño urbano. 

Actualmente en Colombia existe el (PNRCH) Plan Nacional de Recuperación de Centros 

Históricos, es el instrumento de gestión, diseñado por el Ministerio de Cultura, para 

recuperar y revitalizar los centros históricos declarados bienes de interés cultural, del 

ámbito nacional y su instrumento de actuación, son los PEMP Planes Especiales de 

Manejo y Protección, pero estos planes e instrumentos se enfocan en elementos 

particulares, es decir actualmente se siguen considerando prácticas tradicionales de 
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conservación del patrimonio, para salvaguardarlo de la decadencia urbana, realizando 

proyectos en donde se aísla el área histórica del resto de la ciudad, ya que su enfoque es 

netamente conservador, haciendo que su valor histórico, geográfica, arquitectónica y 

cultural, pretenda permanecer escondido, cuando en realidad es el rasgo principal que los 

caracteriza. 

En este sentido no hay una respuesta para hacer proyectos que integren los diferentes 

componentes de la ciudad, entendido desde la perspectiva de Bernard Leupen que 

reconoce el paisaje como el apilamiento de capas horizontales a través del tiempo, en 

donde cada capa proporciona un contexto para la siguiente capa, teniendo en cuenta lo 

anterior el problema radica en la desarticulación de los sistemas que conforman el 

paisaje urbano en el centro histórico, y se ven evidenciados en los espacios y lugares 

del centro histórico, lo cual genera que estas áreas pierdan su identidad y valor cultural. 

Haciendo una analogía, la ciudad es un espejo roto con piezas aisladas que no se articulan, 

el fin de este TFM es la composición de una nueva narrativa significativa compuesta por 

diferentes piezas que conforman una nueva imagen urbana a la ciudad.  

De acuerdo con lo anterior, ¿Qué puede hacer el diseño urbano en el centro histórico 

de una ciudad formada? En una primera instancia estructurar, articular e integrar lo que 

esté fragmentado o lo que carezca de sentido en esa ciudad construida sin plan. Lo que 

propone demostrar este TFM través del proyecto de intervención es que el diseño urbano 

tiene mucho que hacer en los centros históricos de ciudades formadas utilizando el 

concepto del proyecto urbano como una intervención que articula las decisiones de 

Planeamiento, con la voluntad de una concreción espacial a corto y/o mediano plazo. En 

este sentido se entiende a partir de su escala, es decir, de su capacidad para transformar 

su entorno. (Arteaga Arredondo, 2007, pág. 28) articulando el paisaje urbano del centro 

histórico. Para ello, se utiliza como caso de estudio, la ciudad de Honda en Colombia. 

La construcción del paisaje urbano requiere asumir una postura frente a la intervención de 

la estructura urbana y al concepto de paisaje en el que, tanto Rossi, Lynch, y Cullen dan 

el sustento teórico que soporta el planteamiento de este TFM, la composición de las 

unidades de paisaje toman un papel esencial en la resignificación de la imagen urbana, a 

partir de tres estrategias que son (1) Conformar, los bordes de ríos (2) Conectar, los 

lugares de historia urbana y (3) Limitar, el centro histórico de la ciudad. 
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Si bien el concepto de paisaje urbano es sumamente difícil, por la gran variedad de 

interpretaciones, desde las diferentes disciplinas como la antropología, la sociología, el 

patrimonio, la arquitectura, el urbanismo y el arte a veces se vuelven contradictorias entre 

sí. en ese sentido es necesario aclarar las herramientas e instrumentos para la elaboración 

de proyectos de paisaje urbano histórico desde la disciplina del diseño urbano. 

Es pertinente abordar este tema porque en la actualidad existen pocos referentes teóricos 

y prácticos de intervenciones en centros históricos desde la perspectiva del diseño urbano. 

Normalmente los proyecto que se elaboran en los centros históricos están guiados por 

enfoques netamente patrimoniales, en donde el proyecto se enfoca en el BIC, 

desatendiendo a la estructura urbana, ya que solo se enfocan específicamente a lo 

arquitectónico y no se abordan proyectos como un todo. 

Desde el ámbito profesional, es importante a contribuir a un enfoque metodológico, que 

integre el patrimonio y el diseño urbano para intervenir los centros históricos, ya que los 

proyectos que se elaboran en los centros históricos tienen un enfoque conservador y los 

componentes de análisis, diagnóstico y propuesta se abordan desde los Bienes de Interés 

Cultural, en este sentido se debe incluir al concepto de paisaje urbano histórico, y las 

demás estructuras que conforman unidades de paisaje. 

El objetivo central del este trabajo final de maestría es realizar un proyecto de diseño 

urbano en el centro histórico de una ciudad formada, para este caso la ciudad de Honda 

desde el concepto de paisaje urbano, que logre la resignificación del centro histórico desde 

la articulación de los diferentes sistemas que componen la ciudad, demostrando que la 

disciplina del diseño urbana tiene cabida en cualquier tipo de espacio, incluyendo los 

patrimoniales, igualmente demostrar la necesidad de implementar este concepto a los 

instrumentos de ordenamiento territorial. 

Objetivos específicos: 

1. Elaborar el análisis y las conclusiones de tres referentes de proyectos con relación 

al tema de paisaje urbano histórico. 

2. Establecer un diagnóstico del centro histórico de Honda desde las unidades de 

paisaje que se encuentran en el centro histórico. 

3. Aplicar estrategias de diseño urbano en el centro histórico de la ciudad de Honda. 
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El método propuesto parte de la revisión bibliográfica del tema, esta revisión permite la 

construcción del marco teórico, el cual se expone el concepto de paisaje urbano, desde la 

mirada de diferentes autores y finaliza con los componentes de la unidad de paisaje. 

Posteriormente se hacen estudios de proyectos en centros históricos, los cuales permiten 

determinar las estrategias utilizadas para la construcción del proyecto y tomarlas de 

referencia para la elaboración de estrategias de intervención.  

Consecutivamente se hace la visita a la ciudad de Honda y la caracterización del sitio, en 

este apartado se hace el análisis de la ciudad desde sus antecedentes históricos, 

conformación de ciudad y lugares de historia urbana, finalmente se hace el diagnóstico de 

la ciudad, este apartado está enfocado a evidenciar las desarticulaciones de los sistemas 

que componen el paisaje en el centro histórico. 

Finalmente se exponen las tres estrategias para la intervención en el centro histórico, la 

exposición del proyecto a partir de las estrategias, finalizando con el análisis comparativo 

de la situación actual y la propuesta. 

Este trabajo final de maestría se estructura en cinco capítulos. El primer capítulo constituye 

el marco teórico donde se establecen los conceptos necesarios para explicar el tema de 

paisaje urbano en centros históricos, que concluye con la perspectiva teórica propia la cual 

es la unidad de paisaje para los lugares de historia urbana aterrizados al diseño urbano. 

El segundo capítulo se central en el análisis de proyectos en centros históricos 

latinoamericanos, para esto se analizan la revitalización de la albarrada de Mompox, la 

revitalización del centro histórico de Managua y el plan de revitalización del centro histórico 

de Hermosillo de con el fin de analizar y evidenciar las estrategias proyectuales aplicadas 

a las ciudades. 

El tercer capítulo se centra en el análisis de la ciudad de Honda, desde su conformación 

histórica y los lugares de historia urbana. Finalizando con las unidades de paisaje urbano 

que componen la ciudad. 

El cuatro capitulo contiene las estrategias proyectuales, desplegadas en tres propuestas 

que conforman el proyecto de diseño urbano en el centro histórico de Honda, y la 

comparación del proyecto con la situación actual de la ciudad. 
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Finalmente se presentan las conclusiones y recomendaciones para el tema tratado en este 

documento. 
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1. Marco te·rico: Conformaci·n del paisaje 
urbano en el centro hist·rico  

El marco teórico para este trabajo final de maestría (TFM) se elabora a partir tres conceptos 

el paisaje urbano, como concepto principal, en que se describen las diferentes formas de 

concebirlo, los lugares de conformación urbana como los elementos que estructuran la 

ciudad, y finalmente el centro histórico como contexto.  

1.1 Paisaje urbano  

El concepto de paisaje puede ser rastreado en diferentes campos como la geografía, la 

arquitectura, la antropología, la biología, el arte, etc. A pesar de la diferencia de los ámbitos 

a que se hace referencia, hay coincidencias en todos en decir que la percepción es 

importante para entender que un determinado ámbito físico a través de los sentidos, en 

particular la vista tiene la capacidad de interpreta el lugar. 

En el documento de (Mínguez & Allende Álvarez, 2015) El concepto de paisaje y sus 

elementos constituyentes, se hace una recopilación de corrientes que explican el concepto 

del paisaje teniendo la percepción como principal eje constructor de su significado, para 

esto toman la dimensión perceptual como una variable. 
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Ilustración 2. Principales corrientes sobre la definición del paisaje. Fuente: (Mínguez & Allende 
Álvarez, 2015) 

La primera corriente del paisaje desde la realidad física considera el paisaje como el 

resultado de su geomorfología, pero esta es una perspectiva que entiende el paisaje como 

un concepto generalizado a una forma física completamente natural dictado por sus 

características hidrológicas y geológica, entendido más desde las ciencias naturales, 

biología, ecología, geología, etc.  

ñRoger afirma que esta visi·n medio ambiental atiende al entorno desde una visión 

puramente científica, su preocupación y posterior actuación se fundamenta en la medida 

de los fenómenos que afectan el estado físico del entorno, su existencia es independiente 

del pensamiento y por ello del ser humano; su comportamiento es homogéneo, uniforme e 

invariable ante condiciones de afectación idénticas, es parametrizable y por tanto 

objetibizableò (Campos Reyes, 2003, págs. 46-47) 

La segunda corriente del paisaje descrita por (Mínguez & Allende Álvarez, 2015, pág. 30) 

es el paisaje desde su componente territorial y la percepción al mismo nivel, permitiendo 

identificar dos tipos de paisaje, el primero es el paisaje como realidad física explicado 
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anteriormente y el segundo es el paisaje visual producto de la relación del contexto y el 

observador (Moya Pellitero, 2011) 

Para Ana María Moya la concepción del paisaje se da a través del espacio de percepción 

que es el que transmite una experiencia existencial. Para esto interactúan el espacio y el 

observador al mismo tiempo, en donde se estructura el espacio haciendo legible, gracias 

a los elementos que se organizan y se relacionan entre sí.   

La última corriente que explican (Mínguez & Allende Álvarez, 2015, pág. 31) es el paisaje 

como consecuencia de la percepción de la realidad física, para esto se tiene en cuenta el 

componente territorial y la percepción, en la cual existe una relación de subordinación entre 

los conceptos, esto quiere decir que el paisaje puede ser objeto de interpretación siempre 

y cuando exista una persona para percibirlo, estructurarlo y cárgalo de significado. 

La combinación de dos dimensiones como la espacial y la perceptiva, conduce a entender 

el paisaje desde el componente territorial, haciendo referencia a la relación de lo natural y 

lo construido, y la percepción, hace referencia al constructo mental que cada observador 

elabora, a partir de las sensaciones y percepciones del lugar (Roger, 2003) 

Diseñar paisajes implica establecer relaciones controladas entre el dominio natural y el 

constructivo (Gracia, 2009) adicionalmente tener en cuenta la dimensión morfológica, 

funcional, y la perceptiva.   

Para Martínez el paisaje se inserta en redes territoriales y regionales mayores y tiene 

funcionalidad a muchos niveles, fuertemente formalizada con elementos materiales. Las 

relaciones externas influyen en los paisajes incluso remotamente, como puede ocurrir en 

el caso de decisiones de política económica, de obras públicas, etc., de modo que los 

modelos funcionales cambiantes arrastran con ellos a los paisajes. (Martínez de Pisón, 

2002) 
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1.2 Lugares de conformación urbana  

Los lugares simultánea y dialécticamente van configurando a través del espacio tiempo, 

formas-contenidos urbanas que, por ejemplo, se revelan en el espacio público y que como 

elementos activos y de relación múltiple de la complejidad, tienden a conformar tejidos en 

sus entornos (Tomadoni & Romero, 2014, pág. 105).  

Del mismo modo para Sergi Valera los lugares tienen elementos prototípicos, con más o 

menos fuerza e identidad, que definen y crean una imagen del espacio, una imagen 

promovida a nivel social, que crean características de estos entornos que pueden ser 

denominados como espacios simbólicos urbanos (Valera, 1993), Para Schulz los lugares 

son el centro desde donde se perciben los acontecimientos más significativos, y sólo en la 

medida en que se permanece en ellos es posible pertenecer a un lugar y hacerlo propio, 

porque etimológicamente morar trasciende la idea de estar en el hogar propio (Schulz, 

1980). 

La noción de lugar va más allá de la materia física, y transciende las cualidades tangibles, 

físicas y materiales, tales como tamaño, proporciones y rasgos. Los lugares poseen 

cualidades intangibles, que están basadas únicamente en las impresiones proporcionadas 

por las experiencias, para Tomadoni y Romero en el lugar se puede realizar más de un 

tipo de intercambio a la vez, siempre y cuando su soporte físico lo permita y que 

simbólicamente sea aceptado por la sociedad que lo consume (Tomadoni & Romero, 2014, 

pág. 107). 

De acuerdo con Tomadoni y Romero un espacio de complejidad ambiental prospera y 

tiende a ser dominante a partir de la calidad y cantidad de sus relaciones territoriales. La 

riqueza y diversidad de las conexiones, que en y desde un espacio se establecen, tienden 

a fijar los procesos progresivamente en relación a las formas locales, gracias a que la 

complejidad atrae actividad urbana, y sobre todo, potencia acciones de intercambio y 

transformación (Tomadoni & Romero, 2014, pág. 102).  

Para Sergi Valera un espacio simbólico urbano representativo de un determinado grupo o 

comunidad puede ser definido también a través de las prácticas sociales asociadas a este 
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espacio y consideradas características del grupo, es decir, en base a la dimensión 

conductual de la identidad social urbana del grupo o comunidad. A través de la evolución 

de las prácticas sociales asociadas a un espacio, éste deviene significativo para la 

comunidad implicada. Al mismo tiempo, los significados atribuidos al espacio determinan 

y modulan las prácticas sociales que se desarrollan en él o en torno a él. (Valera, 1996, 

pág. 13) 

Desde la ciencia de la antropología que es la encargada de estudiar los aspectos físicos y 

las manifestaciones sociales para el Antropólogo Marc Augé un lugar puede definirse como 

lugar de identidad, relacional e histórico (Augé, 2000, pág. 44). 

Según (Valera, 1996) existen dos formas de entender el espacio simbólico, la primera seria 

entendiendo el simbolismo como parte propia del lugar y su relación con las características 

físicas y funcionales, las cuales concluyen con una forma de uso en el lugar, la segunda 

está directamente relacionada con la forma en la que se apropia el lugar y por consiguiente 

con la identificación del individuo en el lugar y por tanto cargarlo de significado. 

De acuerdo a (Hidalgo, 1998) podríamos afirmar que el proceso significativo del lugar 

ocurre cuando se desarrollan sentimientos de pertenecía en un espacio urbano, ciertos 

elementos pueden establecer símbolos representativos, los cuales pueden ser elementos 

geográficos o arquitectónicos, del mismo modo para (Rossi, 1995, pág. 158) la presencia 

de estos elementos significativos puede identificarse solo con una función (y en este caso 

coincide con las actividades fijas), pero pronto se elevan a un valor más significativo, de 

este modo la relación entre lugares simbólicos favorece la identificación con el espacio.    
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1.3 Centro histórico como espacio simbólico  

El centro histórico simboliza la memoria colectiva de la ciudad a través de su patrimonio 

edificado, emplazamiento, configuración de tejido urbano y sus monumentos. Trazados del 

urbanismo de diferentes épocas y estilos arquitectónicos diferentes, muestran la historia 

viva del pasado de la ciudad, por eso tienen un valor conmemorativo. Pero, además, la 

imagen colectiva de la ciudad se construye sobre esos elementos paisajísticos heredados, 

al mismo tiempo, los centros históricos encierran valores individuales y colectivos para los 

ciudadanos. 

De acuerdo con Martinez los paisajes son productos históricos, ya que son acumuladores 

de herencias al estar fijados con su proceso de transformación, en ese sentido el paisaje 

cambia a medida que se modifica la estructura, morfología y funcional de un lugar.   

Las calles y plazas son lugares de paseo y de encuentro, son espacios de variedad y 

mezcla funcional que favorecen las relaciones sociales, todos ellos son elementos visuales 

y simbólicos, que proporcionan a los ciudadanos sentido de respeto y sentimientos de 

seguridad e identificación con el lugar en que se vive que, en determinados casos, llegan 

a ser de reverencia, al contrario de la ciudad moderna donde desaparece el espacio como 

escenario social. 

La UNESCO define el paisaje urbano histórico como la zona urbana resultante de una 

estratificación histórica de valores y atributos culturales y naturales, lo que trasciende la 

noci·n de ñconjuntoò o ñcentro hist·rico" para abarcar el contexto urbano general y su 

entorno geográfico. Este contexto general incluye otros rasgos del sitio, principalmente su 

topografía, geomorfología, hidrología y características naturales; su medio urbanizado, 

tanto histórico como contemporáneo; sus infraestructuras, tanto superficiales como 

subterráneas; sus espacios abiertos y jardines, la configuración de los usos del suelo y su 

organización espacial; las percepciones y relaciones visuales; y todos los demás 

elementos de la estructura urbana. También incluye los usos y valores sociales y 

culturales, los procesos económicos y los aspectos inmateriales del patrimonio en su 

relación con la diversidad y la identidad (UNESCO, 2011) 

Para la comunidad las zonas históricas son la herencia y la transformación de actividades 

como la zonificación y la segregación en el centro histórico genera inconformidad. Hay una 

crisis del espacio público es sus dos dimensiones: como elemento ordenador y polivalente, 
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como lugar de intercambio y de vida colectiva, en cada zona o barrio, y también como 

elemento de continuidad, de articulación de las distintas partes de la ciudad, de expresión 

comunitaria, de identidad ciudadana (Borja J. , 2001, pág. 21). 

La construcción simbólica de la ciudad es elaborada por contenidos del pasado, presente 

y significados procedentes de distintos campo sociales (Válencia, 2012) Para Sergi Valera 

un espacio simbólico urbano representativo de un determinado grupo o comunidad puede 

ser definido también a través de las prácticas sociales asociadas a este espacio y 

consideradas características del grupo, es decir, en base a la dimensión conductual de la 

identidad social urbana del grupo o comunidad, a través de la evolución de las prácticas 

sociales asociadas a un espacio, éste deviene significativo para la comunidad implicada. 

Al mismo tiempo, los significados atribuidos al espacio determinan y modulan las prácticas 

sociales que se desarrollan en él o en torno a él. (Valera, 1996, pág. 13) 

La monumentalidad y la identidad de cada tejido urbano es una exigencia social. Cuanto 

más problemática o deficitaria sea una zona, más hay que invertir en la calidad del espacio 

público, en su diseño, en sus materiales y en su mobiliario. La estética forma parte de la 

ética del urbanismo. (Borja & Muxí, 2003, pág. 50) 

La consideración del concepto de paisaje histórico urbano hace referencia a la percepción 

sensorial, particularmente visual, del organismo urbano y del contexto físico en que se 

inserta. Se trata, por lo tanto, de un componente o atributo de la ciudad histórica, que puede 

ser considerado a la vez como una metodología para su estudio y gestión. (Conti, 2019)  

De acuerdo con Álvarez Mora la problemática del centro histórico está relacionada con la 

falta de identidad por parte de sus habitantes (Álvarez Mora, 2006),esto se ve reflejado en 

el espacio urbano debilitado, por ende en un paisaje incompatible entre los valores físicos 

y sociales, en donde el individuo rechaza ese nuevo espacio incluso cuando responde las 

lógicas sociales y simbólicas (Turra, Garrido, Pérez, Llanquinao, & Merino, 2014). 

El problema se hace visible en la ruptura entre los elementos que componen el paisaje, 

impidiendo que el espectador pueda elaborar una imagen legible e imaginable (Lynch, 

1960) que permita identificar los vínculos y singularidades que caracterizan e identifican al 

lugar, dado por la incoherencia de las relaciones y desestructuración de los sistemas 

ambientales, simbólicos y de movilidad. Esto se ve reflejado en las invasiones del sistema 
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natural, la invasión del espacio público, la falta de apropiación, el deterioro de los 

elementos simbólicos y la pérdida del significado. 

 

1.4 Modelo conceptual sistemas que componen el 

paisaje ï narrativa del lugar  

La construcción teórica propia propone una unidad del paisaje aterrizado al diseño urbano, 

la cual está compuesta por tres sistemas, el sistema natural, como la capa espacial, el 

sistema simbólico con el reconocimiento de los elementos históricos, apropiaciones y 

finalmente las conexiones urbanas, como las relacionales espaciales, Funcionales y 

perceptivas. 

Reconocer la ciudad como una construcción en tiempo y espacio, es clave para una 

lectura integral que, al combinar diferentes elementos, desde los atributos naturales, 

sociales, históricos y urbanos. Permiten identificar las condiciones existentes en un 

lugar.  

La lectura territorial a la luz del paisaje urbano se propone a partir de las particularidades 

que identifican a cada asentamiento, partiendo de las dos dimensiones principales del 

paisaje que son la dimensión morfológica, en la cual se analizan las transformaciones 

formales y funcionales del lugar y la perceptual, bajo la mirada del lugar dictado por 

(Augé, 2000) identificando los atributos históricos, identitarios y relacionales, para 

finalmente concluir en la estructuración de la ciudad a partir de los sistemas que 

componen la ciudad. 
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Ilustración 3. Relacionando conceptos. Fuente: Propia 

 

 

Ilustración 4. Perspectiva teorica a partir de autores. Fuente: Propia. 
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1.4.1 Sistema natural como ordenadora del territorio 

Esta primera capa identifica los elementos que conforman el paisaje desde una perspectiva 

territorial, es decir los elementos como la hidrografía, la topografía, la vegetación, la forma 

de ocupación, la relación entre lo natural y lo construido, y la apropiación de los elementos 

naturales como lugares de conformación urbana.  

 

Ilustración 5. Sistema natural. Fuente: Propia. 

1.4.2 Lugares de conformación urbana 

La segunda capa hace referencia a lo que Rossi define como hecho urbano (Rossi, 1995), 

que son elementos los generadores de la ciudad, la estructura espacial urbana permite 

establecer relaciones comparativas y asociativas entre la conformación original de la 

ciudad desde el espacio, las condiciones actuales de su morfología y organización urbana.  

 

 

 
Ilustración 6. Lugares de conformación urbana. Fuente: Propia. 
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1.4.3 Conexiones urbanas  

La tercera capa hace referencia a las conexiones simbólicas entre lugares de conformación 

histórica, ya que son clave para la conformación de una imagen urbana legible de la ciudad. 

por lo anterior este criterio propone abordar las diferentes conexiones físicas, funciónales, 

culturales y naturales, entre los diferentes nodos estratégicos que benefician al paisaje de 

la ciudad. 

 

Ilustración 7. Conexiones urbanas. Fuente: Propia. 
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2. Referentes Proyectos revitalizaci·n en 
centros hist·ricos Latinoamericanos 

En este capítulo se realiza el análisis de tres referentes de proyectos en centros históricos 

partir del concepto de paisaje urbano, con el fin de extraer estrategias que sirvan para 

intervenir en el centro histórico de Honda, Tolima  

Finalmente se presentan las estrategias proyectuales para tener en cuenta en la 

elaboración del proyecto. 

2.1 Revitalización Albarrada de Mompox 

 

Ilustración 8.Revitalización Albarrada de Mompox. Elaboración: Propia, a partir de (OPUS, 2019)  
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Problemática 

La problemática del municipio de Mompox está ligada directamente al cambio de las 

dinámicas comerciales y de navegación fluvial sobre el río Magdalena las cuales hicieron 

que la ciudad perdiera jerarquía como puerto. Adicionalmente su ribera entro en un proceso 

de deterioro del espacio público y la vida urbana. (Franco, 2015) 

 

Ilustración 9. Estado anterior de plazas de la albarrada. Fuente: (OPUS, 2019) 

 

Descripción del proyecto  

El proyecto de la revitalización de la albarrada de Mompox busca articular la estructura 

ambiental, patrimonial, social y cultural, con el fin de recuperar la imagen y actividades 

perdidas con la escasa dinámica comercial y turística.  

Recuperando su jerarquía como lugar fundacional, introduciendo nuevas dinámicas 

urbanas que logren resignificar su valor desde el ámbito social y cultural, conformando un 

lugar agradable para estar, mientras se disfruta de la belleza del paisaje urbano y la vida 

tranquila de Mompox. 

El proyecto paisajístico, urbano y arquitectónico para la revitalización del eje urbano de 

La Albarrada de Mompox ï Bolívar, busca articular las variables ambientales, 

patrimoniales, sociales y culturales, en una ciudad declarada Patrimonio de la 

Humanidad en 1996 por la UNESCO y asentada en un paisaje anfibio de alta 

biodiversidad que brinda características únicas. (OPUS, 2019) 
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Ilustración 10. Espacio público del proyecto. Fuente: (OPUS, 2019) 

Estrategias 

La estrategia de para revitalizar la albarrada de Mompox 

se realizó a través de la intervención de ocho tramos que 

componen la imagen urbana del centro histórico. 

Los elementos que conformaron la unidad significativa 

de la albarrada son la plaza Santa Bárbara, la plaza 

Concepción y el parque San Francisco, que se conectan 

con nuevos elementos y usos que fortalecieran las 

dinámicas del espacio público a partir de los elementos 

existentes, en ese caso las plazas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ilustración 11.  Tramos de la 
Albarrada. Fuente: (OPUS, 2019) 
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Ilustración 12. Síntesis de la revitalización en Mompox. Elaboración: Propia a partir de (OPUS, 
2019) 
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2.2 Revitalización del centro histórico de Managua 

 

 

Ilustración 13. Revitalización Albarrada de Mompox. Elaboración: Propia, a partir de (Alcaldia de 
Managua, 2017) 

 

 

Problemática 

El caso de la ciudad de Managua es un caso atípico ya que antes del 23 de diciembre de 

1972 la ciudad figuraba entre las más modernas y activas de las capitales de 

Centroamérica. La ciudad sufrió un intenso sismo que destruyó su principal núcleo urbano 

frente al lago Xolotlán alterando el desarrollo económico y su estructura urbana en 

consecuencia, no se ha logrado recuperar los valores de la antigua trama urbana densa y 

compacta, los usos de centralidad que en ésta se desarrollaron, y la identidad de centro 

tradicional. 
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Descripción del proyecto  

El plan de Revitalización da respuesta a la complejidad espacial y social de la ciudad, 

articulando ejes esenciales, partiendo del espacio público como sistema organizativo, 

proponiendo la naturalización de la ciudad como una estrategia activa en la construcción 

de un nuevo paisaje urbano. A su vez, resulta necesario implementar acciones de 

movilidad sostenible que permitan la hibridación y el mestizaje de las funciones urbanas 

para la construcción de la identidad desde el reconocimiento de la pluralidad de 

comunidades locales. 

 

Para esto se generaron 27 proyectos detonantes en las líneas de regeneración ambiental, 

revitalización de calles y espacio público, Activación solares infrautilizados y recuperación 

de edificaciones. 

 
 

Estrategias  

Las estrategias planteadas para responder a la complejidad espacial y social de la ciudad 

de Managua se articulan en torno a cinco ejes esenciales. 

 

¶ El espacio público como sistema organizativo, referencia identitaria y elemento 

mediador entre la ciudad y sus habitantes 

¶ La naturalización de la ciudad como estrategia activa de construcción de un nuevo 

paisaje urbano. 

¶ La hibridación y mestizaje de las funciones urbanas. 

¶ La construcción de la identidad desde el reconocimiento de la pluralidad de 

comunidades locales 

¶ Una movilidad más sostenible 
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Ilustración 14. Síntesis de la revitalización del centro histórico de Managua. Fuente: (Alcaldia de 
Managua, 2017) 



28 Diseño urbano en centros históricos de ciudades formadas  

 

2.3 Plan de revitalización centro histórico de Hermosillo 

 

 

Ilustración 15. Revitalización Albarrada de Mompox. Elaboración: Propia, a partir de (Alcaldia de 
Hermosillo, 2018) 

 

Problemática 

Uno de los problemas más comunes en muchas ciudades latinoamericanas es el declive 

gradual de sus centros urbanos. El centro histórico de Hermosillo en México hace parte de 

estos. Por un lado, tiene un alto valor histórico y un carácter potencialmente atractivo para 

la vida urbana, gracias a su equilibrada combinación de patrimonio, centralidad, conexión 

con redes de transporte, presencia de servicios y espacios públicos, y otros aspectos que 

contribuyen al atractivo general del área, sin embargo el modelo de desarrollo extensivo y 

de baja densidad adoptado en Hermosillo durante las pasadas décadas ha provocado un 

declive en la actividad social, cultural y económica del centro y un desplazamiento 

progresivo de residentes hacia la periferia. (Alcaldia de Hermosillo, 2018) 

 

Descripción del proyecto  

El Plan de Revitalización del Centro Histórico de Hermosillo tiene como objetivo impulsar 

un proceso basado en estrategias urbanas de activación, a través de acciones 

implementadas a corto, medio y largo plazo, y un Proyecto Piloto catalizador del inicio del 

proceso, el polígono de intervención cuenta con 35 Hectáreas, sobre un eje de 1,2 Km 
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ubicado en la Avenida No Reelección, desde la Plaza Zaragoza hasta la iglesia Nuestra 

Señora del Carmen, a un costado del Parque Madero. La mayoría de los sitios y edificios 

que componen el patrimonio histórico se encuentra allí, para esto la propuesta se compone 

de proyectos piloto que consisten en acciones específicas de intervención física que, por 

su ubicación, carga simbólica, podrían convertirse en elementos representativos del 

desarrollo y la planificación local inclusiva. 

 

Estrategias  

Las estrategias implementadas en el plan de revitalización de Hermosillo diseñan un 

programa de acción basado en 6 líneas estratégicas, que contienen a su vez una serie de 

acciones específicas para transformar la realidad urbana y social del área de estudio. 

¶ Centro habitado: Definiendo líneas de acción para atraer vivienda al centro, 

establecer escenarios de densificación y compactación urbana, y generar un 

espacio diverso que favorezca el encuentro intergeneracional. 

¶ Centro activo: Promoviendo una ciudad más inclusiva y multifuncional, 

fomentando la convivencia de actividades y el equilibrio de usos 

¶ Centro conectado: Creando una ciudad más inclusiva y equitativa, fomentando 

otras vías de movilidad sostenible y accesibilidad universal. 

¶ Centro verde: Fomentando el uso del espacio público todo el año, día y noche, 

reduciendo el impacto del clima extremo, mejorando la respuesta resiliente a las 

lluvias, y aumentando la cantidad y calidad de las áreas verdes. 

¶ Centro innovador: Mejorando las infraestructuras tecnológicas, desarrollando la 

esfera digital aplicada al espacio público, fomentando la creación de espacios para 

el encuentro de la cultura, la innovación y el conocimiento. 

¶ Centro colaborativo: Potenciando la creación de entornos de gobernanza 

colaborativa entre instituciones y una ciudadanía activada; actualizando los 

sistemas de gestión, incorporando a la ciudadanía. 
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Ilustración 16. Síntesis de la revitalización del centro histórico de Managua. Fuente: (Alcaldia de 
Hermosillo, 2018)
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 Ilustración 17. Abstracciones de los proyectos analizados. Fuente: Propia. 
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3. An§lisis y diagn·stico del centro hist·rico 
de Honda 

En este capítulo se realizó el diagnóstico del centro histórico de Honda, a partir de su 

conformación histórica, los lugares de historia urbana, las unidades de paisaje y las 

desarticulaciones de los elementos que conforman el paisaje en el centro histórico.  

El municipio de Honda posee una historia 

con un amplio significado para el país 

debido a su ubicación en un importante 

cruce de caminos, razón por la cual su 

historia surge paralela con el rio 

Magdalena, vía esencial del Nuevo Reino 

de Granada. Para la época este afluente 

solía ser el eje principal de penetración 

hacia el interior del territorio colombiano y 

ruta primordial para transportar productos 

e iniciar el intercambio con el exterior, 

pues respondía a las exigencias del tráfico 

entre el altiplano y el oriente del territorio 

con el resto de las regiones y la metrópoli.  

Por tal motivo, en el año de 1601 Honda se convirtió en un puerto, que además de servir 

como desembarcadero de Mariquita, cobró gran importancia al ser lugar de distribución 

para el comercio, condición que le facilitó en 1643 el título de Villa de San Bartolomé de 

Honda. (Guzmán, 2002) 

La ciudad de Honda explorada por los españoles en 1537, funciono por más de 80 años 

como embarcadero de Mariquita, sin fundación ni trazado, en 1601 se convirtió en puerto. 

Ilustración 18. Cuenca del Río Magdalena 
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Su dinámica obedece a un asentamiento que se consolida en el tiempo atendiendo 

consideraciones geográficas por lo que esta villa tiene una morfología comparable a la 

ciudad medievo. Se consolido como uno de los importantes núcleos urbanos a finales del 

siglo XVIII y XIX poblada de blanco gracias a su actividad como puerto y ciudad comercial, 

convirtiéndose en punto de articulación con todo el centro del país, logrando así tener una 

gran serie de servicios y equipamientos para una amplia región. (Guzmán, 2002) 

 

 

 

Ilustración 19. Delimitaciones del centro histórico de Honda. Fuente: a partir de (MINISTERIO DE 
CULTURA, 2011) 

 

El Centro Histórico de Honda cuenta con aproximadamente 103 Hectáreas de extensión, 

de la cuales aproximadamente 63,46 Hectáreas corresponden al área de las 65 manzanas 

que conforman el Casco Histórico. El área libre de centros e interiores de manzana 

corresponde aproximadamente al 63,14 % que equivale a 40,28 hectáreas de las 63,46 

calculadas, es decir el 63,47%; de tal forma el sistema construido se encuentra en 23,18 

Hectáreas para un 36,56% del total del área de extensión. (Prieto, 2009) 
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3.1 Conformación del paisaje urbano 

3.1.1 Espacio urbano a finales del siglo XVI 

 

Durante el siglo XVI en el año 1537 

el señor Hernán Pérez de Quesada 

quedo a cargo del Nuevo Reino de 

Granada, y decidió seguir la 

conquista del territorio en búsqueda 

del Dorado, y hacia la cordillera 

central al margen izquierdo del 

Magdalena, a cargo del Capitán 

Baltasar Maldonado, reconocido por 

ser el conquistador de los Ondamas. 

Localizado en el cruce de los ríos 

Gualí, Magdalena y Quebrada seca, 

Honda se convertiría posteriormente 

en el segundo puerto más importante 

a nivel nacional después de 

Mompox, ya que el río Magdalena 

funcionaba como arteria principal de 

transporte.  

 

 Este lugar estratégico permitió 

acortar distancias entre la costa norte 

y la capital del Virreinato y entre esta 

y los territorios occidentales de la 

cordillera central en la margen 

izquierda del rio Magdalena, además de, convertirse en punto de control de la navegación 

en ambos sentidos norte-sur y sur-norte, hecho que permitió a los indígenas y luego a los 

españoles el intercambio comercial. (Prieto, 2009, pág. 28) 

 

Ilustración 20. Flujos a finales del siglo XVI. Fuente: 
Propia, a partir de Ángela Guzmán 
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Honda empezó a funcionar como 

embarcadero de la ciudad de Mariquita 

para esto se construyeron bodegas 

para almacenaje de mercancías 

provenientes de España, de tal forma 

las bodegas para almacenamiento de 

mercancías fueron la primera 

construcción española que se formalizó 

en el lugar de los indígenas ondas con 

fines netamente comerciales. Alonso 

de Olalla Herrera y Hernando de 

Alcocer de la Dehesa, edificaron las 

primeras bodegas de Honda y debieron 

levantar casas o chozas para vivienda 

al lado para su cuidado, que fueron 

principio del asentamiento español y 

mestizo (Prieto, 2009, pág. 35). 

 

El proceso de formación urbana de 

Honda fue espontaneo y espacialmente 

configurado desde las castas, ya que el 

territorio se encontraba ocupado por la 

población indígena y posteriormente 

por africanos y mestizos que se 

localizaron al costado izquierdo del rio 

Gualí, los españoles en su llegada 

ocuparon el costado derecho de rio. En 

el Alto el Rosario se debieron ubicar las 

casas de habitación de los principales 

españoles del embarcadero, ya que 

desde allí se tenía completo dominio 

visual y de acción del ya naciente 

puerto.  

Ilustración 21. Espacio urbano a finales del siglo 
XVI. Fuente: Propia, a partir de Ángela Guzmán 
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Es importante destacar que, desde el inicio de la traza urbana de Honda, el río Gualí hace 

parte integral de ella y la conexión con el puente indígena posiblemente de guadua y tablas 

también se constituyó en el elemento conector del que dependería la conexión y 

continuidad urbana de Honda. 

 

Como menciona (Guzmán, 2002) la configuración del espacio urbano de la villa estuvo 

ligada, desde que fue puerto, al puente sobre el rio Gualí en donde para 1585 ya existía 

uno, que se presentó como continuidad del espacio público, es decir como calle. Desde el 

inicio de la traza urbana de Honda, el río Gualí hace parte integral de ella y la conexión 

con el puente indígena posiblemente de guadua y tablas también se constituyó en el 

elemento conector del que dependería la conexión y continuidad urbana de Honda. 
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3.1.2 Espacio urbano a finales del siglo XVII 

 

Para mediados del siglo XVII el 

puerto de Honda se había 

convertido en el segundo puerto 

más importante a nivel nacional, 

después de Mompox, ya que el río 

Magdalena funcionaba como una 

importante ruta de transporte 

mercantil, La actividad de transporte 

ligada a la distribución, hizo del 

poblado el puerto interno del reino. 

 

Esta privilegiada ubicación hizo que 

Honda se convirtiera en un puerto de 

gran jerarquía, el cual amplio el área 

portuaria a sitios cercanos en donde 

se formaron más embarcaderos 

como Bodegas de Santafé, Vuelta 

de la Madre de Dios y Gallote al otro 

lado del río, y de este Caracolí y 

Purnio (Prieto, 2009, pág. 37). 

 

Para este siglo los puertos más 

importantes en Honda fueron el 

puerto Caracolí y el puerto 

Arrancaplumas por su ubicación 

estratégica para la entrada y salida de mercancía, asimismo la comunicación con Santafé, 

esquivando por tierra las zonas caudalosas y sus complicaciones de navegabilidad. 

 

Ilustración 22. Flujos a finales del siglo XVII. Fuente: 
Propia, a partir de Ángela Guzmán 
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Ángela Guzmán señala que la 

conformación del espacio urbano estuvo 

ligada desde un principio al eje del rio 

Gualí, Su tejido urbano se fue 

organizando espontáneamente con un 

trazado irregular y orgánico, y siguiendo 

las curvas de nivel presentes, 

características que lograron generar 

aspectos cambiantes dentro de su 

composición espacial, sin la presencia 

de un espacio central y organizador del 

conjunto urbano, por lo que esta villa 

tiene una morfología comparable a la de 

ciudad medieval. La población fue 

formándose por agregación de casas 

que se iban haciendo en torno a la 

primera bodega para almacenaje de las 

mercancías que allí llegaban como 

punto terminal de la navegación del río 

Magdalena. 

Debido a su origen espontáneo, las 

ordenanzas de 1573 no tuvieron que ver 

con la estructura formal de la villa, pero 

en el territorio se implanto un espacio de 

poder dirigido por la iglesia. El espacio 

organizado era donde se realizaban 

todo tipo de actividades, desde 

actividades de la familia, actividades de 

gestión, producción, intercambio y 

aculturación  (Guzmán, 2002, pág. 47) 

La espacialidad urbana para este siglo se 

conformó a partir de tres espacios, el 

primer espacio al costado sur del río 

Ilustración 23. Espacio urbano a finales del 
siglo XVII. Fuente: Propia, a partir de Ángela 
Guzmán 
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Gualí, el segundo al costado norte asimismo el tercero en dirección al puerto Caracolí. En 

principio el río se consideró como un recurso de abasteciendo de agua, que finalmente 

termino convirtiéndose en un elemento jerárquico, ya que, al estar dividido su espacio 

urbano en dos sectores, estuvo integrado a su tejido por medio del puente como elemento 

articulador. 

3.1.3 Espacio urbano a finales del siglo XVIII 

Según Ángela Guzmán la actividad 

por el río Magdalena implico el 

establecimiento de una burocracia 

especializada como jueces de 

puertos y administradores de los 

impuestos de tránsito por el río, ya 

que de la normal actividad del 

transporte por el río dependía el 

abastecimiento de productos de 

Castilla, del Nuevo reino y de las 

diferentes regiones (Guzmán, 2002, 

pág. 60). 

Honda se había asomado al mundo 

mercantil antes de su erección en 

villa, pero fue en la segunda mitad 

del siglo XVIII cuando su actividad 

de centro de distribución conoció un 

incremento notable, en gran parte a 

la alta conectividad con el río 

Magdalena que proporcionaron 

estos caminos para la distribución 

de los productos. 

 

 

 
Ilustración 24. Flujos a finales del siglo XVIII. Fuente: 
Propia, a partir de Ángela Guzmán 
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Al finalizar el siglo XVIII se evidenció el 

estancamiento de Honda, a causa de la 

apertura de nuevos caminos y rutas 

comerciales que llevaron a que ya no fuese 

necesario introducir todas las mercaderías 

de Castilla por este puerto. 

Durante el siglo XVIII la villa de San 

Bartolomé de Honda conoció su mayor 

auge, ya que durante la mitad del siglo 

pasado se construyeron los elementos 

más significativos del espacio urbano, y 

estos a su vez consolidaron la villa que 

había sido impulsada por el comercio y 

como lugar estratégico, donde se 

cruzaban los caminos para el desarrollo de 

la vida colonial. 

El crecimiento del tejido urbano entre dos 

polos religiosos el convento de la Popa y la 

iglesia del Carmen, genero una tensión 

urbana dando como resultado la 

conformación del barrio del Remolino, en 

el cual se localizaron posadas, hospedajes 

y posiblemente los lugares donde 

albergaban los esclavos (Guzmán, 2002, 

pág. 78) 

Con la expansión de la ciudad para este 

siglo y con la llegada del concepto de 

higiene que incluía la limpieza de las 

calles, su empedrado y el abasto de agua 

limpia por medio de elementos 

especializados, asimismo se desarrollaron diferentes renovaciones de equipamientos 

como el hospital, las iglesia, la ampliación de la cárcel y la conformación del cementerio a 

Ilustración 25. Espacio urbano a finales del siglo 
XVIII. Fuente: Propia, a partir de Ángela Guzmán 
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la periferia de la mancha urbana, cabe resaltar que estas renovaciones se retrasaron por 

la falta de presupuesto (Guzmán, 2002, pág. 75) 

 

3.1.4 Espacio urbano a 
finales del siglo XIX y 
comienzos del siglo XX 

 

A principio de siglo XIX la ciudad de 

Honda paso por dos hechos 

lamentables, el primero, el terremoto 

de 1805 que dejo tres cuartas partes 

de la ciudad destruida, con los 

principales lugares de conformación 

histórica como la iglesia del Alto del 

Rosario, la iglesia del Carmen y el 

convento de San Francisco, y en 

segundo lugar la inundación del río 

Lagunilla en 1845 (Prieto, 2009, pág. 

73) 

Teniendo en cuenta estos 

acontecimientos la ciudad de Honda 

paso por un proceso de ruptura y 

estancamiento, dado por la 

destrucción del espacio urbano de 

esta, del mismo modo la ciudad 

perdió su importancia comercial. 

Para 1847 la llegada de la 

navegación a vapor se inició un 

proceso de reactivación dando 

estabilidad comercial a la ciudad, que 

Ilustración 26. Flujos a finales del siglo XIX y 
comienzos del siglo XX. Fuente: Propia, a partir de 
Ángela Guzmán. 
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permitió a finales del siglo XIX la construcción del ferrocarril de la Dorada (Prieto, 2009, 

pág. 74) 

 

El comercio quedó atado a la empresa de 

ferrocarriles de La Dorada. El ferrocarril de 

Bogotá a Girardot permitiría el comercio de 

Cundinamarca con el exterior. Con el 

empalme del ferrocarril de La Dorada a 

Ambalema, Ibagué, Girardot y Bogotá, la 

navegación a vapor a la región aledaña a 

Honda y esta ciudad como puerto principal 

perdieron importancia (Prieto, 2009, pág. 

94) 

 
En las primeras décadas del siglo XX la 

ciudad se integró a los nuevos espacios de 

su tejido urbano, por ejemplo, la 

organización del espacio continuo a la vía 

férrea y el conjunto de viviendas que se 

localizaron al costado de Quebrada seca, el 

sector colonial ya se había reconstruido en 

las últimas décadas del siglo XIX. 

 

Las actividades comerciales ayudaron al 

mantenimiento y la recuperación de la 

ciudad, del mismo modo la vida urbana tuvo 

un desarrollo cultural importante, ya que se 

empezó con la construcción de 

equipamientos culturales como teatros y la 

construcción de la plaza de mercado, es así 

como el municipio fue en búsqueda de la 

integración de su potencial histórico y en 

1982 se  delimitó el Centro Histórico por el 

Ilustración 27. Ilustración 8. Espacio urbano a 
finales del siglo XIX y comienzos del siglo XX. 
Fuente: Propia, a partir de Ángela Guzmán. 
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arquitecto Ernesto Moure y en 1988 fue aprobada, parcialmente, la reglamentación 

elaborada por el mismo arquitecto, posteriormente el centro histórico de Honda fue 

declarado Bien de interés cultural de carácter nacional en el año 2000. 

3.2 Lugares de conformación histórica  

De acuerdo con Christopher Alexander las relaciones solidarias entre partes ayudan a 

construir un significado más profundo al entenderlas como un conjunto, se contribuye a 

conformar un todo en este caso del espacio urbano. Teniendo en cuenta que la definición 

del lugar va más allá de lo físico espacial y también está compuesta por cualidades 

intangibles, como el significado, las prácticas cotidianas y las experiencias. 

En el centro histórico de Honda se pueden reconocer los lugares de conformación histórica 

urbana, que según la teoría de Alexander. Se encontraron dos tipos de relaciones en 

primer lugar, los que se encuentran conectados por medio del tejido urbano y el objeto 

arquitectónico, y en segundo lugar se encuentran lugares significativos que no comparten 

con otros elementos. 

El primer tipo está compuesto por cinco ejes estructuradores, tres en sentido norte-sur y 

dos en sentido oriente-occidente, del segundo tipo se encontraron dos piezas aisladas que 

es la capilla Santa Lucia antiguamente conocido como el Cuartel de la Popa.  
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Ilustración 28. Lugares de conformación histórica. Fuente: Propia.  
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Ilustración 29. Jerarquías de los lugares de conformación histórica. Fuente: Propia. 

 

 

 

 



3. Análisis y diagnóstico del centro histórico de Honda 47 

 

 

N 
BIEN DE INTERES 

CULTURAL 
AÑO DECRETO  

0 
Casco Urbano de la 
Ciudad de Honda 

  
Decreto 1192 del 
26 de mayo de 
1977 

1 
Edificio del Mercado 
Público de Honda 

1917-
1935 

Decreto 1756 del 
26 de septiembre 
de 1996 

5 
Estación del Ferrocarril 
Alfonso López 

Finales 
del Siglo 

XIX, 
comienzos 
del Siglo 

XX 

Decreto 746 del 24 
de abril de 1996 

F Puente Navarro 1899 
Decreto 936 del 10 
de mayo de 
1994 

 

Tabla 1. Bienes de interés cultural en Honda. Fuente: A partir de (Ministerio de Cutura, 2019) 

 

N EDIFICIOS AÑO 

2 Iglesia del Rosario  1652 

3 Iglesia del Carmen 1846 

4 Centro cultural APR 

Finales del 
Siglo XIX, 
comienzos 

del Siglo XX 

5 Estación del ferrocarril 

Finales del 
Siglo XIX, 
comienzos 

del Siglo XX 

6 Alcaldía siglo XVII 

7 Casa de los conquistadores siglo XVII 

8 Museo del Río Magdalena siglo XVII 

9 Museo Casa Alfonso López 1871 

10 Farmacia Cerón 1906 

11 Teatro Unión  
Antes de 

1916 

12 Teatro Honda Hacia 1940 

13 Edificio Nacional   
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14 Trilladora Gualí 

Finales del 
Siglo XIX, 
comienzos 

del Siglo XX 

15 Cementerio Siglo XIX 

16 Acueducto   

17 Casa del sello real Siglo XVIII 

18 Plaza de las Américas Siglo XX 

19 Capilla Santa Lucia 1808 

20 Bavaria 1927 

 

Tabla 2.Construcciones simbólicas del centro histórico de Honda. Fuente: Propia. 

 

 

 

 

 

LETRA PUENTES AÑO 

A Puente Luis Ignacio Andrade 1952 

B 
Puente Negro 

Finales del 
siglo XIX 

C 
Puente Agudelo 

Finales del 
siglo XIX 

D Puente Alfonso López Siglo XX 

E Puente Quebrada Seca 

Finales del 
Siglo XIX, 
comienzos 

del Siglo XX 

 

Tabla 3. Listado de puentes del centro histórico de Honda. Fuente: Propia. 
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3.2.1 Eje sentido norte - sur costado oriental  

Este primer eje se encuentra compuesto por ocho lugares de conformación histórica que 

son la estación del Ferrocarril, las bodegas de Bavaria, el teatro Unió, el centro cultural 

Alfonso Palacios Ruedas, el puente López, la Plaza de Mercado, el parque José León 

Armero, la Catedral Nuestra Señora del Rosario y el cementerio municipal. 

 

 

Ilustración 30. Eje sentido norte- sur Costado Oriental. Fuente: Propia. 

 

 

 






















































































































































