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Resumen y Abstract Vi

Resumen

A medida que las urbes crecen, el desarrollo del &mbito publico no avanza al mismo ritmo
y se limita, conduciendo a problemas de discontinuidades urbanas, falta de conexiones y
mal manejo de la ocupacion del territorio. De esta manera, se originan territorios
desarticulados de la ciudad, donde el peatén se siente perdido, sin identidad ni
oportunidades; con lugares poco legibles, poco accesibles y sin definicion del perfil de la

calle en donde se genere actividad y vida urbana.

Asi que, este trabajo final de maestria (TFM), tiene como objetivo conformar el perfil
urbano de la calle de la Avenida Primero de Mayo en el sector de Bosa en Bogota D.C. A
partir de estrategias de disefio urbano para conformar el perfil de la calle jerarquica,
mediante la concepcién de la calle vital. Proporcionando asi, un lugar conectado con la

ciudad y legible al sector, permitiendo dar calidad urbana y cohesién social.

Siendo la oportunidad de generar la calle vital de la Avenida Primero de Mayo entre la
Avenida Agoberto Mejia y la proyeccion de la Avenida Longitudinal de Occidente ALO Sur.
En efecto, este eje permite ser la senda detonante de cambios del sector, origine jerarquia
al lugar y reconfigure la estructura urbana. Todo esto, partiendo de criterios de disefio
urbano de permeabilidad, versatilidad, legibilidad y proporcion del perfil, que permita
generar el equilibrio, para volver el lugar compacto y préximo. Asi que, a partir de la
proyeccion de tres escenarios, se evallan diferentes alternativas que conlleve generar la
calle vital. La cual posibilite al peaton sentir una ciudad segura y agradable, conectada con
ciudad, continua en su perfil y préxima, con bordes activos, andenes amplios, articulacion
ambiental, movilidad sostenible con bici carriles amplios y seguros, de relaciones publico

privadas y nodos articuladores que generen experiencia al peaton.

Palabras clave: Calles vitales, calidad de vida urbana, conectividad, continuidad,

compacidad, reconfiguracion, jerarquia urbana.



Resumen y Abstract VI

Abstract

As cities grow, the development of the public sphere does not advance at the same pace
and is limited, leading to problems of urban discontinuities, lack of connections and poor
management of the occupation of the territory. In this way, disjointed territories of the city
arise, where the pedestrian feels lost, without identity or opportunities; with places that are
poorly legible, poorly accessible and without definition of the street profile where activity
and urban life are generated.

So, this final master's thesis (TFM) aims to shape the urban profile of the Calle de la Avenue
Primero de Mayo in the Bosa sector in Bogota D.C. Based on urban design strategies to
shape the profile of the hierarchical Street, through the conception of Vital Street. Thus,
providing a place connected to the city and legible to the sector, allowing urban quality and

social cohesion.

Being the opportunity to generate the vital street of Avenue Primero de Mayo between Av
Agoberto Mejia and the projection of the Longitudinal Avenue of the West ALO Sur. In
effect, this axis allows it to be the path that triggers changes in the sector, creates hierarchy
in the place and reconfigures the urban structure. All this, based on urban design criteria
of permeability, versatility, legibility, and profile proportion, which allow generating balance
to make the place compact and close. So, based on the projection of three scenarios,
different alternatives that entail generating Vital Street are evaluated. Which enables the
pedestrian to feel a safe and pleasant city, connected to the city, continuous in its profile
and close, with active edges, wide platforms, environmental articulation, sustainable
mobility with bicycles, wide and safe lanes, public-private relations, and articulating nodes

that generate experience the pedestrian.

Keywords: Vital streets, quality of urban life, connectivity, continuity, compactness,

reconfiguration, urban hierarchy
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Introduccion

El presente trabajo final de maestria (TFM), se centra en los criterios de disefio de como
debe ser la Calle Urbana de la Avenida Primero de Mayo, entre la Avenida Agoberto Mejia
y la proyeccion de la Avenida Longitudinal de Occidente ALO Sur, en el sector de Bosa en
Bogota D.C. Partiendo de la nocion de la vitalidad urbana y la configuracion espacial para
dar continuidad a esta calle, que debe contener factores que permitan dar la calidad y
buena percepcién al peatdn. La cual se da desde su conectividad con la ciudad y el nivel
jerarquico que permita conformar la correcta estructura urbana, su continuidad y las
relaciones entre lo publico y lo privado. De esta forma, la calle da relacion con el medio
construido y su perfil, permitiendo generar actividad y dinamicas urbanas. Todo esto
establece que la configuracion del perfil de la calle vital es el eje estructurante de las
relaciones formales de la escala peatonal, la construccion y el espacio publico donde se

desarrolla la vida urbana.

Inicialmente, es de entender que las urbes han tenido un crecimiento exponencial. En
Bogot4, histéricamente se ha concentrado un alto indice poblacional en el sector de Bosa,
localizandose alrededor del 10% de habitantes de la capital'. Este suceso, conllevado por
la falta de planificacion, en donde la construccidn surge primero que la traza urbana y los
nuevos desarrollos urbanos conlleva a barrios aislados y sin relacién entre la ciudad formal
y la informal. Lo cual implica que, las calles se vuelvan poco atractivas para el ciudadano,
limitadas en legibilidad y jerarquia, dando perdida a la experiencia al peaton, su identidad

y sentido de ciudad, todo esto a falta de la calidad urbana.

1 Encuesta de Movilidad de Bogota 2019
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Asi que, la hipotesis de este trabajo (TFM) pretende, demostrar como la calle vital , es
aquella que, con un perfil continuo , activo y legible, genera mas metros de
cuadrados ( m2) de espacio publico , zonas de encuentro Yy conexién con ciudad

Estas calles dan relaciones entre lo publico y lo privado, p  roporciona ndo vinculos
entr e los habitantes , sensacién de seguridad e identidad , permitiendo la experiencia

al peatdén y generando vida urbana.

Para dar avance sobre lo anteriormente expuesto, se estudia el sector de Bosa de Bogota,
enmarcado al sur occidente de la ciudad, limitado por los afluentes del Rio Bogota y el Rio
Tunjuelo; las vias urbanas de la Avenida Ciudad de Cali, Avenida Villavicencio y Autopista
Sur. Este sector es un lugar de desarrollo informal y con un crecimiento espontaneo,
originado por una planificacion donde primero se sitlan las construcciones y luego se
desarrolla la trama urbana. Como resultado la conectividad se limita con el resto de la
ciudad y las calles difusas hacen que el peatén pierda el sentido de orientacion y el caracter
de facil de identificacion del lugar.

Figura 1: Mapa de Conectividad Sector-Ciudad

®

Avenida . Alsacia ¢ Tintal

Avenida . Ciudad de Cali

— ——— Avenida . Américas
Avenida . Agoberto Mejia

==7=" Avenida . Primero de Mayo

Avenida . Bosa
Autopista Sur

Fuente: Propia Avenida . Villavicencio

Al respecto, las calles que carecen de conectividad con ciudad se limitan debido a que las
construcciones dan ocupacion a la continuidad urbana. En este sentido, se encuentra la
Avenida Primero de Mayo en el sector de Bosa; calle limitada en su continuidad, siendo el

eje que permite conectar desde el sector de Bosa con la futura Avenida Longitudinal del
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Occidente ALO SUR hasta el centro de la ciudad. Por esta situacion, esta calle se
considera como un eje que da continuidad ambiental de conexién a los Cerros Orientales
con El Rio Bogotéa. Sin embargo, esta importante calle se limita al ingreso del sector Bosa
y solo conecta con la Avenida Agoberto Mejia en el sector de Kennedy. En consecuencia,
se genera perdida del perfil urbano en Bosa y se limita la conectividad del sector con el

resto de la ciudad, conllevando a un territorio con poca participacion y sin calidad urbana.

Adicionalmente, se presenta el problema de la planificacion actual, enmarcada en el
desarrollo inmobiliario. Este desarrollo ha permitido densificar el sector de Bosa, pero sin
articular las dinamicas barriales y sin dar respuesta al espacio urbano de la Avenida
Primero de Mayo, situacion que genera un perfil netamente vial, limitando las relaciones
entre el medio construido y el espacio vacio, asi como entre lo publico y lo privado. En
consecuencia, el perfil solo es utilizado para el vehiculo y se deja a un lado la oportunidad
de desarrollo de vida urbana.

Figura 2: Paisaje urbano actual Bosa-Urbanizaciones

Fuente: Tomada de https://www.youtube.com/watch?app=desktop&v=JPQt1MzG7Eo

De igual forma es de resaltar, que se han ido consolidando diversos espacios publicos y
equipamientos, tales como el Parque el Porvenir, la Universidad Distrital, el Colegio Distrital
El Porvenir, la Clinica de Il nivel la Policia en Bosa y algunos futuros desarrollos como el
Parque Metropolitano Gibraltar y el Metro de Bogota. Todos estos espacios se sitian en
inmediaciones de la proyeccion de la Avenida Primero de Mayo. Empero, al faltar la debida
conectividad de estos y la continuidad de la calle jerarquica, es dificil de localizar estos
importantes espacios para el sector y para la ciudad, limitando asi su accesibilidad, su

reconocimiento y utilizacién por parte del ciudadano.
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Asi que es pertinente enfatizar, ¢Cémo se hacen las calles hoy en Bogota ?, cuya
respuesta es clara y sencilla: predominantemente son destinadas para el vehiculo, donde
las proyecciones viales, buscan tan solo generar la apertura del perfil. Lo cual genera tan
solo el vacio urbano, con cantidad de carriles para el vehiculo, pero sin relaciones entre el

medio construido y el area publica.

De igual forma, aungue se llegan a generar mas metros cuadrados de espacio publico,
este no es de calidad. Ya que la generacién de mas area publica solo se refleja en un
andén mas amplio, pero sin actividad; un corredor de circulacion que no da relaciones
publico privadas y limita al peatén a solo circular. Los perfiles hoy dia de la ciudad no son
contenedores de la escala humana, las construcciones se limitan a una reja 0 muro. Ya
que al ampliar o generar el perfil de la calle, la demolicion se limita a unas pocas
construcciones, las cuales dejan unos vacios urbanos que conllevan a largos frentes de
una serie de culatas. Todas estas condiciones disminuyen la calidad del espacio urbano y
limitan la vitalidad de la Calle, convirtiéndola en un corredor para uso vehicular, donde hay
sentido de inseguridad y falta de oportunidades. Todo lo anterior recae en una baja calidad

urbana.

Figura 3: Como se hacen hoy las calles sin calidad urbana en Bogota (Ej.: Av. Tintal-Alsacia en Bosa)
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Un claro ejemplo es la Avenida Alsacia-Tintal (Av. Guayacanes) y la Avenida Bosa, las
cuales, si bien conectan, no contiene un buen disefio urbano y se basan en solo un eje
vehicular. Estas calles cercanas al lugar de intervencién no generan experiencias positivas
al peatdn, las construcciones se limitan a una reja y consolidan una serie de culatas para
poder dar paso al perfil. Todo esto conlleva a un trazado de circulacion y sin actividad, en
donde puede haber sentido de desproteccion y perdida de ubicacién, debido a que no se

localizan elementos que den seguridad, legibilidad y confort a la escala humana.

Figura 4: Av. Bosa y Av. Tintal Alsacia como corredores vehiculares

Fuente: modificado a partir de Google maps.

Ante el contexto anteriormente enunciado, es relevante aclarar que este trabajo (TFM) no
discute la pertinencia de la realizacion de la Avenida Primero de Mayo en el sector de
Bosa, sino se da por hecho la conveniencia de su proyeccion. Todo esto con base en las
indicaciones el Plan de Ordenamiento Territorial Bogota Reverdece 2022-2035, Decreto
Distrital 555 de 2021. Asi pues, este TFM, entra es en la discusion en como_rehacer la
Calle a partir de estrategias de disefio urbano, con el objetivo de dar vitalidad urbana,
priorizacion al peatén, que permita resolver problemas que se localizan en el lugar. Todo
lo anterior hara que los habitantes del sector de Bosa puedan acceder al derecho que

tienen sobre su avenida urbana.

De tal manera, resulta la pregunta orientadora para el desarrollo de este trabajo; ¢ Como
dar continuidad a calles jerarquicas que den conectividad y reconfiguren la trama
urbana en sectores informales y formales de la ciudad , Y gener e la vitalidad urbana
a escala peatén permitiendo las relaciones barriales ?, del cual se resaltan tres

problemas urbanos que se presentan en el territorio de Bosa y que se abordan en el
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presente TFM , los cuales se simbolizan en el siguiente diagrama que identifica los

problemas, donde se resaltan los causas, efectos y consecuencias.

Figura 5: Cuadro de Problemas

Causas Efectos/Problemas Consecuencias
'/’ \\| I// \\ /’ - . -~ \\‘
: - P Falta de Vi Baja Legibilidad \‘
! Crecimiento P O i i
: i 1 | Conectividad b Perfil sirLegibilidad ;
: L ' :
i ; [ P! Falta Actividad en la Calle ]
| Sl e i || Discontinuidadde | i
‘\\ ___________________ /:' i las Calles E i Perfilheterogéneo i
-z . 1
i i i Sensacion de Inseguridad !
.z 1
i | Ocupacién del ' - arbolad i
o in ar

l‘\ territorio i i Sin arbolado i
o 0z o 1
M e A Constr sinrelacional perfil I
1 1
1 1
i Desconfiguraciéispacial i
1
1 I
. Lugar siferarquidJrbana /

Fuente: Propia N e e ae

Teniendo en cuenta, el cuadro problema presentado, es de sefialar, en primera instancia
gue la causa del crecimiento urbano sin planificacién y de manera informal conllevan a
tener un territorio carente de accesibilidad y de conexiones jerarquicas de las calles. De tal
manera, un lugar sin salida y de dificil entendimiento para el peatdn, limitado a la vez para
la movilidad. Lo anterior repercute en la urbe general, con largos trayectos de
desplazamiento, consumo de tiempo y congestion. De tal manera que el sector de Bosa
se percibe como un lugar mono funcional, cuya estructura urbana es homogénea. Es decir,
uniforme en su estructura urbana (manzana, predio, construccién) tanto en la ciudad
autoconstruida como en los nuevos desarrollos inmobiliarios. Todo esto conlleva a un

territorio poco legible y funcional.

Seguidamente, al tener un lugar homogéneo y limitado en accesibilidad, debido al
crecimiento sin planificacion, se resalta el problema de la continuidad urbana. La cual es
la carencia de enlace fisico, visual y funcional del sector de Bosa con la calle principal;
donde no se localiza y hace del territorio un lugar difuso, es decir, un lugar desconfigurado.

De la tal manera un lugar ilegible, sin entendimiento por el usuario a su escala, donde
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facilmente lleva a perderse en el territorio. Esta situacion, conlleva a que el perfil de la Calle
no se defina, ya que la construccién ocupa el perfil y esta no se integra a la calle y su uso
no corresponde, generando la separacion artificial mediante barreras fisicas de impacto
social. Esto implica que, al faltar la calle principal, hace que la percepcién del lugar sea
inseguro y poco participativo dentro de la ciudad, con bajos indices de espacio publico y
poca arborizacion, el eje pierde la virtud de ser el espacio articulador de la trama urbanay

de la vitalidad que dé al peatdn las experiencias positivas dentro del sector.

Por lo tanto, el crecimiento exponencial y la homogeneidad del sector, repercute en el
problema de ocupacion del territorio. En donde se percibe el sector de Bosa como mono
funcional, de uso habitacional, ocupando una gran extensién de terreno y con procesos de
invasion de estructura ecoldgica principal. Conllevando a tener un territorio fragmentado,
de alta ocupacion territorial y sin proximidad de servicios. De igual forma, es necesario
entender que Bogota contiene una alta densidad poblacional y poco terreno construible.
Por lo tanto, una forma de detener la expansion de territorio y la conservacion ambiental y
rural es por medio de la densificacién urbana. De este modo, permita dar mejor ocupacion
del suelo y generar zonas urbanas méas accesibles, sustentables y con diversidad de
servicios que permitan la proximidad. Todo esto enfocado en el aprovechamiento del
espacio publico, esté como articulador de diversidad de actividades en donde el peatén

comparta e interactle, a partir de la calle principal como cohesionador social.
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JUSTIFICACION

En efecto, el presente trabajo surgid ante las vivencias personales de habitar en el sector
de Kennedy, un lugar mas conectado y legible con su entorno barrial y con la ciudad. En
contraposicion, al visitar en reiteradas ocasiones el sector de Bosa, con la inconformidad
personal y evidenciando las condiciones adversas de sus habitantes. Ademas, la
percepcion confusa para acceder al lugar, la complejidad de su trama a escala peatdén que
no permite ubicarse ni reconocer con facilidad el espacio; conlleva a sentirse perdido en el
territorio, entre un contraste entre la ciudad autoconstruida y el desarrollo inmobiliario que
no se articula. De igual forma, los diversos equipamientos de caracter zonal y metropolitano
no se utilizan ya que son dificiles de acceder y la baja oferta de servicios, comercio, labores
y actividades dentro del mismo sector, limitan la actividad del lugar. Asi que estas
percepciones presentadas, dan la sensacion de incertidumbre e inseguridad y de
segregacion, una baja calidad urbana.

Figura 7: Comparativa Bosa y Kennedy

NN =D

Perfil sin definicién de andenes, calzada vehicular, Perfil definido, andenes amplit®rdes activos,
actividades que desplazan al peatdn, bajo indice d| | separador arbolado, transporte publico en calzada,
arboladeperfil sin continuidad mobiliario y versatilidad del angablica

Fuente: tomado de Google Street View

De igual forma la importancia de este trabajo, busca resaltar la necesidad del disefio
urbano de las calles. A partir de la correspondida estructura urbana, la cual da jerarquia a
sectores de ciudad; donde la forma urbana dada a partir de la manzana, predio y
construccion, debidamente configurados, permite dar constantes relaciones al perfil
urbano. En este sentido, hacer calles vitales permite las transformaciones de los sectores

gue contienen problemas complejos desde el &mbito social, ambiental y cultural. Asi que,
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el intervencién de las calles y de la forma urbana de la ciudad, requiere involucrar diversas
disciplinas al campo de accién. En las cuales se apliquen virtudes que permitan tener

siempre como protagonista la escala humana, su desarrollo social, econdémico y cultural.

Una clara muestra, como sucede hoy dia en parte de las proyecciones de las calles de la
ciudad de Bogota, donde se presentauna baja habitabilidad

ninguna actividad y que carece de diversidad en el programa, que es especializada como

sucede con las calles pensadas para el automovil o formas de transportenos ost eni bl es o

(Mayorga, 2020)2. Es decir, calles que no tienen lugares de encuentro, no ofrecen opciones
de uso ni actividad, cortan la participacion ciudadana y la expresion publica, siendo
segregadoras y compartimentadas.

En este sentido, de acuerdo con el Plan de Desarrollo Local de Bosa, presenta que 50,9
kilometros lineales de calles, el 21,3% se encuentra construida, el 20,4% esta parcialmente
construida y el 58,3% s e encuentr a?’® siyos datcs sa tconwndentes y
permiten discernir que, a falta de las calles y en especifico de la jerarquica, se conlleva a
la confluencia de varias vias, la demora en el transito, la congestion y el alto riesgo para la
seguridad vial tanto para peatones y/o usuarios del espacio publico. Debido a la falta de
legibilidad del lugar y dificultades para los usuarios para acceder al transporte publico.
Estos factores, determinan la necesidad de la calle urbana vital y se da por hecho la
urgencia de la proyeccién del eje a partir de criterios de disefio urbano. Lo que permitira
completar parte de la infraestructura y genere actividades proximas al sector, mejorando

la percepcion de seguridad, accesibilidad y legibilidad del peaton.

De acuerdo con lo presentado anteriormente, pretendo con este trabajo desarrollar un
proyecto urbano que defina el lugar de Bosa por medio de la Avenida Primero de Mayo,
permitiendo dar la jerarquia necesaria que conecté con ciudad, a sus habitantes y
visitantes con el entorno barrial, permitiendo una imagen urbana legible y accesible. Estos
elementos permiten dar vida urbana a partir de la calle, originando relaciones tanto urbanas

como sociales, las cuales repercuten en el resto de territorio de la ciudad de Bogota.

2 Fontana y Mayorga (2020). Redaccion Escola Sece
3 Plan de Desarrollo Local 2020-2024. Un Nuevo Contrato Social Y Ambiental Para Bosa.
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OBJETIVO

Configurar el espacio urbano del sector de Bosa de la Avenida Primero de Mayo, mediante
la aplicacion de estrategias de disefio urbano soportadas en el concepto de Calle Vital, que
permita conformar el perfil urbano de la calle jerarquica que resuelve problemas, para dar
al lugar legibilidad, continuidad y conectividad con la ciudad y el sector en un modelo de

calidad de vida urbana.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

1. Solucionar problemas de conectividad, continuidad y ocupacion del suelo del
sector de Bosa mediante el disefio de la Calle Avenida Primero de Mayo con mayor
area publica, mobiliario y espacios que brinden interaccién entre lo publico-privado,
permitiendo caminabilidad del peatén en un espacio con calidad urbana.

2. Adoptar conceptos de conectividad, continuidad, y compacidad urbana que den
solucién a problemas y de entendimiento para dar vitalidad urbana a sectores
periurbanos de la ciudad.

3. Caracterizar el espacio urbano del Sector de Bosa entorno a la proyeccion de la
Avenida Primero de Mayo de manera escalar, para determinar su homogeneidad,
falta de jerarquia y de definicion de la Calle, que conlleva a problemas locales y de
escala urbana.

4. Formular escenarios para la proyeccion del espacio urbano entorno a la Calle
jerarquizadora que articule el sector de Bosa mediante estrategias de disefio
urbano a partir de escenarios proyectuales que pretenda dar la debida calidad

urbana en sus diferentes escalas.

Asi este TFM se construye, en base a un método articulador de conceptos e ideas
aplicables al lugar de estudio y de intervencién. De acuerdo con los objetivos anteriores, y
a la pregunta orientadora del proyecto, este trabajo se desarrolla en 4 capitulos de la

siguiente manera:

- Marco Conceptual: Se enmarca en el objetivo de la revision teodrica de conceptos
asociados a la configuracion urbana a partir de la calle en base a la conectividad urbana,
la continuidad como concepto para hacer un lugar legible, versétil y permeable que permita

dar experiencia al peatdén. En este sentido, con el concepto de la Compacidad urbana, se
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pueden generar urbes mas vitales, dichos conceptos analizados, dan certeza de una idea
central, la cual es la aplicable a escenarios proyectuales que permitan generar la Calle con

calidad urbana.

- Marco Proyectual: A partir del analisis de casos de estudio de calles vitales que se
presentan en varias ciudades, se relacionan como posibles soluciones y se toman
elementos para tener en cuenta para dar solucion al problema, como proyeccion a la forma
urbana del lugar. Estos elementos para tener en cuenta se relacionan con el marco
conceptual y permiten aplicar las variables de disefio, en donde la Calle jerarquica, permita
ser el referente de encuentro del sector y en donde su perfil se relacione con la

construccion, generando diversos usos e interaccion del peatdn con el espacio publico.

- Marco Urbanistico : Desde la evaluacion historica, datos y problemas que se presentan
en el territorio de Bosa, su relacion multiescalar con la ciudad y la manera en la que se
encuentra la discontinuidad de la Avenida Primero de Mayo. De acuerdo con su
antecedente histérico, indicadores de espacio publico, ocupacién y construccion del
territorio, asi como analisis morfoldgico (lote, predio, manzana, construccion), su trama
urbana e indicadores poblacionales. Cuyos problemas permitan establecer soluciones
formales y funcionales para la composicién del perfil de la calle y su estructura urbana.
Todo esto en dar una orientacion a la reconfiguracién del lugar, la proyeccién del perfil a

partir de criterios disefio urbano.

- Marco propositivo ( disefio Urbano): A partir del objetivo de configurar el perfil urbano
de la Avenida Primero de Mayo en el sector de Bosa, se proyectan tres escenarios que
resuelven los problemas presentes en el marco urbanistico en diferentes niveles de
intervencion. En cada uno se aplican variables de disefio urbano en base a conceptos
conectividad, continuidad y compacidad urbana, y elementos tomados de los casos de
estudio. Por lo cual, se genera mediante la concepcién de la calle Vital de la Avenida
Primero de Mayo, dar conectividad al lugar con la ciudad y legibilidad al sector permitiendo

la vitalidad urbana.

De tal manera, el tema a tratar tiene una relevancia, ya que las CALLES son el medio fisico
de interaccion social de una forma constante, siendo el entorno que rodea al ciudadano, y
es el area que cohesiona el encuentro comunitario. Sin embargo, a pesar de tener una

importancia en las urbes, la mayoria de estas no generan al peaton la sensacién de
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seguridad y agrado para andar tranquilo por la calle, conllevando a lugares inactivos con

pérdida de la calidad urbana, limitando el disfrute de la ciudad.

Finalmente, el TFM ha desarrollarse a continuacion, busca a partir del disefio urbano dar
continuidad a la calle jerarquica, a partir de la CALLE VITAL DE LA AVENIDA PRIMERO
DE MAYO en el sector de Bosa, como eje conector y vertebrador de este sector de la
ciudad. Siendo la calle que permita dar experiencia al peatén, con mayor area publica,
nodos articuladores, proximidad de servicios, bordes activos y articulacion ambiental, asi
como relaciones barriales que den solucion a problemas que escalan a toda la urbe y

permita dar derecho a la ciudad, con calidad de urbana a los habitantes del sector de Bosa.

Figura 8: Propdsitos del TFM
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1. Marco ConcGogmouatiebe ser
Calle vitalfreagmrect ®ades

El desarrollo conceptual de este TFM se enmarca en la discontinuidad urbana presentada
en la perdida de la calle que da jerarquia a las piezas urbanas. Ante esto, la falta de
conectividad y articulacién se debe a factores como, el crecimiento acelerado de las zonas
periurbanas, conllevando a que se generen primero las construcciones y posteriormente
la trama urbana. Asi como, la homogeneidad del lugar y un territorio que no patrticipa en la
ciudad. Esto indica que, se limita la movilidad, se dificulta la articulacion urbana, haciendo
lugares ilegibles y se limita la definicion del perfil de la calle, la cual es el lugar propicio que

permite dar experiencia al ciudadano.

Siendo crucial, identificar a partir de una base conceptual, como debe ser una calle vital. A
partir de los conceptos de Conectividad urbana , donde el fragmento urbano y la
inteligibilidad define el nivel de la calle como jerarquizador de la trama urbana.
Seguidamente, el concepto de Continuidad urbana , a partir de criterios de cémo la calle
debe ser legible, versatil, permeable y proporcional; finalmente el concepto de
Compacidad urbana, donde el manejo del suelo a partir de la densidad equilibrada y la

proximidad de servicios, se generan ciudades con calidad urbana.

De tal manera, los conceptos permiten dar respuesta de como debe ser la calle que de
vitalidad al sector. La cual, genere sensaciones y percepciones positivas al peatéon. Donde
para lograr la debida configuracion de la calle con continuidad y elementos estructurantes,
busco herramientas y alcances a partir de conceptos de disefio urbano. Las cuales
cumplan con el propoésito de hacer ciudad més accesible a los servicios, con tramas
organizadas y relacion de los perfiles de la calle con la construccién, permitiendo el

reconocimiento y apropiacion de sectores por parte del peaton.



1.Marco Conceptual 27

En este contexto, este capitulo del TFM se aborda inicialmente por la definicion especifica
de la conectividad urbana. Partiendo de como generar trazas estructurantes y jerarquicas
para la conformacién de la calle principal de manera multiescalar; siendo requisito
preliminar que permite dar relaciones del peaton con la ciudad. Seguidamente desde la
concepcion de continuidad y legibilidad de las calles en relacién con la forma del espacio
y su la calidad de generar vida urbana. Del cual se desprende, como, con estos elementos
conlleva a generar compacidad urbana, consistiendo en tener lugares préximos y densidad
habitacional equilibrada. De este modo, se permite mayor espacio publico y caminabilidad
en la calle. Asi que, a partir de la calle vital, se logra contener la centralidad necesaria, por
medio de bordes activos y diversidad de usos que resuelvan las necesidades y

problematicas urbanas presentes.

De tal forma los conceptos a presentarse son la intencién de como articular fragmentos de
ciudad a partir de la continuidad urbana que se da en la calle. Siendo la busqueda que
permita generar una calle vital, en donde los ciudadanos se sientan incluidos dentro de la
urbe con igualdad de derechos, con estructuras urbanas capaces de concebir relaciones
publico-privadas que cohesionen a los ciudadanos. Asi las bases teoricas de cada
concepto se entrelazan los unos a otros, concibiendo igualdad de contenido, el cual es la
base que busca resolver las problematicas territoriales a estudiar y permita generar el ideal
para la calidad urbana.

Figura 9: Relacién Conceptos
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1.1 Conectividad para la configuracion del fragmento
urbano .

El buen funcionamiento de las ciudades se genera a partir de una estructura organizada
por medio de la prolongacion de la traza urbana y de las calles jerarquicas que conducen
y conectan con ciudad. Por lo cual, evalué conceptualmente desde el ambito morfolégico
la conectividad del trazado a partir de la calle. Siendo esta, la estructurante de la trama
urbana desde la dimension urbana hasta la peatonal. Por medio de la cual se configura el

fragmento, dando legibilidad y elementos de calles que den calidad urbana.

De tal manera, como sefala Mario Cardona, donde fla discontinuidad y los impedimentos
de conexion afectan la comunicacion interna entre varios poligonos urbanos de forma
peatonal como vehiculard(Cardona,2017)*. Es decir, un espacio poco legible, con tramas
homogéneas, limita los flujos, las dinamicas y la accesibilidad a los equipamientos e
infraestructura urbana. Siendo asi, que la ciudad se debe a un sistema, generado en su
estructura, la cual influye, desde la economia hasta el comportamiento de sus habitantes.
Siendo menester tener una organizacién clara del territorio a partir de la calle y su
conectividad que conforme una red. La cual permita tener la comunicacion y favorezca los

trayectos de movilidad y legibilidad urbana.

1.1.1 El fragmento de la Calle y el desarrollo urbano

Teniendo en cuenta el contexto presentado, la discontinuidad urbana, se da a partir del
crecimiento de la ciudad. Donde, los procesos de fragmentacion urbana generan una
imagen difusa de la calle, dado que la construccion se da primero que la planificacion de
la ciudad, ocupando asi el perfil, limitando el desarrollo del area publica. Asi mismo las
manzanas se sittan de forma contraria a la calle y confina la actividad sobre el perfil. Estos
crecimientos fragmentados se dan especialmente en las zonas periurbanas cuyo
desarrollo es de manera espontanea, sin planificar y constituido desde areas formales e
informales. De este modo, resalto que laior gani zaci -n de | a

estructuras viales, como un sistema de relaciones y elementos que constituyen el sistema

4 Mario Camacho Cardona, (2017). Regeneracion de la fragmentacion de la forma urbana. Revista Legado
de Arquitectura y Disefio, México.
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f2sico de distribuci - n, par a u S8 msualyeteaminara vi dad e

los elementos necesarios y funcionales de acuerdo a determinantes de cada territorio, en
donde la distribucion de las manzanas, calles y construcciones en este orden especifico
genera el entramado urbano funcional con las diferentes opciones de conectividad . Tal
como presenta De Sold Morales, en Las formas de crecimiento urbano, (1997), que la
construccién de las ciudades se da en 3 momentos que son: Parcelacion, urbanizacion y

por ultimo edificaciéon, como se representa en la siguiente imagen.

Figura 10: Formas de Crecimiento Urbano
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Fuente: De Sola Morales, las formas del crecimiento urbano, pag. 21

Teniendo en cuenta lo anterior y la afirmacién De Sola Morales, las zonas periféricas de
las ciudades, producto del efecto de edificacién sin planificacién, conlleva a que la Calle
jerarquica se limite y no articule sectores. Lo cual, sitda primero las construcciones y dando
como resultado lugares discontinuos y difusos, en donde ni a escala global, ni peatonal se
relacionan, asi como tampoco entre el vacio y la construccién. Por lo tanto, se da la

sensacion al ciudadano de desproteccion y de perdida en su propio territorio.

Por otro lado, Estela Valdés sefiala, en relacién con lo anterior, que la ciudad se presenta

comoiun mosaico de fragmentos con diferentes

gue no tienen rel aci -n entr e s 2 ,Valdéss 2016¥¢,c i r ,

permitiendo discernir que tener territorios con crecimiento fragmentado o de manera
espontanea, limitan el caracter y legibilidad. Esto conlleva a generar ciudades sin derechos

para los ciudadanos, ya que se limitan los usos, servicios y relaciones con la calle y la

5Manuel de Sola Morales (1997), Las formas del crecimiento urbano, Ediciones UPC. Barcelona. Pag. 21
6 Estela, Valdés. (2016). Fragmentacion y segregacion urbana, aportes tedricos para el anélisis de casos en
la ciudad de Cérdoba. Recuperado de https://leerlaciudadblog.files.wordpress.com/
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ciudad. Dado por la falta de espacios publicos y escenarios que son necesarios para el
bienestar del peaton y el buen desarrollo de la ciudad general.

Figura 11: Indicadores de Fragmento urbano
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En este aspecto, concluyo que el desarrollo urbano en zonas informales es fragmentado y
se puede categorizar en cuatro indicadores que se correlacionan en el territorio, tal como
se presenta en la figura 11, determinando que la forma discontinua, fragmenta el territorio
y desconecta con ciudad. El cual incide en lugares homogéneos de baja centralidad y
edificabilidad de manera dispersa, a falta de la calle que jerarquice y permita dar mayor
area publica, identidad, legibilidad y cohesién social en sectores periurbanos de ciudades.
Estos factores de orden urbano y su forma repercuten en el &mbito social, al segregar la
poblacion, dando perdida a la identidad del territorio.

1.1.2 La Inteligibilidad en el vivir urbano

Para lograr solucionar los problemas de discontinuidad y de fragmento urbano. Resalto a

Bill Hillier, en The social Logic of Space, quiendef i ne que @Al a estructura

considerada puramente como una configuracion espacial, es en si misma el determinante
individual mas poderoso del movimiento urbano, tanto peatonal como de vehiculos, en este
sentido la red permite configurar el espacio y dar la legibilidad a todos los usuarios en los

diferentes medios de movilidado .Hillef,1996)’. De tal forma, que una buena estructura

7 Bill Hillier, Space is the Machine. (London: Cambridge University Press, 1996), 113
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urbana, se conforma por unos elementos mas continuos que otros, los cuales dan la nocién
de escala y por ende el sentido del todo, es decir, la inteligibilidad. Asi que la estructura
escalar permite mejorar y organizar la ciudad de manera légica y coherente, evitando la
confusién y los obstaculos innecesarios que limiten la accesibilidad al espacio urbano.

Por lo cual, el concepto de inteligibilidad introducido por Bill Hillier (Hillier & Hanson, 1984),
determina el grado de interrelacion entre la conectividad a nivel local con la integracion a
nivel general. Siendo pertinente discernir como la trama da a entender donde es mas
adecuado localizar cierto tipo de actividades, por la proximidad y accesibilidad que tiene la
calle dentro del tejido urbano con su conectividad escalar. Asi que la calle y su nivel de
conectividad, permite dar la vocacion y patron de uso con repeticion en todo el recorrido.
De tal forma, que la trama conformada por la calle es el medio por donde se interactia y
navega de manera efectiva permitiendo dar la experiencia urbana positiva y calidad de vida

al usuario.

Asi que, la metodologia de Hillier es el punto de partida para realizar el analisis de
conectividad de la trama urbana, su grado de integracion a nivel global (escala
metropolitana) como a nivel local (nivel sector), permitiendo identificar de manera escalar,
la necesidad proyectual de la calle jerarquica que permita garantizar la calidad espacial de
la esfera puablica, su funcionalidad y relaciones. Ademas de permitir visual y
perceptualmente el recorrido urbano que da sensaciones y lectura del lugar, dando

experiencia, proteccion y seguridad al peaton.

1.1.3 La Calle, componente jerarquizador de la trama urbana

Partiendo que la inteligibilidad es la respuesta que permite que la calle se conecte de forma
I6gica para conformar la red urbana. Es pertinente resaltar que la calle, esta estrechamente
relacionada con la estructura y su forma urbana. Ya que es el medio que permite la lectura
clara y percepcioén facil del trayecto por parte del peatdn. De esta forma; es el vacio, que
articula la trama y genera espacialidad en donde se dan las sensaciones y se cohesiona

la sociedad en relacién con el espacio vacio y el construido.
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De acuerdo con Panerai, la calle es la estructura fsimple y ordinaria que permite circular,
volver a casa y tener un domicilio, es la primera manifestacion de la ciudado ( P a®nBEnr a i
este sentido, contrario a lo mencionado en la forma de crecimiento de las zonas
periurbanas De Sola Morales, donde la calle es difusa y no se tiene claridad por donde
circular, volviendo el lugar ilegible y carente de calidad urbana. Asi que de acuerdo con
Panerai se puede discernir que, es necesario en sectores periurbanos, proyectar esa

estructura simple que permite circular y hacer facil el acceso a la casa a partir de la calle.

Por lo tanto, la calle mas que un medio de movilidad es el espacio que permite el desarrollo
de la esfera social. A partir del conjunto urbano (vacio - construccién) , t i doble |
caracteristica: recorrido y soporte de la edificacion, la calle ordena al edificio y orienta el
espacio de las p ar c e(Paaesad® de este modo, se confirma que la calle cumple la
funcién de conectar y es el soporte que da forma a la edificacion y conformacion del tejido

urbano, dando conectividad y relaciones.

En este sentido, existen diferentes proyecciones de calles, dependiendo de su nivel de
conectividad. En donde la calle principal, permite i e | establ eci miento
los barrios de manera clara, este papel les confiere una vocacion de acoger comercios y
equi pamiRametaiy)’s De tal manera mas alla de ser el medio vertebrador de la
trama, es el medio que permite relaciones y diversidad de dinamicas que permiten crear

vida comunitaria y generar calidad de vida urbana.

De este modo, contrario a lo que sucede en el espacio fragmentado; la calle conecta y
articula todo el sistema urbano y la caracteristica de estas es que sean Aif 8ci | es
encontrar, de facil acceso, donde sea posible un encuentro con personas ubicadas en un
contexto desde ciudad hasta el barri #dogndeque
es evidente la relacion de conceptos entre Panerai y Jacobs en donde los elementos
dependen del tipo de la calle, su perfil y espacialidad para la conformacién del espacio
edificado, asi como las correlaciones entre el vehiculo y el ambito de la vida social, que

permita el equilibrio necesario para el disfrute de ciudad.

8 Philipe Panerai, P. Proyectar la ciudad. (Barcelona: Celeste Ediciones, 1999), 34.
° Philipe Panerai, P. Proyectar la ciudad. (Barcelona: Celeste Ediciones, 1999), 34
10 Philipe Panerai, P. Proyectar la ciudad. (Barcelona: Celeste Ediciones, 1999), 38
11 Allan Jacobs, Grandes Calles (Masachusetts: Masachusetts Institute of Tecnology,1993),17

)
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Tabla 1:Conclusiones conceptos de conectividad urbana

@ Conectividad Urbana
Autor Como debe ser la Calle vit@lonectada

Mario Cardona

La Calle debe ser continua, ya que la discontinua afecta la comunicacién
interna de los poligonos urbano de forma peatonal y vehicular.

Morales (1997)

(2017)
Organizacion de la ciudad por estructurales viales, como sistema de
relaciones t elementos que conforman el sistema fisico de distribucion y
Manuel Sola actividades

Crecimiento Urbano debe darse de la siguiente manera
1. Parcelacién 2. Urbanizacién 3. edificacion

Bill Hiller (1996)

La Red permite configurar el espacio y dar legibilidad a todos los
usuarios en diferentes medios de movilidad.

Inteligibilidad urbana- la cual determina el grado de interrelacion entre la
conectividad a nivel local con la integracion a nivel general.

La trama permite entender donde es adecuado localizar cierto tipo de
actividades por la proximidad y accesibilidad de la CALLE dentro del
tejido urbano.

Panerai

- Estructura simple y ordinaria que permite circular, volver a la casa y
tener un domicilio, es la primera manifestacion de ciudad.

Calle Doble caracteristica: Recorrido y soporte de la edificacién, calle
ordena al edificio y orienta el espacio de las parcelas.

Diferentes tipos de calle: para el caso es necesaria la Calle principal.
La Calle principal permite el establecimiento de relaciones entre barrios

de manera clara, este papel le confiere la vocacion de acoger comercios
y equipamientos.

Jane Jacobs (1993

La calle debe conectase ya que articula todo el sistema urbano y la
caracteristica es que sean faciles de encontrar, de facil acceso, donde
sea posible el encuentro con personas ubicadas en un contexto desde
ciudad hasta el barrio, que sea comoda y segura.
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1.2 Continuidad de la Calle como eje estructurante de
calidad urban a.

Entendiendo que la desconfiguracion urbana se da por falta de calles jerarquicas que
conecte con ciudad y en donde la inteligibilidad permite dar los niveles de conectividad de
forma légica y balanceada. Estos, elementos permiten al usuario localizarse facilmente en
su entorno y dar relaciones a perfiles que den dinamica a la ciudad. Siendo importante
revisar desde la base conceptual la continuidad que debe tener la calle y que elementos

debe contener el perfil a considerarse para que se dé la vitalidad y calidad urbana.

En este sentido, para estructurar la ciudad es necesario mantener la continuidad de la
calle, cuyo concepto yace su significado de acuerdo a Salvador Rueda desde la

complejidad urbanacomol a ficonf or mac i -peatodaks atractvagsgsequmg i a s

de canalizaci- -n del flujo de personas entre p
2012)*?, asi que la configuracién de la calle permite trazados de ciudad mas legibles que

permitan comunicar, conectar y articular la ciudad y den sentido al lugar.

De tal manera, la perspectiva de continuidad debe ir ligada al trazado urbano, y en el como
se hace la calle que permite diferentes interrelaciones entre el peatén y la forma urbana.
Donde la espacialidad publica, permite la actividad humana, relaciones con el componente

ambiental y proximidad de servicios que conlleven a una ciudad caminable, legible y vital.

Figura 12: Continuidad urbana - peaton
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12 salvador Rueda. (2012). El Urbanismo Ecoldgico. Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona. (pag. 57)
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1.2.1 Criterios de Disefio Urbano para la continuidad urbana

Seguidamente, entendiendo la continuidad urbana que se da a partir de la CALLE como la
estructurante de la red urbana y lugar que permite la cohesion social. Es de sefalar que
para la generacion del perfil urbano se debe contar con criterios que permiten dar un
entendimiento a la forma de calle continua y puedan generar la vitalidad urbana. De tal
modo se revisan aspectos como la proporcion, legibilidad, permeabilidad, caminabilidad y
versatilidad. Los cuales se resaltardn conceptualmente como elementos y caracteristicas

para implementar al disefio urbano de la calle continua.
Legibilidad

Un aspecto clave para la continuidad y conformacién de trazados urbanos es su legibilidad.
Para generarlo, es necesario de mantener interaccion de los elementos urbanos que
permitan tener identificacion de los lugares ¢ 0 maodds, hitos, sendas y barrios 0
(Bentley). Los cuales en medio de la fragmentacion del territorio permitan resaltar y hacer
claro el espacio. Tal como sefiala Lynch en la imagen urbana, la simbologia es reconocible,
a partir de las sendas (calles) identificables que agrupan facilmente una pauta.

De tal forma, hoy los espacios de zonas periurbanos que son difusos para el peatén y
conllevan a que perderse, causan sensaciones que desvirtla el espacio y pierde la calidad
espacial. Porlo cual la legibiidade s didal i dad que hace que un | uga
(Bentley 1999)!3, entre mas claro sea el lugar, la experiencia del ciudadano es mas
agradable. Asi mismo Kevin Lynch, establece que la legibiidadesfiel gr ado de f aci
dificultad que las personas pueden reconocer y entender de manera logica la configuracién

espacial de un IYywgaro (Lynch 1998)

Por lo cual, para dar vitalidad urbana, es necesario reforzar los recorridos a partir de la
calle con caracter mas fuerte, que permita diferenciarse de otras. Lo cual conlleva a que
mucha gente tenga una imagen del lugar de forma continuay legible. Frente a esto, la calle
debe contener nodos, los cuales son cruces de los recorridos a los cuales se puede

potenciar para dar mas claridad de identificacién del lugar y mejorar la espacialidad publica.

13 Jan Bentley, Alan Alcock, Sue McGlynn, Paul Murrai & Graham Smith, Entornos Vitales (Barcelona:
Editorial Gustavo Gili, 1985), 41.
14 Lynch, Kevin. La buena forma de la ciudad. Barcelona, Espafia: Editorial Gustavo Gili,1985.
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Asi como hitos, puntos referenciales que las personas identifican facilmente. Por lo cual,
estos elementos dan la forma urbana que permite dar claridad a un sector y organiza los

fragmentos de ciudad a partir de la calle o senda.

Figura 13: Elementos para Legibilidad
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Fuente: Propia a partir de Kevin Lynch

Permeabilidad

Seguidamente, es de tener en cuenta que la continuidad de la calle jerarquica es aquella
gue es permeable. Esto quiere decir que la forma de la traza urbana conlleva a tener con
diferentes puntos de accesibilidad al lugar, la cual determina la permeabilidad fisica. Asi
quela permeabilidad es nel n¥Ysmer o de ,eseucaor ri dos
cualidad indispensable para | ograr queé |l os esp:

En consecuencia, aunque se busca el trazado jerarquico, este se origina en la calle
principal tal como resalta Panerai, pero esto debe contener variedad de accesos de lo local
a lo zonal y urbano. Asi mismo tal como sefiala Benltey debe existir interaccion entre lo
publico y lo privado. En este sentido, mas alla de los niveles de accesibilidad de la calle,
esta debe subvencionar la interaccion entre el medio construido y el vacio urbano. Lo cual
permita que el borde de lo privado se incorpore al espacio publico dando actividad y

mantenga las visuales continuas sobre el espacio.

De tal manera que la permeabilidad fisica y visual, se basa en que el medio contenedor

del vacio que es la construccion contenga sus fachadas dando frente al espacio publico, y

15 Jan Bentley, Alan Alcock, Sue McGlynn, Paul Murrai & Graham Smith, Entornos Vitales (Barcelona:
Editorial Gustavo Gili, 1985), 41.
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permita disfrutar de la actividad y recorrido urbano, dando vinculos e intensidad de usos a

hh L L

sobre la calle.

Figura 14: Como es una calle permeable

Fuente: Modificado a partir de Guia Global para el disefio de Calles.

Versatilidad

Consecuentemente, entendiendo la permeabilidad y legibilidad de la Calle, como aspecto
que permiten dar vitalidad urbana. La calle también debe proporcionar la versatilidad
exterior y de articulacion con la interior (relacion publico-privada). Ante esto, lan Bentley
resalta ¢ o maAqudilos lugares que pueden ser utilizados para diferentes propdsitos
ofrecen a sus usuarios mas opciones que los diseflados para una actividado
(Bentley,1985)'¢ y donde las zonas adyacentes a los edificios deben ser versatiles y
permitir actividad sobre el espacio publico.

Asi que, lo versatil resalta la relacion con la construccion, la cual debe tener el contacto
visual y permitir actividad fisica ligada a la permeabilidad, dando frentes edificados activos.
Esto se da a partir de pasarelas, voladizos y actividades sobre el dominio publico. Siendo
necesario colocar mayores accesos sobre el perfil, primeros pisos activos y el equilibro
entre la actividad rodada y la peatonal, ya que un espacio netamente peatonal y de grandes
dimensiones, limita la movilidad y baja la accesibilidad a los lugares, bajando o siendo casi

nulo el numero de usuarios del lugar.

16 |an Bentley, Alan Alcock, Sue McGlynn, Paul Murrai & Graham Smith, Entornos Vitales (Barcelona:
Editorial Gustavo Gili, 1985), 41
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Por lo tanto, la versatilidad, como aspecto ligado al espacio continuo que se origina en la
calle, permite las relaciones publico-privadas y diversidad de actividades con utilizacion del
espacio publico. Este debe contener elementos que permitan al peaton protegerse del sol
y la lluvia, considerando microclimas con estructura ambiental que amenice el trayecto

caminable y permita la experiencia al peaton.

Figura 15: Elementos de una calle versatil

Fuente: Propia
Proporcion.

Seguidamente otro aspecto para tener en cuenta que permite tener una calle continua y
vital es la proporcion de su perfil. Tal como sefiala Rob Krier, quien habla acerca de cémo
la proporcién de la edificacién tiene una estrecha relacion con la jerarquia de la via (Krier)?!/,
en este sentido la relacién del lleno y el vacio y los retrocesos, anchos de andenes, alturas

y mobiliario repercuten en la interaccion del usuario en la calle.

Asi que para que se de armonia en el espacio de la calle se debe mantener las
proporciones que permitan dar sensaciones al peatdn, la proporcion humana, como factor
gue da las relaciones entre lo construido y el vacio. Por lo cual se debe mantener siempre

su escala que permite comodidad y confort en el espacio.

17 Krier, Rob. El espacio Urbano proyectos de Stuttgart.197
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De tal manera que, un perfil debe mantener proporciones que permitan un entorno
estéticamente agradable funcional y adaptado a la escala humana. Las construcciones
como elementos que contenedores del vacio de la calle dan proporcion a la misma y esta
debe ser mantener la escala del peatdn, asi como el arbolado y mobiliario conlleva a dar
esa escala. Lo cual no solo un perfil amplio y vacio que hace que se pierdan las relaciones,

sino un perfil que pueda ser amplio y acogedor que de la vitalidad e interaccién social.

Figura 16: Diferentes proporciones de una calle

Fuente: Propia

Por lo tanto, la continuidad urbana va de la mano con espacios legibles y permeables que
permitan la proximidad a cada uno de los servicios y actividades para el desarrollo humano.
Lo cual es determinante a partir de la Calle, como elemento vitalizador de la ciudad en

donde se desarrolla la vida urbana y para acceder a esta es necesaria la configuraciéon
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urbana. La cual permita acceder de manera legible al espacio urbano, siendo necesaria la
escala humana en donde el usuario se relacione con el medio construido y permita la
vinculacion y desarrollo de actividades las cuales dan vida al lugar y el intercambio
socioespacial necesario para dar vida urbana.

Caminabilidad

Asi mismo es de resaltar que la calle debe ser el medio para la fcaminabilidaddconcepto
basado en el término de fivalkabilityg el cual se basa en que calles deban tener proximidad
de servicios que permita reducir la necesidad del uso vehicular, fortaleciendo la
caminabilidad peatonal, enmarcado en los usos mixtos y la alta densidad permitiendo de

una forma facil la accesibilidad a servicios esenciales a pie.

De tal manera que la caminabilidad urbana, favorece el caminar y el disfrute de la ciudad,
la calle como medio que brinda de forma accesible al espacio urbano, conectando de forma
jerarquica y siendo contenedor de usos mixtos. De acuerdo con la teoria general de la
caminabilidad urbana se explica, en su sentido mas amplio, ftobmo el caminar debe
satisfacer cuatro condiciones: 1) debe ser util, 2) debe ser seguro, 3) debe ser comodo y
4) debe ser interesanted (Speck, 2013, p. 10)*.

Frente a esto, la calle con variedad de servicios fortalece el acto humano de caminar y no
solo al desplazamiento, sino el encontrar un sinfin de actividades dentro del recorrido, ese
sinfin de actividades que se presentan en la calle, permite el caminar de forma tranquila y
segura, dando dinamismo a las relaciones entre lo publico y lo privado. Siendo este hecho
gue se refuerza con Jan Gehl quien asegura que fel caminar es una forma de circular, pero
también el potencial punto de partida paraotrasa c t i v i Gehld201<)&. DE este modo,
las calles mas alla de contener un buen anden deben darse relaciones entre el medio
construido y el vacio urbano, los bordes de la calle deben ser activas, ya que un disefio
caminable, genera lazos fuertes de colectividad entre las comunidades y conlleva a que se

den perfiles con enfoque peatonal, de proteccion al usuario y de sensacion de seguridad.

18 Speck, Jeff. (2013). Walkable city: How downtown can save America, one step at a time.
Macmillan. (Pag.10)

19 Gehl, J. (2014). Ciudades para la gente. Infinito. https://issuu.com/majesbian/docs/344953224-
ciudades-para-la-gente-ja. (Pag.120)
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1.2.2 La experiencia de la calle con calidad urbana

En este apartado, preciso en resaltar como se da la continuidad en base a los criterios
expuestos, que conllevan a generar la calidad urbana. De tal forma el espacio publico de
la calle permite la experiencia del peatdn a partir de elementos que conforman el perfil,
como sus dimensiones, arbolado, secciones, y definiciébn del espacio peatonal. Dado a
partir de tres variables en relacion de la calle con edificacion, el perfil y el andén-Peaton.
Estas variables conllevan a que se den las relaciones que den la vitalidad urbana, las
cuales dan la virtud de conformar el espacio urbano agradable y seguro para el peaton y
se den las caracteristicas que fomenten la caminabilidad a partir de las relaciones publico
privadas.

De modo que, laciudadesfiun si st ema de | ug a nfeasstrudtararse e
entrelazan, la calle es el lugar urbano primario, y el andamiaje de la vida publica de la
ciudado ( %G edisterni2ndld, 73 calle liga dinamicas de las dimensiones
socioecondmicas y socio culturales que, con las demandas adecuadas, permite el 6ptimo
desempefio de las urbes, siendo la calle el lugar de interaccion y encuentro publico que

permite la vida urbana.

Pero la calle, como lugar que da la base de la vida publica debe considerar ciertas
caracteristicas que permitan tener calidad urbana. A lo cual siendo el conector fie
actividades laborales, de ocio y de residencia, pero, especialmente por su funcibn como
espacio de estancia y convivencia, juega un papel esencial en la calidad de vida de los
ciudadanos o0 @ Ruestalaesto, i @alle2debe dar la calidad espacial a partir
de la forma y elementos que permitan dar vida a los ciudadanos en la esfera publica. Para
ello, destaco las siguientes caracteristicas que lan Bentley, Jane Jacobs, Jan Gehl y Allan
Jacobs consideran que debe tener una calle con calidad urbana. Los cuales son

pertinentes para resolver el problema de discontinuidades de las calles jerarquicas.

20 Jan Gehl, (2017). La Dimension Humana En El Espacio Publico. Recomendaciones Para El Anélisis y El
Disefio. Recuperado de https://issuu.com/gehlarchitects/docs/20170922_minvu_la_dimension_humana
21 salvador Rueda. (2012). El Urbanismo Ecolégico. Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona. (pag. 57)
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Edificacion- Calle

1 Frentes Edificados activos: el limite externo de las edificaciones debe albergar
actividades que beneficien la interaccion con el entorno- lan Bentley

1 Primeros pisos con actividades que beneficie ocupando una parte del espacio
publico de acuerdo con programa de actividades i lan Bentley

1 Limites entre edificios y espacio publico debe permitir la coexistencia, gama de
actividades interiores privadas con la naturaleza de actividades del espacio publico
(balcones de fachadas, voladizos, terrazas para bares y restaurante y zonas
comerciales) i lan Bentley

1 Emplazamiento de actividad publica con sensacién de refugio. A partir de fachadas
con retranqueos que permita la perspectiva a escala peaton.

i Sitios para sentarse, nichos, bancos, basamentos continuos, basamentos de
columnas i lan Bentley

1 Conformacién de espacios porticados, generacion de galeria y ligeramente elevada
para proporcionar una mejor vista. i lan Bentley

9 El contacto del edificio con la Calle, las relaciones visuales y la actividad sobre la
misma permite dar seguridad (Jacobs)

1 Ojos en la Calle, accesos directos y ventanas que permitan mayores visuales hacia

la calle que permita dar mayor seguridad al perfil (Jane Jacobs)

Figura 17: relacion Edificacién-Calle

Fuente: Modificado a partir de Guia Global De Disefio De Calles
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Perfil

T

Permitir el uso vehicular equilibrado con el peatonal. Zonas donde los espacios se
ensanchan y no existe trafico vehicular, la actividad es reducida - lan Bentley
Proteccion Peatonal del bici usuario de efecto inhibidor del tréfico vehicular a partir
de estrategias de manejo ambiental (arbolado urbano)i lan Bentley

Franjas del Perfil.: escaparates comerciales (1.5mts min), franja de circulacién
(2.5mts min), franja mobiliario y arbolado (1.25mts min). i lan Bentley

Proyectar zonas de aparcamiento, barrera mas eficaz entre el trafico rodado y los
peatonesi lan Bentley

Para fomentar que los peatones utilicen las calles con trafico de vehiculos, debe
facilitarse el cruce con las siguientes caracteristicas: seguro, visualmente evidente,
reducir al maximo ancho de la via en estos puntos, adaptado a personas con
movilidad reducida, con semaforizacion a favor del peatén. i lan Bentley
Envolvente de la calle, Proporcién altura/anchura debe superior a 1:3 se pude
reforzar con vegetacioni lan Bentley

Cruces son nodos potenciales=Edificio adyacente de uso publico y conformacion
de plazas circulares o cuadradasi lan Bentley

Calle atractiva con elementos que omitan que sea dinamica con oportunidad de

interaccion

Figura 18: Tipo de perfil con vitalidad urbana

Fuente:

Propia
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AndenPeaton

Situar asientos paralelos a los flujos peatonalesi lan Bentley
En plazas y plazoletas asientos donde se establezca direcciones de flujos
peatonales con potencial de observacion. i lan Bentley

1 Los asientos pueden ser sillas o bancos, o secundarios tales como escalones
muros o maceteros (300mm lineales de asiento por cada 3m2 de espacio publico
al aire libre) i lan Bentley

1 Conformacion de pabellones publicos 0 monumentos pueden proporcionar soporte
necesario para atraer genere al centro con zonas de proteccién. i lan Bentley

1 Arboles pueden conformar nicleos reducidos dentro del espacio y conformacion
del borde, actuando como refugio y observacion=estimulo a las personas. i lan
Bentley
Areas activas y pasivas, con iluminacion
Calle equipada para manejar a los desconocidos y convertirse en si misma en un

|l ugar seguroo #? Jacobs, pagb7)

Figura 19: Tipo de Anden

| 1. Galeriactiva

2. Senda Peatonal
3.Area Ambiental zona pasiva

4. Ciclorruta

| " 5. Borde activo

e | e ° 6-Vehicular

Fuente: Propia

22 Jacobs, Jane. (1961) The death and life of great american cities. New York: Random House.
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De tal manera, es importante traer a colacion a Allan Jacobs, quien menciona que la Calle
ipermite a | as personas estar fuera de sus domi
para muchos, una alternativa a los espacios cerrados. Las calles también son lugares de
encuentro e intercambio, tanto desde el punto de vista social, como comercial; son el medio
en donde unas personas se encuentran con otras y esto es, al fin y al cabo, la principal

raz-n de ser de |l as Ziudadeso (Jacobs, 1995)

Asi que la Calle es el elemento que articula la ciudad y sus zonas periurbanas, pero mas
alld de conectar, permite generar vida urbana, a partir de serie de actividades y de
interacciones publico privadas, priorizando siempre al peatdn. Siendo la calle el medio que
genera las interrelaciones sociales y como se ha mencionado, en este TFM, busca articular
las tramas urbanas, partiendo de la continuidad que permita generar y fortalecer las
relaciones barriales, culturales y sociales de sectores de la ciudad, a partir del elemento
comun, que es la calle jerarquica.

Figura 20: Calle continua con calidad urbana

Movilidad
Conectividad con ciudad

U%#

P gy 5}'}‘;".‘ o

Accesibilidad
Diferentes edades
Diferentes medios

Caminar en un
ambiente vibrante
Bordes Activos

Fuente: Modificado a partir de Boston Complete Streets Guidelines

23 Allan Jacobs. (1993). Great streets. Massachusetts: Masachusetts Institute of Tecnology,1993), (Pag.:17)
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Tabla 2:Conclusiones conceptos de continuidad urbana

02 Continuidad Urbana

Autor

Como debe ser la Calle vit&lontinua

Salvador Ruedg
(2012)

Debe ser principalmente de conformacion peatonal, atractiva y segura, de
canalizacion de flujos de personas entre puntos de atraccion.

Calle Conector de actividades laborales de ocio y residencia, pero su principal
funcion es la estancia y convivencia = la calidad de vida.

lan Bentley

- La ciudad debe ser legible a partir de elementos urbanos como nodos-hitos-
sendas Yy barrios - La calle debe ser un lugar comprensible, facil de leer y
entender

- Necesaria la Permeabilidad urbana= nimero de recorridos alternativo de un
entorno, para que los lugares sean receptivos

- Debe existir Interaccion entre lo construido y el vacio, el borde de lo privado
se incorpora al publico.

- Es necesario mantener visuales continuas sobre el espacio urbano-
Permeabilidad Fisica y Visual i medio contendor del vacio que es la
construccién contenga fachadas dando frente al espacio publico

- Debe ser verséatil, como el lugar que pueda ser utilizado para diferentes
propdsitos a sus usuarios, dando vinculos e intensidad de usos.

- La calle debe contener frentes edificados activos a partir de Pasarelas,
voladizos y actividad sobre el dominio publico.

Deben existir mayores accesos sobre el perfil, primeros pisos activos y
equilibrio entre actividad rodada y la peatonal

Permitir espacios de proteccion ambiental al peatén, considerando
microclimas a partir de la estructura ambiental.

Emplazamiento de actividad publica con sensacién de refugio. A partir de
fachadas con retranqueos que permita la perspectiva a escala peaton.

Sitios para sentarse, nichos, bancos, basamentos continuos, basamentos de
columnas

Rob Krier

la proporcién de la edificacion tiene una estrecha relacién con la jerarquia de
la via

Jacobs

Ojos en la Calle-, accesos directos y ventanas que permitan mayores visuales
hacia la calle que permita dar mayor seguridad al perfil (Jane Jacobs
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1.3 Transformacion a partir de la compacidad urbana.

Respecto a los conceptos mencionados (conectividad y continuidad de la calle) y la
relaciébn de estos en los trazados urbanos. Identific6 en esta seccion la aproximacion
tedrica que permitan complementar la congruente vitalidad de la calle principal. La cual
reconfigura tramas con baja legibilidad. Ante esto, la caracteristica que debe tener el perfil
urbano es evidente, y es que debe existir diversidad y densidad. Los cuales generan el

soporte de la calle y al peatdn sentirse cobijado por la estructura edificatoria.

De tal manera al hacer y proyectar una calle mas versatil y con mejor aprovechamiento del
espacio, es necesario densificar. Lo cual permite ampliar el perfil que genera mayor area
publica y conlleve a utilizar de mejor manera el recurso suelo, aprovechando la
caminabilidad. Ya que al tener areas y servicios proximos a la vivienda sera mas accesible

al ciudadano de a pie y menor la dependencia vehicular.

AnteestoSal vador Rueda, resalta en el Ur bani
gue atiende a la realidad fisica del territorio y, por tanto, a las soluciones formales

adoptadas: la densidad edificatoria, la distribucién de usos espaciales, el porcentaje de

espacio verde o de vi ar i 0%, lo(ciRudetdrmina la2f@aiéh )urbana y su
proximidad de usos en relacién con el espacio publico, la movilidad y la ordenacion del

territorio.

Figura 21: Ciudad Dispersa vs Ciudad Compacta

LTS
* v,

Los lugares compactos
con variedad de
servicios reducen
tiempos y
desplazamientos
virtuando el caminar y
AT TR viajes en bicicleta

Zonificacion por
actividades conduce a
mayores distancias, :
tiempos y dependencia del
vehiculo privado

Fuente: Propia

24 salvador Rueda. (2012). El Urbanismo Ecoldgico. Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona. (pag. 13)

S

mo
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Porlocuab,en t ® mi nos generales | a ciudad compact a
la dispersion, la discontinuidad y la indiferencia urbana, que deteriora la calidad de vida del
ciudadanoo (% aree tomplemen@riedadl, puedo decir que un ambiente
conectado, continuo y legible permite la transformacién urbana. De tal forma que tener de
manera proxima servicios, ocio, vivienda y &reas laborales en un perimetro accesible
peatonalmente, permitiendo asi dinamicas sobre la Calle, conlleva a que se de vida urbana

a través del perfil contenedor de actividades.

1.3.1 Ocupacion del suelo 1T Densificacion

Asi que, los modelos de ocupacién del suelo, especificamente en zonas de crecimiento
informal, genera patrones de vida poco sostenibles, mientras que una densidad adecuada,
gue no caiga en la congestidén, permite conseguir una masa critica de personas y
actividades en cada entidad residencial, lo cual fpermite la dotacion de transporte publico,
de servicios y equipamientos basicos y las dotaciones comerciales imprescindibles para
desarrollar la vida cotidiana desde patrones de proximidadd (Rueda, 2012)?, esto como
elementos relevantes que conllevan a comparar lo disperso y lo denso, en busca de
generar los pertinentes cambios morfoldgicos en las tramas urbanas, que condesciendan
la continuidad y la relacion del volumen edificado sobre la superficie del tejido para generar

organizacion y optimizacion del suelo.

Figura 22: Ciudad Dispersa vs Ciudad Compacta

Fuente: Propia

25 Teresa Varela, (2014). Compacidad, diversidad y flexibilidad en proyectos urbanos residenciales.
Cuaderno Urbano, 27-50.
26 Salvador Rueda. (2012). El Urbanismo Ecolégico. Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona.



1.Marco Conceptual 49

1.3.2 Lo compacto conlleva a variedad urbana.

De este modo, hablar de compacidad es necesario ligarla con densificacién y con variedad,
ya que al densificar se establece un alto grado de poblacién la cual requiere satisfacer
necesidades de servicios por lo cual la variedad y/o diversidad de usos es necesaria. Asi
mismo, se generan flujos que permiten acortar distancias y menor uso vehiculo particular;
el ciudadano con diversidad de servicios en un radio préximo genera mejores relaciones
interpersonales y de convivencia, ganando tiempo en su diario vivir y aprovechando la

infraestructura de ciudad a manera de calidad de vida.

De tal modo que, la compacidad es relativo a lo compacto,ys e enti ende como fiz:
herramienta Util especificamente en el dmbito urbano de las ciudades, territorios y

regiones, que da cuenta de la proximidad entre los componentes y usos que configuran el

espacio y en esa medida expresa informacion relativa a aspectos como la sostenibilidad,
funcionalidad y |l a calidad de v#,doacua(pemier e ot r c
discernir que al tener espacios compactos en las urbes permite el desarrollo de sus

habitantes, cuyos componentes interactdan y fluctian en la calle generando actividad y

relaciones publico-privadas.

Figura 23: Ciudad Dispersa vs Ciudad Compacta

VIVIENDA

Fuente: Propia

27 camilo Pinilla, A. U. (2015). Manejo de la Informacién para la toma de decisiones en la planeacion
territorial. Panamericana Forma. Bogota D.C
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Apreciando lo anterior, el tener cercania de servicios, areas laborales y de actividades, la
economia circula, la movilidad a nivel urbano mejora. Ya que una gran cantidad de
personas, que les es necesario su desplazamiento a largas distancia se situaran en la
proximidad de su lugar de vivienda, siendo un lugar sostenible, con calidad de vida,
permitiendo al ciudadano compartir mas tiempo en el hogar y de actividad en la calle.

En este mismo sentido es necesario establecer que es necesaria las relaciones en cuanto
la densidad, con la mixtura de los usos. Con respecto a esto Elizabeth Burton resalta que
ila mixtura de | os wusos, se habl a damcias dest eni bi
descentralizacion de los servicios de soporte (equipamientos de salud, educativos, de
recreacion) y en la generacion de los mismos a partir de la verticalidado (Burton, 2002),
siendo la de usos conlleva a generar laxos sociales y de compartimiento en la calle, de
relaciones publico y privadas; asi pues, la variedad presta el servicio de mejorar las

condiciones ambientales y de disminuir el trafico en el contexto urbano.

Por lo tanto, la compacidad es saber ocupar de buena manera y optima el contorno de la
calle con disipacion hacia el interior del entramado urbano, para generar vida barrial en
diferentes escalas. De tal manera se logre incorporar diversidad de usos al territorio
conllevando a una ciudad mas caminable, seguray sostenible. Todo esto conforma el perfil
urbano con actividad en primero pisos y en altura de vivienda, donde la cercania permite
mayores interrelaciones sociales que acentlen en los territorios el derecho a la ciudad, asi
como equidad de servicios necesarios para el diario vivir en un area caminable,

conllevando al aprovechamiento del espacio urbano.
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Tabla 3:Conclusiones conceptos de compacidad urbana.

Compacidad Urbana

Autor

Como debe ser la Calle vitelompacta

Salvador Rueda
(2012)

Compacidad = Eje que atiende la realidad fisica del territorio= densidad
edificatoria, distribucién de usos espaciales, el porcentaje de espacio
publico y verde.

Menor dependencia del vehiculo privado- reduccion de tiempos de
desplazamiento, virtuando la caminabilidad y uso de calle en bicicleta.

Densificar permite la dotaciébn de transporte publico, servicios y
equipamiento basicos y las dotaciones comerciales i desde patrones de
proximidad

Teresa Varela

- La ciudad compacta permite controlar la dispersion, la discontinuidad y
la indiferencia urbana, que deterior la vida del ciudadano.

Camilo Pinilla

La Compacidad permite dar cuenta de la proximidad entre componentes
y usos que configuran el espacio

Sostenibilidad-Funcionalidad y calidad de vida

Elizabeth Burton

Se debe tener mixtura de usos = reducir distancias, descentralizacion de
servicios de soporte y generacion de los mismo a partir de la verticalidad.
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1.4 Conclusiones 17 Como es una Calle Vital

Para concluir, en base a los conceptos tedricos presentados, se puede decir que para que
una ciudad o sector de la urbe funcione de manera correcta es necesaria la CALLE
conectada - continua T legible y versatil, gue maneje en su forma compacta la calidad
espacial. La cual, debe contener una serie de elementos que permitan su vitalidad y
permitan mejorar los sectores a partir de la experiencia del peatén en la calle, con base en

las virtudes de la calle vital, se puede entender que:

1 La Calle principal se debe conectar de manera multiescalar generando la red
urbana que permita mejorar la legibilidad de sectores. Basado en el sistema de
movilidad multimodal que sea el articulador de la ciudad vibrante.

1 La conformacion del perfil de la calle, su forma urbana y la relacion intrinseca con
el sistema de movilidad (peatonal, bicicleta, transporte publico), mejora la calidad
de vida en el espacio urbano, dando orden a la trama urbana y permite al peatén
ubicarse de manera facil y préxima a su lugar habitacional.

1 Al organizar la estructura urbana con el eje jerarquico, permite circular, acceder y
salir del domicilio, con facil entendimiento de ubicacién, dando el espacio el caracter
de albergar cierto tipo de actividades dando proximidad, accesibilidad vy
sostenibilidad, donde las distancias se acortan y el tejido urbano se vuelve legible.

9 El disefio urbano de la calle, como la estructura principal donde se circula y da
soporte a la edificacion, debe dar orden a los predios, manzanas y construcciones.
Permitiendo asi la convergencia de los flujos peatonales y vehiculares de manera
equilibrada.

1 El eje principal permita la canalizacion de flujos de personas entre puntos de
atraccion (nodos, hitos) que lleven la funcién de estancia y convivencia. Con
visuales continuas sobre el espacio urbano. Donde el peatdén percibe seguridad,
tranquilidad y confort en el espacio urbano.

1 La calidad urbana de la calle depende de la Interaccion entre lo construido y el
vacio, bordes activos de edificaciones en primeros pisos a partir de pasarelas,
voladizos, galerias y retranqueos que permitan actividad sobre el dominio publico

1 EIl espacio urbano configura la calle principal la cual debe ser Permeable - las
Fachadas principales con muchos accesos Yy visuales sobre el perfil que permita
tener ojos en la Calle = seguridad. Asi mismo se de proteccion ambiental al peaton,

generando microclimas que den experiencia al peatén y la sensacion de refugio.



1.Marco Conceptual 53

1 La vitalidad de la calle es aquella con més &rea publica y con mobiliario urbano,
lugares para sentarse y disfrutar del paisaje- zonas activas y pasivas que den
experiencia al peaton. Asi que el perfil activo permite cohesionar socialmente y
genera la transicion al interior barrial.

1 El perfil debe ser debe ser compacto y que maneja la verticalidad, la cual permita
diversidad de servicios en primeros pisos de manera préxima y accesible =

compacidad urbana, dando la virtud de tener una calle vibrante.

Por lo tanto, es necesario conceder a sectores suburbanos la Calle principal, la cual pueda
dar la reconfiguracion urbana de manera conectada con la urbe. De tal forma que al aplicar
criterios de legibilidad-permeabilidad-versatilidad y proporcién se dé la vitalidad como eje
vertebrador de la estructura urbana. La cual, permite al ciudadano una facil ubicacién,
accesibilidad y relaciones entre construccion vacio, como de peaton con edificacion.
Siendo asi pertinente establecer que la Calle Vital da la forma urbana, que propicia el
ambiente favorable para la experiencia del peaton, la percepcién de la ciudad de manera
segura y legible. Asi como brinda el cobijo que permite sensaciones agradables que
percibe el peatén dando como resultado una calle con vitalidad urbana.

Figura 24: Elemento Comun entre Conceptos i La Calle
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Fuente: Propia



54 Calle vital de la Avenida Primero de Mayo, como eje de reconfiguracion de la estructura urbana en Bosa

2. ( Marco Proyectual ) : Un a
j erarqguil zadores con cal i
ciudades.

En este capitulo se analizara la estructura urbana de ciudades que dan jerarquia al lugar
a partir de la CALLE. Desde como se da la apertura a un elemento urbano y como la calle
conectada, continua y compacta, da a los sectores en diferentes escalas la calidad
urbana. La cual permite la integracion ciudadana y relaciones con el medio construido;
siendo consecuentes elementos del marco conceptual para tener en cuenta para aplicar al

proyecto urbano de la Avenida Primero de Mayo, en el sector de Bosa.

De tal manera, que los referentes a escoger parten de tres indicadores relacionados con
la base tedrica, en primera medida que su morfologia urbana sea legible a escala aérea y
peatonal; que permita conectividad urbana a partir de calles jerarquicas; en segunda
medida, la tipologia de perfil, que sea acorde a proporcién y servicios a escala peaton y
conecte la pieza con ciudad. Y un tercer indicador a partir de su compacidad, actividad y
versatilidad de la Calle en relacién con las tipologias de manzanas y construcciones

acordes al perfil urbano.

Figura 25: Indicadores escogencia de referentes
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Fuente: Propia
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2.1.1 Avenida Diagonal de Barcelona 1 Espafia

El caso de estudio a presentar es la Diagonal de Barcelona, este eje estructurante de
ciudad conecta dos nodos de escala urbana y varios elementos de menor escala a lo largo
de su recorrido. En donde, la manzana da respuesta al eje conector y permite que la
tipologia edilicia de frente permanente sobre el perfil. Lo cual conlleva a generar un borde
activo, con constante actividad. La manzana tipo ensanche permite que el entramado
urbano articule todo el sector sobre la calle jerarquica. De tal manera que permite que
sobre el perfil se volqueen los flujos peatonales y vehiculares dando una constante
actividad. Donde la Calle se convierte en la senda articuladora con variedad de actividades
y constituye desde la escala urbana hasta la vecinal en los ensanches esas relaciones

multiescalares.

Figura 26: Vista 3d estructura urbana Diagonal de Barcelona

Fuente: Propia

De tal manera se puede evidenciar como la calle jerarquica, es la organizadora de la
estructura urbana, siendo el centro de encuentro y de conectividad que genera el desarrollo
de diversidad de actividades y las relaciones Inter barriales. Asi como como la apertura del
eje permite entender que es el centro de encuentro Inter social y en donde la trama se
centra a partir de manzanas que conllevan a este lugar generando el encuentro y la

inteligibilidad urbana.
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Figura 27: Plantas Urbanas - Diagonal de Barcelona

Fuente: Propia

En este mismo sentido este sentido la calle contenida en 40.00mts con un espacio para el
peatén de 8.00mts permite la actividad y uso de terrazas para uso publico-privado. De igual
forma prioriza a la bici usuario con proteccion. Asi que se conservan las calzadas
vehiculares es de resaltar que se prioriza con carril exclusivo para transporte publico. Esta
conectividad vial dando prioridad al bus como medio de conector con ciudad y la diversidad
de espacio publico con plazoletas que articulan la trama urbana, asi mismo es evidente la

relacion del peaton con el medio construido y el vacio urbano.

Figura 28: Perfil Urbano Diagonal de Barcelona
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Fuente: Propia

De tal manera que este referente proyectual, da luces de como se puede generar la
apertura de una via y las relaciones que deben existir entre el perfil (vacio urbano) con la
manzanayy la tipologia constructiva, ademas de generar relaciones directas, la tipologia de
manzana con patio central genera un espacio privado pero que se relaciona

intrinsicamente con el exterior.
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Figura 29: Imagenes Escala Peatonal Diagonal de Barcelona

Fuente: Google Street View



58 Calle vital de la Avenida Primero de Mayo, como eje de reconfiguracion de la estructura urbana en Bosa

1 Elementos para el disefio de la Calle vital a partir de la Diagonal de

Barcelona

Figura 30: Diagonal de Barcelona i Elementos para el DU
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2.1.2 Avenida de la Opera de Paris -Francia

Este caso de estudio es seleccionado en primera media, a que en su desarrollo histérico
involucra la reconfiguracion urbana a partir de un perfil urbano jerarquico, La Calle de la
Opera en Paris, da apertura al lugar y conexién con diversos nodos que dan legibilidad y
sentido al lugar, dando prioridad al peaton, conllevando a un reconocimiento del lugar y

por lo tanto su apropiacién

Figura 31: Vista 3d estructura urbana Avenida de La Opera
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Fueﬁte: Proia

Asi que la configuracion del perfil y las manzanas continuas a este genera una Calle que
jerarquiza el entramado urbano y da forma a las manzanas, que con la tipologia edilicia
permite la calidad urbana, donde se da vistas directas a la Calle principal y diversidad de
actividades sobre el perfil, dando las relaciones publico i privadas que dan calidad urbana
a partir de la continuidad.

De igual forma, la apertura de esta calle al ser principal genera una serie de articulaciones
con equipamientos adyacentes e inicia y remata con plazas y elementos emblematicos que
dan caracter al lugar, como centro de encuentro y de relaciones comerciales. La calle
principal de La Opera en su perfil con andenes amplios genere espacios versatiles para
que se den relaciones publico privadas entre la construccion y el espacio publico.
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Figura 32: Plantas Urbanas- Av. De la Opera

Fuente: Propia

Con un perfil de 30mts, la ruptura de ciudad genera el vacio urbano contenido en
construcciones, esta calle conecta dos plazas urbanas que actian como nodos que dan
legibilidad al lugar, la proporcion del perfil da relacion directa a la escala humana, siendo
un lugar acogedor que da actividad a la calle y una serie de tipologias edilicias que
enmarcan la Calle y remates visuales que son el contenedor de relaciones barriales al

interior de la trama.

Figura 33: Perfil urbano Avenida de la Opera
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Fuente: Propia

De tal manera que la generacion del perfil urbano de la calle faltante en cuanto
jerarquizacion del lugar ha permitido primeros pisos activos y diversos, con un area publica
versétil que genera mas alla de un lugar de recorrido, un espacio caminable y de
visualizacion al peaton. Sin embargo, es discutible que, al tener andenes amplios y un perfil
tan extenso, no se tiene en cuenta la arborizacion ni elementos naturales que den mas
confort al peaton, concibiendo elementos artificiales como pérgolas y carpas de espacios

comerciales para mejorar la estadia en el area publica. Frente a esto es de resaltar la



1.Marco Conceptual 61

necesidad de incorporar en los disefios urbanos el elemento natural, que de resguardo de
las condiciones climaticas y conecte ambientalmente nodos de los sectores urbanos.

Figura 34: Imagenes escala peatonal Av. De la Opera
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garnier-en-el-fondo-en-paris-francia-image415607286.html Imagen inferior: Google Street view
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1 Elementos para el disefio de la Calle vital a partir de Av  enida de

la Opera de Paris.

Figura 35: Planta de cémo se da apertura al perfil Av. De la Opera
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2.1.3 Avenida Coolsingel i Roterdam

El Coolsingel de Roterdam, como caso de estudio, permite discernir que es un eje
articulador con un perfil promedio de 40.00 metro. El cual permite el desarrollo de
actividades en el lugar ya que al tener la conectividad con la urbe permite dar jerarquia al
sector, conllevando a tener diversidad de actividades sobre el perfil y una transicién al
interior del entramado urbano con manzanas centro de lugares de vivienda.

Figura 36: Vista 3d estructura urbana Coolsingel i Roterdam

Este perfil urbano, conecta con la ciudad, permitiendo tener la continuidad que requiere a
partir de la Calle jerarquica y las relaciones de este con la trama, donde se priorizan las
relaciones peatonales con el medio construido, generando manzanas de gran dimensién
gue se articulan mediante paseos peatonales en un contexto transversal. De esta forma
las construcciones dan respuesta al perfil generando primero pisos vibrantes, en relacion
con los amplios andenes de circulacion y de aprovechamiento versatil del mismo, donde

se puede utilizar por el privado para dar actividad y utilizacion equilibrada.

Contando asi, con un espacio urbano activo y con prioridad al transporte publico, donde
las construcciones cobijan al peatén y le dan su protagonismo disponiendo de
construcciones que generan plazoletas activas y arborizadas con mobiliarios que permiten

activar y hacer uso del area publica.































































































































































































































































































































































