Pacifico Colombiano

PACIFICO COLOMBIANO

Image®: WWF Colombia

Ala U.N. de Colombia Sede Manizales-20983 Manizales, 29/12/2012. (Act. 2018)

Pacifico colombiano: temas ambientales y de logistica de interélsdesarollo portuaritel Pacifico
biogeografica@olombiano. DocumentiN de ColombicEMP Manizaletaborado en el marco de déasividades
civicas y académicas, como aporte paradawes sociales quateresados en un crecimiento con
desarrollopromueven puertos en Tribuga, Cupica y Usitbdomprometer los derechos bioculturales del territorio
chocoanolncluye como propuesta un ferrocarril interoceanico para Colombidadgremi@nes sobre Tribuga.

Por Gonzal®uqueEscobar *

Primero el comercio se estableeldaditerraneo, hasta cuando las cambésmpos de lpsandes
descubrimientos, abriergruéata al Océano Atlanticy tdmbién esto ha cambiado, cuando Z8awiaia
planetaria se genera en la cuenca del Raz@iitpor la cutdsde la SMP de Manizales y la U.N. de Colombia,
invitanosa miratasopciones que tenerpasasaldar la deuda histéricaesteestatégico territorio, que a pesar de
contar con doséanos le reclama al pais no camerasomda pérdida deanama (1903)iguna importante
porcién de mar 8an Andrés (201@)shechosgjue ponen en evideneia Colombgnvision maritinmavision de
territorio/er:Deuda historica con el Pacifico Colombiano.

Imagen: La Cuenca del Pacifindosiero: M .svgi Vikipedio
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q B Chile En la Cuenca del Pacifico, son 46 Estados, mas 5 dependetecias. Wikipedia.

Estas notas, tratan de entregar algunos elambéigntales y logisticos asociados a las alternativas portuarias de la
Cuencalel Pacifico, para proposiexiones partir de una vision en la quasepodria implementar estrategias para

articularsa un nuevo corredor logistico de caracter competitivo consecuencia de |hGangliziBanai®a,
conformado por un sistema de transporte intermodal desediayal@desdeadtiplano hastadhaventuralraba,
convierta en ventaja competitiva la posicion geoestratégicad®luGiratm|os madesla Patria mediante el eje
ferroviario y portuddimba Cupicaomo paso interoceani@ase¢ Cual es el mejor sistema de transporte para
Colombia?

TH (200)

Lest tham TN
TN
AlM
L1 ]

Warsthen E1 ¢

\
=~ Drcum Equatorial Routs
+ == North-South Connector

Transaceanic Connectn

Millions of TEUs

M (ins/ TEUinmm)
70

IS PPLILPELISPPPP QPP PP S
o 2 b & &

N

Imager2: La troncal transoceanica y rl creciente comercio de Reoplacbsftra.edu y theatlantic.com
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La gran troncal de Contenedeigdaneiasla ruta del Canal de Suez construido sin exclusas €r&691859

ampliado ahora para permitir el transitdatmntenedores de 180000 el advenimiento de la troncal interoceanica
porel Nuevo Canal de Panaraagurado en 2024 un escenade crecimiento exponenciebd&nedes para el
comercio maritimoygge Colombia contemplaesarrollo portuagmlogicamente séliwcaa a la Cuenca del
Pacifico?, gmo se podriarticular los mares de la pafpievechando la hidraelaAtratein comprometer sus

derechos biocultur@le®ué spodria hacer para desarrollar el corredor férreo deh@aunaorredor logistico y la
hidrovia del Magdalengegrado ursistemanultimodal de carga para la salidd&agion Andinawgestros mares

Imager3: flujo del comercio marithmstrando la relevancia de Suez y del hemisferio norte,
en:https://www.icontainers.com

Los barcos de mas de 12000 contenedordp(TEIHmoson de importanpira puertos de paso, caso
Buenaventura o Tribugé aistiallzs lineas troncalegrdéico maritimo globialdo geisu destino es transitar por los
nodoglelsistemalobahlimentando Ipsertogstablecidos sobre los gjes puertos conexos a la red del sistema en
los corredoréagisticodelcomercio interoceanig@antiguo CanBlanama&onstruido entre 190®$4aunqudueun

paso de enorme utilidad para integrar las costas de lag Amésjgasial las detBlédiméricy, para su conexi@nc
Europaal existir Suez am la ruteoncaparael comercio céwsia el cual utilizé el camino por el Mediterraneo

Container Volume (mn TEU) World Container Traffic and Throughput, 1980-2015
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Imager: Contenedores por regiones en millones de TEU 19®/aptP&@® Maritime Advjgdiynamica del
comercio glolmtpresada en millones de TEU movilizados entre 198y B&dgréphy of Transport Systems

Si se examina la@mica global en el movimiento de contesedmrede advesgircreciente protagonismo asiatico,
sobre Norte América y sobre Eyremde la cuenca del Pacifico sotweraalel Atlantico, lo que se puede confirmar
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en 201&xaminadel ranking de los puertos del planeta edegoe3adanghai, Singapur, Shenzhen, Ningbo-Zhoushan
y Hong Konyer:Un contexto para el puerto de aguas profundas en Tribug4, Colombia.

Dado lo anterior, otro ser& el panorama al establecerse una nueva troncahtatrarweiftantico y el Pacifico

por las américagaciaslanuevo Canal de Pandmdde pued@peraembarcaciones tipo Suez de 12000 contenedores
TEU ofreciendo fletes varias veces mespezto al des Panamakste hecho gleepermitiri@olombia y Nicaragua,
establecer ungmcomplementario con puertos profuredesaompetitivo en el nuevo escenario del comercse global,
convierte en un despfica que Colombia pueda acceder a la Cuenca debRhjfiabquBanama, también

Nicaragua con el Gran Camaémpla exclus@siede el pais trazar un canal himedo sin ellas: el proyecto existe, pero
su defecto se propone como alternafea@anricomplementado con la hidrovia del Atrato, sobiraleé@jgica

El Gran Canal y Panama
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Imager: El Gran Canal de Nicaragah. ¥ La vz del Sandllsmo

La idea de construir un datexioceanico por el territeridicaragua, se soporta ncesdipie el Producto InternmBru
PIB deéNicaragua se duplicerialiez ais, sino en que la opeaeraridecenas dailes de empleos. Con la tecnologia
actual, Nicaragua puede ver constrpiasougiterno vecino a Panama en cerca de cifksiaafpsestpoyada por
China, no s&da cuentde la robustez de la economia del pais, ggi&tice la globalizaciércada vez mas

profunda, sitambién de un hecho inequineeoesponde al paso del protagonismo de ldeluttéatico a la
cuencalel Pacifico, en é&onomia glob8hbemos que canal de Nicaragesyna obra valoradaneés de 50.000
millones de délargsieestacuestionada por sus enormes impactos socioanybipresdlbaber sido entregada en
licitacion a un empresario Chino, podria encontrar severos tropiezos para el desarrollo del proyecto.
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Gulf of Mexico

I. Panama Canal routa

2. Leke Nicaragua route

3. Isthmus of Tehuantepec route
4. Darien route

5. Gulf of Uraba route

Pacific Ocean

Imager®: Canales Interoceanicos de Nicaragua, Panama y Colombia, dibujados en mapa dehBésg Agaton.
interoceanicos complementando a Psegiméel Observatorio Regional de Logistica.
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El proyecto nicaragliense parte del presdpupstel Nuevo Canal de Panama teamplizeion que permitira

duplicar su rendimiento, no son suficienteateinunala creciente demanda del trafico nartimmvita a
complementar una ofpaia satisfacelcrecientgansitalelos barcoBost Panamax comoQtase Suey otra clase

de carguera@pieempiezanabrir una ruta troncal interoceénica entre América y Asia. A su vez, el prdggecto paname
anunciado en junic2®d4 e inaugueeh 2016jueesuna de lamayoesobra de ingenierén lo corridid siglo XXI
consisteteenun tercer carril con juegos de esclusas que se une a los dos ypargstemtids el paso a barcos tres
veces mas grandea.ampliacién gelsopor el istmo, contengidalagos artificiales parialar el agua de sus
esclusagincluyebras para lagyuientes elementos complementarios: dos puertos profundos, un aeropuerto
internacionalna zona comercial e industrial y un complejoGoridacampliacion del canal, Panama espera pasar de
300 millones de tonelada anuales a 600 millones de ton®ledastaipactos del nuevo Canal de Panama.

Como fundamento histéaamnstruccion del Ferrocafihdama a través de montafias y pantanos, una doble via
interoceanica de 77ikaugurada en 1855, hace de Ciudad de Panama la primera @atiyod deacias a los

beneficios de este prifegocarril intercontinelvialen 2000 el Ferrocarril de Panama con su nueva propiedad privada,
tras la reconstruccion cambia su trocha original de 1524 mm por la estandar de 1435 mm, también el Canal de Par
estar limitado a barcos Panama%@fechntenedores TEU, ha construido un tercer juego de esclusas con camaras de
427 m de largo, 55 m ancho y 18,3 m de profundidad, ampliando el cauce de navegacion para permitir el transito d
Suez de 12.000 contenedores TEU, cuyas dimensasiesas@ft m, manga 59 mes y calado 15,2 m. Entre tanto Suez
en 2015 hizo lo propio con una inversion de U$ 8200 esperando con ello doblar el trafico maritimo por la estratégic
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Container Traffic (in thousand TEUs)
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https://elpais.com Imagen de las nuevas y las antiguas esclusas del Canal de Panama ACP/ATLAS ~ Long Beach

Figura 8Nuevo canal de Panama (Pais.com) y Top 20 de poateseederes TEU en 2015, donde Rotterdam alcanza
el puesto once y Los Angeles y Long Beach los puestos 19 y 20. (Wikipedia.org)

Sien el PIB de Panama, la contribucién del Sistema del Canal fue de U$185.1 millones o el 26.3% en 1950 y de L
milloes o el 16.7% en 1979, entonces ¢, cuanto le aportard al PIB de Panama el nuevo canal donde se han invertid
millones? Si el afio 2000, los aportes del Canal al PIB de Panama, fueron del orden del 8 al 10%, reduccion relativ
explica por el cim@nto y desarrollo de otros sectores de la economia del pais del istmo, también con el Nuevo Can
crecimiento del PIB dependeralaaledos mayores volimenes de siagggambién de los desarrollos de las

plataformas logisticas que se impdenpané sacar provecho de la nueva troncal transoceanica.

A comienzos de Agos 1@el Siglo XXPanama poseia un producto interno bruto (nod$2&/)2d& millon&si. en
2005, la contribucion totaliddBdEconomico d€hnalfue deJ$2,876.7 milloreds$?1B de Panamargel afio 2015,
el PIB ddichgais lleg6 a 16£552.132 millondsntre 2016 y 2017, mientriasoelucto Interno Bruto (#B)anama
pasa de UP3 milea UP9Imiles de millones, corstala 3,7 M debitates paraun percapita de UsB®G0, como
referenteel PIB de Colombiatre 2016 y 204asa de £688 miles de milloagd$712 miles de millof@sauna
poblacion de 47,5 M de habitémtgse dan percapita ten soldJ$14.0D0en nuestro pais.

Sobre lo anterior, debe hacerse una doble reflexion: primero, estamosriabltantdente con desarnplimde un
crecimiento inequitatjye no puede soportase en progeodssa de la miseria humalebrgedio ambiente

segundo, si la @rgion en Hidroituango de U$ 4500 millones, le puede apodanas pi@igb% en el PIB, por qué

no desarrial el paso interoceanico UCalpécag el que resulte mas conveniente en cuanto se prioricen los derechos
bioculturales del territori@netido este como una construccion social e histéricag@tnespdosabilidad social y
ambientadon esta clase de infraestructura y magnitud, dadisasmaypotencial para aportatlielB de Colombia

y al Chocgegun se infiere de lo gapbgtara a Panama la inversion 4@003%nillones en la ampliacién del Canal del
istmo, 0 a Suez donde la inversién sumo U$ 8200 millones, dado que sus impactos, pueden ser medidos a la fech:

Con la finalizaciénl@ebra gupuesta en marckia 2016la Planificacion y Desarrollo Condetdzanal de Panama
pronosticque los ingresos del canal se increiamepéaia 201 7entre un 16% y un 1&%Egiptdhaya recortados
tarifas en un 65% en trayectos esppai@aenfrentar la competaladifluevo Canal de Pananmaugurado @915
unasegunda via en el canal de &asionandole a Panama una reddeadn ingresos anuales de un L0%56&
debido a la competencia ejercitinoite ampliada del mar rojo: el nuevo Canal leseuein anterior, hay que decir
gue Suez aun no despega, y que PamamodeoPanamax almd@ll nuevas rutas maritinasncrementadb

21,9 % las cargais su primer afio de funcionagaéigoal ques ingresos por peadoradosn U$2.30Millones,

que represemta url7,6 % de incremeamoial, segunI®EC.

Colombia
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Sial atomizar la cadgla Region Andina colomb@maestino al Caribe, se dificulta implementar éégistaron

la salida del carbén anfiiremciando las obras y el déficit denefligue demandan trenes@v/fadiJrabé podria
hacer viable un metgsarrollo sin precedentes para Antiadreaey ventajas por estar mas cerlzaRagion Andina
y porsuposibilidad de articuladtms mares con el Bj@baCupicaapoyada en su gran desarrollo portuario

‘ COLOMBIA TIENE REZAGOS EN INFRAESTRUCTURA World Economic Forum’s Global Infrastructure Rankings 2011-2012
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Imager®: Colombia en el ranking logistico, en DNP y en www.weforum.org.
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Sacar en Colombia un contenedor del Altiplano hasta el mar cuesta en promedio U$2400 en tractomula, que es el
sacarlo del Pert (U$900) y llevarlo hasta el Asia (&aBa6)especto a la tractombldrdaia y el tren reducen los
fletesseis veces y de tres a cuatres; esu orden, Colombia al depender del modo caroetarccgn puertos

limitados ambarcaciones Panamax de solo 4500 contenedores de 20 pies TEU, por razones asociadas al alto valo
fleteddada la ineficiemenodal tener queperaconbarcos de ese tamaimpuede acceder &ilgenca del Pacifico

lugamgue por su extension okligaucir los costos logisticos para salir alutibzar @mbarcaciones tipo Suez de
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12000 TEtbmo las que ahora transitaréan por Paoarfiétes 5 veces mas econdrAictiosimente, mover un
contenedor desde el Altiplano hasta el mar tarda 14 dias, mientras en los paises de Alianza Pacifico tarda 10 dias.

El mapa anterior, muestradaxiéwel altiplano corhidrovia del Magdalena, gstihidrovia cogl corredor logistico
Urab& Buenaventura, mediante el Ferrocarril @afieeek@ Dorada y el KniEdta propuestariempla la extension
del Ferrocarril del Pacjfiesde el Ejeafétero hasta Uraba, pasando por Chigorog6r leigaual también marcha el
Ferrocarril Verde Uraba Cupica que aqui se Yes@olembia mira a la Cuenca d#idéac

Ademada Conexion doble de Uraba Cupigaara establecer un paso interocearicoBuenaventyrara

conformar un corredostami: estas son dos formas diferergd&diar nuestros mares, en su orden, con un paso
interoceaniaonde el costo del transito es laylewe ucorredor logistidonde es la cadena de valor en su recorrido y
por lo tanto los nodos de generacion de carga y dejoerseimtegresslo que importa

PMT] Costos totales de exportar una mercancia en US$ por contenedor COSTOS LOGiST'COS DE COLOMB|A

$2500 Las principales barreras que impactan hoy la logistica hacen relacion a infraestructura, gestion de

COLOMBIA TIENE LCS COSTOS aduanas y gestion empresarial
DE TRANSPORTE MAS ELEVADOS $.;i“:;5nm;\ .&Erouownzu .c’&’gcnzmw.
CON RESPECTO A PAISES DE
REFERENCIA, SITUAC'GN QUE 4 $2000
SE REP.ICA EN EL CONTEXTO n
LATINOAMERICANO g
L $1500
w7 :
: g
W Costos de transporte terrestre $1000 i { .
M Eficie b 520 flsaso - 0 3
Eficienc'a y contral en s adua g
M Preparacion de cocumentos 5,5( $500 g
COSTO OTAL
PLAN MAESTRO i () I F-’i - a . . BelockTics
DE IRANSPORIE IN IERN

EURCFA NERCAUTINAG -+ PARGGUAY COLOVER
Fuamte P Nacond ca Logubcs do Aragusy 213

| Si
Pc
W
E
Colombia

Mision de Logistica y Comercio Exterior para Colombia
Jurio 2016

Imageril Colombia: Costo de expo@astos logisticos, en PMTI de MinTransporte y en DNP.

En cuanto al Ferrocarril del Pacifico, existe un doble problema fundamental: la falta de carga y de una nueva varial
LoboguerrerBespecto la primero, basta decir que mientras por cadasidosiferrocarriles carboneros del Caribe
colombiano se movilizan cerca de 90 mil ton por dia, el del Pacifico aspiraba en 2015 a movilizar 240 nhil tonelada:s
afioesto supone el equivalente 24 trenes del Cerrejon al afio o sea a uih toeeldddaada 15 dias, lo que

supondria tener un tren de montafia, de 2500 ton, cada cuatro dias. Recuérde§&rgasdloadmdia rentable

con al menos un tren cargado y por dia.

Y respecto a la variaigiegoviariantre Buga y Buenaventneachanda través de grandes tuneles y viaductos, ademas
de acortar cerca de 100ekratasin ir a Yumbo, gana eficienclalmga pendiensin el ascenso de ida y vuelta, tal cual
ocurre con &en actuatuzando la ahitergpor La Cumbi@omo referente, mientras el Km ferroviario puede costar
menos de U$2,5 millones, el Km de tanel puedrtostat millongsU$ 5 millones, o mucho menos cuando existe
autosoporte de la roca

ElTunel de la Linesinobras amplementarias ha costado cetdd 4@ millongson ellas cerca de U$ 8,4 millones.
VerTuneles: videos y documentos | godues
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MOVIMIENTO DE CARGA NACIONAL POR MODO DE TRANSPORTE.

FERROVIARIO
TERRESTRE Comcesione . FLUVIAL AEREO CABOTAJE TOTAL
s (sin incluir Carbon Total
carbon)
2002 84.019 ND 31.032  31.032 3.480 122 532 119.185
2003 99.782 37 42744  42.781 3.725 132 928 147.348
2004 117.597 317 45865  46.182 4211 129 588 168.707
2005 139.646 308 48919 49227 4.863 135 400 194.271
2006 155.196 314 49394  49.708 4.025 138 509 209.576
2007 183.126 375 52.829  53.204 4.563 137 454 241.484
2008 169.714 236 58.236 58.472 4.953 123 372 233.634
2009 173.558 254 59.144  59.398 4.070 109 364 237.499
2010 181.021 366 66.659  67.025 3.691 119 353 252.209
2011 191.701 204 74350  74.554 3.650 124 646 270.029
2012 199.369 20 76.780 76.800 3.474 127 388 280.158
2013 220.309 97 76.684  76.781 2.968 149 774 300.980
2014 ND 174 42733  42.907 2.858 163 601 46.529
2015 ND 230 47.705  47.935 3.524 179 969 52.607
2016 ND 643,1 54.650 55.293 3.938 185 1.786 61.202
Miles de Toneladas -

Fuente: Ministerio de Transporte, Agencia Nacional de Infraestructura - ANI, Aerondutica Civil,
Superintendencia de Puertos y Transporte  El modo aéreo incluye carga y correo

MINTRANSPORTE

Imageri2 Movimientde Cargde Colombia, por Modos, en Miles de Toneladas. MinTransporte.

Colombia Exportaciones por tipo de carga (ton)l
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Fuente: Supertransporte - Informe Preeliminar

Triangulo de
Oro:

64% del PIBy
52% de la
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Colombia.

En un radio de
200 km habitan
23 millones de
colombianos

Imageri3 Exportaciones de Colombia en 2011y 2012, por tipo deectnayes(®rte.goy,¢d riangulo de Oro de
Colombia (SMP Manizales)
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Los trenes y las hidrovias que se pragoreamga no son rentables; pero de contarse con carga suficiente para ser
transportada a largas distancias, ambos modos resultan ser mas eficientes respecto a la tractomula: mientras la hi
puede reducir los costos seis veces, el modo ferrbgjaria lestre tres y cuatro veces. Si los trenes requieren suave
pendiente, en el caso de los trenes de montafia, habra que emplear doble locomotora eléctrica, dado que la eficier
estas maquinas es del 92%, cuantia 2,5 veces mayor respedtecetalgsiendquinas didseh. recuerdo como en

la década del sesenta, se observaba el uso de la doble locomotora para el ascenso a La Cumbre de un tren con ci
vagones cargadv®rSistema Ferroviario para la Region Andina de.Colombia

En Colombia para el 2014, aunque la carga exportada (66 Mt) triplicé22 Mi)soitase moviliza cerca de 2,5

millones de TEU al afio. Mienttagbéin participa con cerca del 47%, el granel liquido con el 28% y el granel solido co
6%, los contenedores lo hacen con cerca del 17% dedaréagga:pensar en el carbon andino para darle sentido a la
Hidrovia del Magdalena, y extendedédérreo desde el Altiplano al puerto antioquefio del Caribe, que para la Region
Andina es el mésrcano a dicho mar, extendiendo la red férrea 480 km desde el KendlLgad tetblievarla hasta

Santa Marta evitando de paso poner a aamegtirderrocarril y rio a lo largo del Magdalena.

La situacion para la carga de contenedores en 2014 segun se muestra en la tabla adjunta, es que de los de 2, 5 m
TEUal Caribe le correspondieron 1 millén 819 mil TEU, al Pacificaloatamiiane correspondieron 660 mil que

se movilizaron por Buenaventura, lugar donde el movimiento total de contenedores para el 2016dgativana variacior
del 14%, contra un crecimiento del 14,3% parakai gasd, mientras Cartagena particip®@8d#b elé trafico dios

TEU y Buenaventoom el 26%, Barranquilla y Santa Marta en sypartieiparon cei¥,6% y el 2,9%.

COLOMBIA: TRAFICO DE CONTENEDORES LLENOS, VACIOS, EN TRANSITO Y TRANSBORDO ~ COMUNIDAD
ENERO - SEPTIEMBRE 2015  (Miles de TEU)

SECRETARIA SENERA

Ene - Sep 2014 Ene - Sep 2015 Variacion %
DESEMBARQUE EMBARQUE TRANS- Particip.  Ene - Sep
Ll Llenos Vacios Llenos Vacios L BORDO LLe s % 2015/2014
Colombia 95 23834
Cartagena 1630 239 22 152 118 1447 0 1978 69,8% 213
Buenaventura 660 254 1 136 165 0 95 651 23,0% -14
Barranquilla 114 46 8 25 27 5 0 111 3,9% -2,6
Santa Marta 72 14 47 21 6 0 0 88 3.1% 2272
San Andrés 2 2 0 0 2 0 0 4 0,1% 100,0
Guajira 1 1 1 0 0 0 0 2 0,1% 100,0

Fuente Superintendencia de Puertos y Transporte  Fuente: TRAFICO DE CONTENEDORES EN LA COMUNIDAD ANDINA. Comunidad Andina; Secretaria General {2016)

Imageri4 Trafico total de Contenedores por los puertos de €voloitdsale TEU. Supertransporte.gov.co

Enresumen: al examinar los flujos pavagate, por el norte sobresalen en su orden Cartagena, B&aaguilla

Marta, respondieron por 7 de cada 10 contenedores y la mayor pegtealdecbesaliendo por la ciudad

amurallada, contra wWlexada 10 contxlores movilizados en Colopatial mar de Balboa con visible hegemonia de
Buenaventura. La pregunta ahora es: ¢ qué impacto tendra el nuevo canal de panama sobre la distribucion de esto
cuando se desarrolle la nueva troteracedanica del Istmo?, ¢ cémo juega el complejo portuario de Uraba vecino a dic
ruta transitando por Panama?, ¢ en cuanto tiempo Panama alcanza un 100% de desempefio y por lo tanto cuando
¢en cuanto puede incrementar el PIB Colombia coimtenqeasmico como complemento de Panama?

El Canal Atrafouandé d28 m de profundidedel40 knde longitud, que aprovecha los rios del mismo nombre para
articular Tarena en el Golfo de Uraba sobre el Caribe, con Curiche en Bahia Humboldt sobre el Pacifico Colombiar
aprovechando el Choco biogeogeéfitm ambicioso y visionario proygesopgne tres tramos:

1 Uno, aprovechar el Atrato hasta vecindades de Rio Sucio para construir el canal navegable, con un trazo que f
resolver la geometria sinuosa e inestable de los meandroaigaegiandes retos dadas sus dificultades, lo
gue ha llevado a los proponentes a contemplar conmoppniéntar un canal paralelo al cauce sin
desestabilizar la corrigademas denfrentar la formardanejar la dinAmica de la carga de sedimentos.
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1 Dos, excavar adicionalmente suelo aluveitenn® de su afluente el rio Trlaadé su pone afectar el

paledecho para satisfacer el calado de las embarcaciones hasta el pieldpasmtemar las medidas
derivadas del cambio de las fragiles condiciones de equilibrio de este rio.

Ytres, ejecutar un corte trapezoidal a cielo abierto de 4,8 km de largo y 150 de base en la Serrania de Bauc
barrera natural de rocas basalticas, diabasas y sedimentos marinos, cuya altitud no superaria los 280 msnr
lugar. Lo anterior, de confodnaioia lo que plantea el comité promotor de la obra liderada por un comité del cu:

hace parte el Md. Jaime Gémez.

Ver:Canal Interoceénico del Chocb.
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Kenoista que se soporta en la
Ley #53 de 1984 y cuya pertinencia se sopamapdadén del Canal de Panama

Dicha obrgue adematepermitir el pas esclusagelos eficientdduque$ost Suezomo el Triplede 1800 TEU
con 400 m de eslora, 59 m de manga y 15,5 m dpiegévmentrad@l comercio glopabueal no poder pasar por
el Nuevo Canal de Panama lo traraitando por Colontmgendausoy fortaleciendmnuevaroncal transoceanica
gue se ha abierto con el advenimidasoetebarcaciones tipo 8lee2000 THwr el Nuevo Canal de Pan&sta
viapor el Choc¢iyualmentiendria como complemento un ferrocarril elécbidmastandaansitandoorel lado

Este de dichaa fluvidegun los promototegque plantea las dificultadesonales a laseaitabilizdas paredest
canal manejar la carga de sedimentos, como loseptatde estructura rodadédos remolcadores parenabuje y
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conduccion de gndesmbarcaciones, y la cimentacion de la ferroaabéengéd fangoso e inundable del Tapon del
DariénConsientes de estas dificultades, la Universidad Tecnoldgica del Chocd, detéveraidaddllantificia de
Valencia ha creado en grupo de trabajo que requiere el apoyo de la academia y en particular de la U.N. de Colomt

Veamos entonces la alternativa de un pasos®cotra opcion al anterior proyecto

Antioguigtcruza el Atrato por Vigia del Fuassalvar el Tapon BelriénMapa base de Google y mapa de Marviva.

La Imagen muestraRojel Ferrocarril Chino saliendo de Acandi, y en trazo oscuro el Ferrocardlt¥eraliveomo
ferroviariantre Uraba y Cupipaees mas larga que la anterior porque se ya disefiedlafpeta| Dariéndonde se
ubica el parqde los Ki#osdeclarado PatrimoAimbientaMundigbor la UNESQ@994)Ademas! Ferrocarril Verde

quesale del complejo portuario de Upaisa por Chigorod@rcha al sur cotmosdos propositagualmente
importantesirticularse a Colomb@pyael Atrato por Vigia del Fuerte a la altura de Isldr@ssaldar eimbiente

cenagoso y pantanoso del bajo Atrato, y en pmeandgpantanose @pon del Daridin la imagen Izq, se pueden
observar, ademas de la direccion de la carg@ntzapla presencia del PNN de la Ensenada de Utria, invitando a
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replantear la ubicacion del puerto de Tribugd, desplazadebloiafsugolfigra resguardar el pudetda corriente
y proteger #agihumedale la contaminacion portiaaiaVida y desarrollo para el territorio del Atrato.

Esta alternatifé@rredUrab&Cupicaguese complementa daHlidrovia del Atratoyacapacidaseria superior a 50
trenes tipo Cerrejon por edto es50trenes d&0 mil toneladdmriosequivalentes cada uno a 100 vagones de 100
toneladas o a 500 contenedores de 20 piearmBiEn le apuesta a extansion del sistema ferroviario naciona
mediante uritnea férrea gsaliendo dele Chidrodgpase poBolombolyp llegue al Eje Cafetero, con laeil@ira

no solana conexid®e Uraba y CupmanMedellin por Amagino tambidaconformzEdn dein corredor logistiab
conectar a Uraban Buenaventucaando sempalmdichda linea con el Ferrocarril del Pa¥iioa la Hidrovia del
Magdalena mediante el Ferrocarril C&fefescexterisi Uraba Bolombalexia el Nuevo Ferrocarril de Antioquia,
inspirado da ideale 1908lel expresidente Carlos E Regtrepa1914)

Si se desea, en una primera etapa el paso intetdc@dopicagstaria conformado por la hidrovia del Atrato llegando
a Vigia del Fuetemplementada corfamocarriorteentreVigia y Cupicdos lugares separados medio centenar de
kilometros en linea recta, y eletuiia que cruzaSerranidel Baudihediante tuneJeprovechando un ligero
estrechamiento de la serrania del &aetlbacimiento del Rio Qai@n Cupica, el emplazamiento debera contemplar
unescenario libre de sedimentos y amenaza de licuacion en caso de sismo.

La ruta deste Ferrocarril Verde, tambiénredife la propuedt Ing. LuiSonzaldlejiaque saliendo de Chigoroaid
direecion al ponierstalva la ciénaga de Tumarado para cruzar gbétatoeno pantanoso Tegbon del Darjgn

entrar a Sautadésde donde penait®ariéafectando comunidades ancestratasistemas virgedel’NN de los
Katiosparasalir finalmente al Pacifico entre Juradé y Punta. Adicioatdmente, para no quedar desarticulado de
Antioquia, Mejia sugiere un segundo ferrocarril a Medellin @in @rBpooer otras articulacigeesot&l Gran
Proyecto del Darién

Sirespecto a Cartagena, Uraba representa economias al reducir la distancia al ma(2E¥a) edvs ted 1B
Cafeter¢30%Y para Medell(#0%)también la implementacién del sistema ferroviario y de las hidrovias paré lo propio
su mayor eficienalaeducir fletes a la tercer y a sectegsaeeto al modo carretiraontar con carga suficiente

como lo puede saicandel carbid dado el decrecimiento de nuestras reservas dd_pstrékmyvas medidas del

distrito carbonero de Cérdoba, que suman 380 millones de toneladas, pueden apalancar la nueva linea férrea a Ur
Cupica.

En consecuenciatender el Sistema FédeldCauchasta Uraba financiando el proyecto con la salida del carbén,
conectando cbilrovia y tren a Uraba y Cupica como se ha dicho, y llevar el tren de la Dorada al Km 41 remontandc
cordillera Central, es lograr un sistema intermodal de adigadgua Region Andina mediante el sistema férreo de
Colombia, a nuestnoares. Si dicho proyecto intermodal se compiemasvanteroceariooel ferrocarrilly

hidrovia ddltrato, se puede sacar ventaja de la vecindad de los mares de Colombia conspugsiocdaisegidos

calado en Uraba y Cupica. A diferencia de las propuestas de intervenir el Darién, dicho fequeanal dar 26pdtm

el Urda antioquefioese a ser un poco mas lamafectaria el Parque Naturalesldatios posiblemente tendria un
impacto mayor resultado de complementar el rio y el tren para los migerdRutéscpasa la Alianza Pacifico.

Si erEuropa los puertos se suceden cada 100 km, Cupica, Tribuga, Buammaaeontysadran tener espacio,

previendo el desarrollo maritimo colomiarealéa Cuenca del PacHiabra que tenerementa dos asuntos: uno,

gue los barcos de 12000 contenedores TEU, que solo opetamealestdel comercio interoceanico, exigen grandes
volimenes de cargaentenedores, que el pais no genera; y dos, que el proyedadtripugdalebe desplazarse al

sur de la bahia, por razones ecoldgicas (el parque de Utria y el humedal), e ingenieriles (para cimentarlo en roca 'y
resguardarlo de las corrientes marinas que entran con diEestejorinNagen, adaptada de Google Earth
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Imagen XThampanes, vaporemgvoyegemontando el MagdalEnantesfRevista Credencilplanetao y
Cormagdalermam

La hidrovia del Atrato coamaplemento del tren de alto desempefio que se propone, puede semnuilidizda para
carga en grandes volumenes, con ventajas econémicas. Raracpreillsea rentabid,su capacidad sea de unos
10 trenes pdfaen una direccion, o 88drenes diarios, debtni@r mas de 1 movimiento parlldiargamagenes:
Arriba: innovacionatl.carawera.com; Abajo: Naval & Maritima Ing. Ltda.

En cuanto plerto dé@ribug&jue seroyecta como compleo@aBuaaventura sobreclastaPacifica Chocoatea
infraestructucamprendenuelleen undongitud d&.600metrosunadarsenade maniobrae300hectareaal interior
de la ensenada c @ectoadé accede3.000metros dngitug pofundidaithicial de 15 metrdinglde20, yun
areadepatios del puertoZisbhectéreas.

Lasprincipalegentajas d@uerto déribuga, segun lo sefiala la Camara de Comercio de Manizales, son:

1 Al reducir la distancia al Pacifico para las regigindad\piCaribe de Colombiargvenezuela, respecto a
Buenaventura genera economias de un 30 a un 50% dpriesttegeraacceder a la cuencaRtifico

1 Seconviertenungranpolode desarrolfiara el Pacifico colombigrary eChocdiogeograficp enel
puertaltern@ deBuenaventusmbre el mar de Balboa, para el comercio maritimo de Colombia.

1 Permitir4 imdustrializacion deplesca déNlorte ddPacifico Colombianogpebvechamiento de importantes
recursosaturalegmireriajndustrianaderera, riquezaricaetc).

1 Facilitaria el desarrolltad&raestructura complemergareun complejo urbano dataw francapna
industrialjiasterrestres geropuerto, etc.

1 Sirve parsacam la Cuenca del Pacfficiocarburos de la cuenca del OgraeddGolfo de Venezuela

desarrollandm oleoducto a medes300 msnm.

VerArquimedes S.A.

También habra que consitksalificultades de Tribuga, adicionales a su prot#anitiaaia con la amenaza sismica
y con eémplazamiento en vecindades del Parque de Utria

Desde la perspectiva logistica surgim@stiiasones pata conectividad norte sur de dgdemario si se contemplara
un enlace férreo costero con Urak@ndo dicha area de interés ambéeatal transporte desde y hacia el Adantico
requerirse 90 km de mayor recorrido respectteanbiéia habra limitaciones logipticdsltale cargai se piensa en
un gran puerfogra operar naves de gran calado.

De poderse contar con carbon de Colombia y petréleo de Venezuelawsargtuiremy un oleoducto
transandirsoEsta situacion, la ha venido contemplando ladgipgagecto Arquimedes.
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Distritos mineros y Propiedad de la tierra en el Pacifico colombiano, v Ecorregiones en dicho territorio.
Imagenl8magenes en geoactivismo.org: pacificocolombia.drd\éiotg
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La Region del Pacifico colombiano, fue explorada por Vasco Nufigaida Bedttievesar el istmo del Darién
descubre el Océano Pacifico (1515); luego por Pascual de Andagoya al recorrer la costa hasta la desembocadura
Juan, y finalmente por Francisco Pizarro quien recorre el litoral en 1525, desdaRzosendei&staador.

Diezmada | a poblaci-n ind2gena tras su explotaci-n
bogao, | os espafoles traen al negro para fargeedenpl azar
barcos y champanes, y en el traslado de carga a la espalda entre poblados. Los indigenas, si bien fueron liberado:s
labores en carga y mineras, fueron desalojados de sus tierras y obligados a cultivar tierras para sus amos en las
Encomiendager Integracion del mar de Balboa

Méas adelante, cuando Popayan se constituye en centro esclavista el 15% del total de los esclavos desembarcados
Cartagena, shstribuian desde alli al Chocé, Buenaventura, Timbiqui, Batlechagmres de la Costa, para
ocuparlos en las minas y en las haciendas.

Hoy, por distribucion étnica el, 90% de la poblacion que alcanza un poco mas de 1 milléon ded@roisaeiedes de
de Blancos y el 4% de Indios. Todos, en 32 Municipios, que ocupan el 16% del territorio cuya superficie es de 76 n
incluyendo la hoya del Atrato. Los principales centros poblados, son Buenaventura, TGomguio, Quibdd y

Dada laxxesiva acidez de sus suelos, que lixiviados por la alta pluviosidad resultan poco aptos para una agricultur:
productiva y estable, los cultivos de arroz, banano y cafa, deben desplazarse continuamente, mientras las parcela
cultivadas deben establecersedas estrechas margenes de los rios quedando a merced de los periodos de
crecientes.os cultivos que tienen mayor duracion por su resistencia a las condiciones climaticas, son coco, chontac
platano, borojé y algunos frutales como citricos anhateodel pan.

La mineria de aluwda explotacion forestal, tetsn sido las principales actividades econdémicas, sino también la cau:
del deterioro ambiental y el motor de la explotacion de la riqueza por parte de empresas foraagass, y ahora e
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proporcion por actores ilegales. La pesca artesanal marina, en la costa del manglar entre el Cabo Corrientes y Esn
ha surgido para compensar la destruccion del patrimonio deNwgpardoticerazon, la Corte Constitucional de
Colombibha expedido &entencia-822 de 20168eclarando el Rio Atrato sujeto de derechos bioculturales, para exigir su
restauracion y conservacion, ademas de gatalgizaha un ambiente sat®loshabitantede dicho territorider
tambiérEl territorio del rio Grande de la Magdalena

é

Dimensién ambiental

Veamos ahora las dificultades ingenigdl&nhdenada deibuga, adicionales a su problemético emplazamiento en
vecindades del Partjiddela Ensenada tifriareclamando integridaesgringiendo la conectividad norte sur de dicho
escenario si se contemplara un enlace férrepa@steticularsen Uraba, ademas de las limitaciones logisticas

al requerirse 90 km de mayorriéoaespecto a Utyipara contar con carga suficiente desde y hacia esifgintico
deseaperar naves dgean caladdabida cuenta de que la carga de contenedores resulta precaria para justificar el trel
gue es tres veces mas eficiente quédmtiac llegando a Buenaventura y a.Tribuga

El sismo de diciembre 129€9, generd un Tsurgumei modifico la linea costera en Tumaco. Las costas de arena,
vulnerablesl@uacion de suelos, se anuncian por la morfologia de sus playastelaidmestitutivo es
fundamentalmente arendalinagen superior, las islas de la derechdedguoliéado (Tumaco) y la del Aeropuerto de
Tumaco (El Morioyagen d€)SSO.ord.a imagen de la Izg., muestra la poblacién deMayagdnformacion, en:
Manual de geologia para ingenieros.

WWW.0550.0rg.CO ‘ MAPA DE INUNDACIGN POR TSUNAMI MUNICIPIO DE TUMACO

& «
(w’;?,-ﬁ} ‘

Océano Pacifico

Tumaco antes (arriba) v después (abaio) del tsunami de 1979:12-12  MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL DIRECCION GENERAL MARITIMA

ImageriQ Tsunami de Tumaco 1978vew.osso.org.gd\reas inundables de Tunsaéalanden Mapa de
MinDefensa.

No es recomendable invertir en costosas instalaciones portuarias instaladas en deltas fluviales y playas de arenas.
inestabilidad de dichas formaciones. Para ilustrarlo, ver: 1zg. Mapa de cambioslaninfedocpstsrdele Punta
Charambirén el delta del rio San Juan, Bobtes de Valle y Choc6; y Der: Delta del Atatopiamete con

sedimentos la profundidad del Golfo erViardroinformacion, @eomecanica.
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coastine
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Imagerz0:Inestabilidad de las formaciones deltaicas, en las desembocaduras(steeSaaditent.cpyrenel
AtratdImagerencoastal.er.usgs.gov)

- retherw

Imagen 21itologia y tectonidal area de Buenaventeuante http://Www.0S50.0rg.co

De ahi la importancia de saber escoger el escenario adecuado para instalar un puerto, sobre todo por la preemine
zonas arenosas inadecuadas ambiente de amenaza sismica signffieaté a lugares de constitucion rocosa. En el

mapa de la derecha, se observa un wastgen del Pacifico Colombiano en color gris, susceptible a fendmenos de
licuacion de suelos y a cambios morfologicos, causados por Tsunamis o corrsatieside agaadalosos rios, por
ser lugares no aptos para la instalacion de infraestructura portze@aita queriesgalemas, se observiaddla
Garrapatas entrando por la Bahia de Buenaventura
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Imager24:Mapas del Atrato mostrando Ia Iocahzauon de los poblados en la cuenca medla)((l?.eg:fajmmnos
década), e imagen del Atrato en Quibdé (Fascinating Humanity)
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La concentracién de poblados al sur de Isla Grande, caso Bojaya y Vigia del Fuerte, se explica por las condiciones
inundables del terreno. De ahi la aptitud del Atratosaviadizap el rio coR@irocarril Verde proveniente de

Chigorodd, a la altura de Vigia, luego de suggiaulfades de la zona fangosa e inundable del rio ubicada aguas arribs
delTapo6n del Darién y aguas abajo de Vigia del Fuerte.

La hidrovidel Atrato desde el golfo hasta Vigia del Fuerte, sera parte fundamental del proyeth@bédeumiesnico
Lo anteriaro sél@xplica la necesidad de salir por Bahia Cupica y no mas al norte, simur tquébienadargar el
proyecto extendi@to 90 km al sur para llegar hasta Tribuga. Im&gengsaphiando.hrev.org

| Railways

: — Active
PACIFIC OCEAN ;-' == Inactive

Source: CICE R, Flanned -

Imager25s Ferrocarril Urallaupica para un paso seco por el Darién de Qoilagenias en: http://razonpublica.com/y

http://smpmanizales.blogspot.es

El Ferrocar@hingpun proyecto desconectado de Colombia, que afectaria a las cativaidddeldSariés una de

las tres opciones planteadas para un paso interoceanico seco por el Chocé. Las otras dos, son la del Ferrocarril de
cruzando elr&to por elste de Chigoropidra pasar a Sautdéd.uisGonzalo Mejia que se comentara adelante, y el
Ferrocarril Verde que aqui se praadieedo de Uraba, pasando por Chigorodd y cruzando el Atrato por Vigia del Fue
para llegar a Cupi¥apara el cual lse elaboradoer.: Ferrocarril Verde, marchando por el Atrato amisiguesioar

la zona inundable y el Tapén del Darién, antes dd\tnatpaiEste ferrocarril desarrolla parte importante del
ferrocarripropuesto en por Carlos E. Restrep0®gueonectaria a Uraba con Medellin, buscando poblar el lugar para
no repetir Experiencia de la separacion de Panama (1903); la idea fracasagrgafd#tecdmpensacion.

El proyecto chino para un canal seco de aproximadamente 22thkigaoéletesgo ambiental para los ecosistemas
utilizando trenes eléctricos directos sin escalas, y evitando la colonizacion de areas selvaticas. Ver detalles del
proyectadeerrocarril chino, dattp://www.esici.edu.co/?idcategoria=341711

Sobre el Rio Atrato, podriamos sejiese trata delo considerado como el mas caudalaaando en proporcion a
su cuenca y longitud, nace @il Platea@m los farallones@itardy desemboca en el Golfo de Uiatde forma

un delta de varias botasrecorre650 km de los cuales 500 km son navedgaldassiveras de este rio, que transita
por el Choco biogeografico, una zona reconocida como una de las de mayomphiviisatadiddl\planeta, se
encuentra Quibdo, la capital del Gsvambiérgl tercero mas m@able del pais despuédldgidalena y deduca
tiene un caudal medid @0 m3/y recibe como afluentes importantes Msrrip8cio, Ipurdliyuando y Salaqui.
Susprincipales problematgmselacionan con procesos antrépicos como la minenfaekzyd, tie mercurio en el
territorio y eforestaciolo, que a su vez se traduce en baja calidad de la fuente hidrica y problporafacierssu
epidemioldgicos y toxicologieoa sus habitantebatidos por la pobrézdgesigualdad, falta de oportunidadtes,
violencial conflicto armado y el alvido
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http://canaleseoscetromerica.bogspot.com http://\l;/\;vw.cotrasur.com
Imager26 Ruta deFerrocarril Verdaliendo de Turboryzandel Atrato a la altura de Vigia del Goexgeen del
mediq)para superar el Tapon del Darién y el ambiente cenagoso y fangoso dreldrgfm Soalioes.wordpress.com

1

El Ferrocarril Verde (linea veod®) alternativa para sustlicirgpropuesta China de un Ferrocarril transitaato
Darién (linea Roja), iria por la margen contraria del Atrato. Los trazos en ambos mapas séeapiatiihados. El
Verde, es un poco mas largo al estar esta obligadcaflzigatéopara crugbAtrato por una zona mas conveniente,
salvando lageas inundables aguas debajo de Isla Grande y Vigia el Fuerte; aderidsteatoantioquefio sin
afectar los parques naturales y sobre todo araademocestrales del Darién.

Ennenads de Tribugs

Image 27 Ensenada de Tribugdagenes en: El Colombiano.com y El Diario.com.co.

Ensenada de Tribug4, un é@agistema a preservar. El Puerto de Tribuga, deberia localizatelfatisurrimiga,
buscando su fundacion en rocas y alejado del Parqu@tde afuiato es que la cqrggjustificaria el ferrocarril
alimentando un gmarerten Tribugdéendria que ser Carbdn colompiaetrdleo venezolano, dado que el volumen de
cortenedores que podria llegastepuerto desconectado de la linea troncal de carga interoce@nifieiesdesa
alimentar a Buenaventura y a Uraba

Recuérdese que un tren del Cerrejon con 100 vagones de 100 toneladas, equivaldeancoatedi&recesta uno con
50 vagones de 50 toneladas. Esto es, un tren de trocha estandar épdr@ewajénsuave pendieqigyale a
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cuatro trenes de 50 vagemnesocha angosta como lo es el Ferrocarril del Pacifico, salvo subiead¥ ks cordille
ademagara que dicho ferrocarril sea rentable, requiere mover un tren carczd® tpen digberia llevar 50 vagones
transportando 100 contenedores TEU por dia, en una linea férrea de suave pendiente.

rt;eomhﬂa*c net researchgate.net

Imager28 Izq. Trlbuga ubicaaidre Nuqui yRdrque Natural de Utria. Der: Nuqui, poblado al sur. dmﬁgbnga
deJuan Manuel Diaia GuillotgManuel Velandite la U.N de Colon{iaw.researchgate)net

Imagen 29ribuga mostrando las barras arenosas y licuables del humedal: en la del costado Der. Estara el Puert
interior de la fragil ensenada la darsena, que resultaria contaminada. Imagen: SMP Manizales.

ArribaEnsenada de Tribuga mostraiedadétcion arenosa de las barras que delimitan este bumpeeéaien la
barra del lado derecho de la imagen, quedaria expuesto a tiasaaérsesmo severo y contaminaria el fragil
ecosistema de dicho humedal afectando el parque de Utria.

AbajoNuqui exhibiendo una condicién favorable para un puerto al sur, donde afloran formaciones rocosas; y Bahia
mostrando dos escenarios: uno de arenas (licuables) y otro de macizos rocosos (estables).

Dado que una posibilidad para ambos puena®syskos, es la exportacion del carbén, habra que tener en
consideracion el impacto del polvillo tanto para la salud humana como para el ambiente costero.

21


http://www.bdigital.unal.edu.co/52158/1/pacificocolombiano.pdf
http://www.researchgate.net/
https://godues.files.wordpress.com/2012/12/4e5b7-tribugc3a1-morfologc3adadelhumedal.jpg

Pacifico Colombiano

Bahia Solano
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Corredores logisticos

A modo de informacion y como ségmitenes sélo son viables con carga suficiente, operando a grandes distancias y
transitandsobre vias con suave pendiente. Para su viabilidad ecdedroaaitguiere efectuar varios viajes con
carga al gropuesta gebcarbor andino,|yaaBeienaventura sélo se moviliza entré/4/8e los TEU

gue generaebmercio exterior del pais. Aun mas, el FC del Pacifico debe aAttiphtarsa & Hidrovia del

Magdalena y a Urab4, para estructurar los corredoresléogigtarts que le den verdadero sentido al Plan Maestro de
Transporte Intermodal ZE5De ahi la propuesta presentad Eerrocarril Cafetero por el Norte del Tolima.

Hondaf Pto.Salgar

Imagen 31a cuenca del Magdalena y el movimiento de carga por la hidrovia. Plan de Mangjominnovacionatl
Navieraom
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8,’., ":'".ﬂ' Corredores Logisticos para
*Csribbean Sea ¢° sessausos |2 Region Andina de Colombia
'y E-W: Forrocarril Buenaventura -

?‘ @gnnm

La Dorada - Boqota - Puerto
Lopez - Hidrovia Meta Orinoco.
P N-S: 1- Hidrovia del Magdalena.

2-Forrocarsil Urabil - La Felisa
- La Virginia - Buenaventura.

L #‘ 1 . ‘L} A

Imagélﬁiz Corredores Iogl'stico de Colombia e hidrovias para SudamérieM%h@erkmaz.oﬂ‘aapo. Fuente:
www.godues.webs.com

La Orinoquia y la Amazonia, al poseezd hidrica natural asociada al 46 Ja %uperficie sudameriaspgran ver
consolidados dos proyectos vitales para su identidad yydesearallmtegracion de regional:

Primero, la hidrovia OriftMeta, quparte del Delta de Amacuro sobre el Atlantico venezolanBupegagooefio y

llega a Puerto LOpez en el Meta, para buscar conexiéon pet BacHico®n Buenaventura; y segundo, la hidrovia del
Amazonas, que parté&dieem do Pard en el Atlantico brasilero y cierra en los Andes, alcanzando agticia airiba de L
Puerto Francisco de Orellana denominado El Coca (Ecuador)Asigaaends apo para salir por Quito a Manta
Ecuador sobre el Pacifico, y de paso a Puerto Asis por el rio Putumayo, y a Pucallpa (Perl) si se continta por el A
Ucayéh. Ver enDesde los Andes al Orinoco y al Amazonas.

Adicionalmente, asi contr@ebcarril de Panama (1855) permiti6 integrar las costas aeldPiaaifiban la Cuenca

del Atlantico, en un plano de mayor nivel de dddgeradicarril Cafetero nutriria la cadena de valoomedioes

logisticos, que integrarian la Region Andina de Colombia a las desntaydeta economia planetarianataty

el Pacifico: Un corredor Martellevando el tren gie@e de Buenaventura y que pasa por el Eje Cafetero, hasta Uraba;
otro corredor Oddiste extendiendo el Corredor Férreo del rio Cauca a La Dorada y a Bogpééadiz goadke

Hdrovia Met&rinoco.

En 1894 el inglés R. Ridtepuso EIl Ferrocarril al Meta, que partiendo de Bogota llegaria a Puerto Banderas (hoy Pu
Lépez), para conectarse a la hitetdaOrinoco. Igualmente, aunque |Bliyedd Facatativa fue construida

entrel882 y 188 Compaiiia del Ferndlode Cundinamarca creada en 1921, logré la prolongacion del Ferrocarril des
Facatativa hasta SaltjarDorada, en 1928rDos plataformas logistieaa [a ecorregion.
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Region Andina de Colombia

B Mapa: latoma.paris-sorbonne.fr

Hidrovias

~ —— Ferrovias

RED FERROVARIA

Ejes del Transperte para of Comercio Exterior
Fuente RODA 2005. Adaptado por GDE 2015

Imagen 3Ejes para un siside transporte mtermod»al pen Coltneﬂtmalrowas yna red d'ierrocarrllqaara
conectael Altiplano con los dos mamaEgenes de soporte REDDA 2005lgioma.parsorbonne. fr

ElFerrocarril Cafetero, es pateearandino que salvando la Cordillera por Caldas y el tliontg sliglicule a Hohda

La Dorada desde Perico, con Pelinaizales en el Km 41. Dicha via crizaodtillera por el Tunel Cumanday, sera

la claveara la intermodalidadliaize para implementar un corredor logistico que articule el Altiplavia y la

del Magdalena, con el corrégtoeo del rio Cauca y con los dos mares de GdPambigé por La Dorada y por el Eje
Cafetero?: porque kiphano y el Eje Cafetero son los centros de gravedad de generacion de carga en el Centro 'y Oc
de la regién andina, y porque la hidrovia con un potencial de carga equivalente a 150 trenes del cerrejon por dia, €
de la cadena de valor phcarredor logistico Este Oeste que conecta la Hidrovia Meta Orinoco, a huestros mares, er
Uraba y Buenaventura.

Dicha via férrea transversal, pletdear dos plataformas logisticas, urtdcentaey La Dorada y etrtae La Virginia

y el Km 4X%n la oferta de fletes competiigoa,suficiente, energia de bajo costo y materias primas abundantes, en
estos lugares sstablecerian industrias quimicas deipasague le aportarian al PIB vatio®sVer:,Cual es el

mejor sistema de transporte para Colombia?

Dimension econémica
En 2014, la produccion nacional de carbén supero6 los 84 millones 88%odelatlasoncentrada en La Guajira 'y
Cesar donde la explotacion es a gran escala, y 7% en el interior donde se destacaron los distritos carboniferos de

Cundinamarca y Boyaca, y en menor grado Antioquia, todos estos explotadoa dercarte antesidnal y de alta
generacion de empleo.
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Historico exportaciones de carbén de Colombia
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Imagen 3#ara financiar el desarfeftoviario, habra que detonar la locomotora del carbén andino, enden escenario
precios bajos y de restricciones a los combustibles ébsdsnmoniento glolialagen emvww.larepublicaycen
http://www.upme.gov

Un balance en el tema de infraestdadttrensporte de como queda<Cadel PND 262@18, y sobedgunos

desafios del orden regional para la Ecorregién Cafetera, de confonmédadestrutdura del sistema de carga
intermodal, dado que gracksredcarril Cafetero, en lugar de unos corredores logiSiesisasigitando por Neiva
y por Ibagué desconectados de la Hidrovia del Malydedeseaabren las puertas para dos Plataformas Logisticas
mencionadagerPlataformas Logisticas y Transporte Intermodal en Colombia.

Segun Gabriel Poveda Ramos en el Plan Minero de C2RiEs, 2i@ltenerse las anteriores condiciones, se podrian
transformar, entre otros minerales, las jaguas y fraigude deéxplotacion de oro de Marmato y del oriente de Caldas,
también las calizas que afloran en Neira y en Victoria, o las arenas siliceas de Pueblo Rico y Cerro Bravo, y el mar
Apiay Viterbo, para obtener commodities estratégicos gisedw aaeias plantas ubicadas en los nodos logisticos del
Magdalena Centro y del Eje Cafetero.

De dichas industrias, estos serian los productos a obtener: de los desechos auriferos, sulfuros de varias clases, ac
sulfarico y zinc metdlico; de las catz@reas, fertilizantes, acetileno, cianamida, cloruro y cemento; de las citadas arer
silicato de sodio, silice gel y carburo de silicio; y del manganeso, biéxido de manganeso electrolitico.

El Mapa el Carb6n de ColordbitJPMEyuestrdasreservas medidasuwiecarbon duro, de alto poder calorifico y
bajocontenido de azufre. Antioquia cuenta con un carbén de 500dafmdasopanineral que se califica como
combustible térmico clase 1A; el de la costa norte colombiana el@etadppagria Drummond, es de 6000
caloriapor kilogramo, y el de Boy&lidndinamarca es aun mejor, dado que llega a 7000 calorias péhkitagramo.
gue palidece el petréleo de Colombia, tenemos umapficitada en el tieexquortando nsteo carbén al Asia.

Si en razén al cambio climatico, a nivel mundial habra que reducir el 80% del carbén, la mitad del gas y un tercio d
petrélegue se destina como combustible, como quiera que en Europa quedan las turberas tras déoadas de explote
so6lo tenemos 40 afios para explotar oagstm gracias a que el abundante polwrddiano por skeralta

calidadiendria un uso preferencial en paises industrializados que lo requieren para alimentar industrias de alto con
energético, conjhs emisiones, mientras se desarrollan nuevas alternativas energéticas.
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Colombia ocupa en 2010 el puestoel2ndice de Desempefio Logistico del Banco Mundial, asgenetosio 10
comparacion con 2007. Actualmente esta dotada con Puertos para nalee430naEidxdonde el contenedor milla
cuesta cinco veces mas que en ungdgpmnamate 12000 TE(Clase Suez).

}V’f“‘.‘“’lv’); \‘;‘f

Imagen 36_03 nuevos puertos ya no son de bodegas y de estibadores; son de grandes patios y de grias de conte
(Diario 1@&<almar Container Chamnansporteydesarrollo.wordpress.com y Vistaalmar.es

Los grandes monstruos de los mar‘émnsporteydesarrollo wordpress.com y Vistaalmar.es. Cuéntese los TEU en
lalinea de popa (22). Estos barcos exigen puertos profundos, cargeostdietenggyipos; se deben descargar con
varias grlas al tiempo para no causarles dafio, ygiasa temmpo de espera en puerto, a pocas horas. Cada
gruacuesta cerca de U$ 7 millones.

Los contenedores representan cerca del 17% de la carga portuaria de Colombia. Entre 2010 y 2014, el equivalente
encontenedores de 20 pies TEU movilizados érm@gimmafio, fue el equivalente a la cuarta parte de Brasil y la tercer
de Panama. Estas son las cifras para los cuadrosafiosjen: En Colombia, 2.443.786 TEU 2.584.201 TEU 2.804.041
TEU 2.718.138 TEU. Los a@atwespondientes para Brasibnfu@rl38.608 TEU 8.714.406 TEU 9.32%,69

10.176.61 TEU, y los de Panama 6.003.298 TEU 6.911.325 TEU 7724477695TEU
TEU.(Fuentéttp://datos.bancomundial.org/ind8&8idFIGOOD.TU
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Dado que Colombia ha movilizado dee®@80 contenedores potalitg en movimiento de calmiajede carga
internacional,entre 1/2 'y 2/3 de ellos por Cartagena, seapsmesiar sobre la posibilidgéddieipaconformandm
nodaarticulado a la ruta tromsatontenedores del fhtfercontinental: parece que la estrategia no es otra que la de
implementar paso interoceanico, complementario a de Panama y Nicaragua, en lugar pensar Unicamente en puert
profundos aisladies dicho flujo.

2013

18.000 TEU

2006

15.500 TEU

1997

8.100 TEU
7.100 TEU
Imagen 3El mundo de los portacontenedores de mayor manga y calado, demandando mayor carga y soporte log
ampliacion y modernizacion de plreggsn empoverello.files.wordpress.com/

Un contenedor de 20 pies (TEUltiareapacidad maxima de 28 a 30 m3, mientras que uno de 40 pies, alcanza de 5¢
60 m3. La Organizacioén Internacional de Normas (ISO) definidemtér8eo0 y 40 pielsdm. El contenedor

entré en escena en 1956 y revoletimoddo de la carga: los 6 délares por tonelada movilizada en el puerto
seconvirtieron en 0,16 délares por tonelada.

Gracias a los contenedores, nieng®o y menos mano de obra:

A Los buques garon de reposar semanasmnale a quedarse horas;

A De transportar 10.000 Toneladas a 16 rii660aroneladas a 24 nudos;
A De rendimiento de 0,63 Toneladalsfivobae 4,23 Toneladas/hbiambre.

Mayor informacion letroduccién a la economia del transporte.

Las gruaportuarias moviles, tienen capacidades entre 40 y 208 ton, y radiestdesete80e 60 m. Por ejemplo,
una grua con capacidad maxidha ten y uradio de trabajo de 30 m como la LH8hNPara barcos tipo feeder
(alimentador), mientras una con una fuerza 208 ton y un radio deop@nar;, paedes tamafio super postpanamax.

AgTEU % CAGR %Sham N DWT at

Super POSIPINBMAY 13,386 5 design  SMCR ! Ship speed
T draught power Existing i Future in service
inership fleet capacity DWT W S S knots

200,000 b ey T30

180,000 T28

Post-Suez -
size
160,000 it w126

fneage da:
snip speed (Kol
/ T24

SMCR pone:

EZ .
cf menengine 120
oW

12,500 TEU ship 140,000
120,000
100,00C

exceading 5,000 - 8,300 80,000

TEUS muroduced in 1995

2\ N\ |

£0,000
40,000

20,000

20
8162 83 04 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 96 99 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 Year

: (U, ¥ t t t
Ao g P S L0001 Bt Prcmcin 155 - 11400 T R 4108~ 300 10 Subpanamrs 1008 - 340 160 2.000 6,000 4,000 18,000 1

& S0 = 10,000 1
http://hknd-group.com/ ' 8,000 12,000 16000 www.globalsecurity.or:

Imagen 38listribucion de la carga creciente de contenedores segun el tamafio de las englaccaciemes, y
velocidad, potencia y capacidad de las grandes naveskRdgrdap.com y globalsecurity.org

‘SOURCE: Claaon Research Services, 2013
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Barcos Clase Panamax de 4500 TEU y Clael20869 dEU. En 2013 entran los barcos Clase de 18000 TEU. Los
fletes igualmerdgaen cinco veces, entre los barcos portacontenedores Clasg Gasarfarez. Imagen en:

Major Marine Stippiag Routes’

Fuorte hp AWnowiecgeprang o

Imager32 Anterior troncal de contenedores que se interrungmeéeitdaSciencedirect.cpynNueva troncal de
contenedores pasando por el Kaeabde Panaman(Kvledgeplanning)org

Linea troncal de los portaconteneshtessde entrar el nuevo Canal de Padaspués de su amplia@émadvierte,

ademas derotagonisnutel hemisferio nogae on el canal de 1%Hl4aso de la troncal de contenexdaesente

erapor Suez y no por Panam#on por la cual, los ferrocarriles costa a costa de los Estados Unidos complementaban
flujos llegando a msertos de Los Angdlesg Beagi®akland JakomaHoy con el advenimiento de barcos Clase

Stez, cota uta de contenedores andpks Américas poistingpodran surgiuevos nodos regionales. No obstante,
dado quPanama por depender de eddlimmentadas por el Lago Gatun, solo duplicara su capacidad, pasando de
300Millones de Ton anuales, a 600 Milimiméa espacio para Nicaragua pérabia.

ENERO - SEPTIEMBRE DE 2015

SECRETARIA GENERAL

COMUNIDAD ANDINA: EMBARQUE DE CONTENEDORES LLENOS COMUNIDAD ANDINA: DESEMBARQUE DE CONTENEDORES LLENOS
SEGUN PRINCIPALES PUERTOS, ENERO - SEPTIEMBRE 2015/2014 SEGUN PRINCIPALES PUERTOS, ENERO - SEPTIEMBRE 2015/2014

Callac (PE) 5 Callao (PE)
Guayaquil (EC) m Guayaquil (EC)
Cartagena (CO) Cartagena (CO)

Privados (EC) Privados (EC)

Jenaventura (CO) Buenaventura (CO)

Paita (PE)
" BEne-Se) 2015 Pata (PE) "Eqe-Sap 2015
Bamranquilla (CO) T = H
P Ene-$ep 2012 Barranguilla (CO) : Ewe-8a 2014
Santa Marta (CO) 1 Santa Marta (CO) [* 3
? EY 1m 1% W an i) ¥ Y m W0 W0 i L R Ry 40 W e
Miles de TEW Miles de TEW

Fuente: Secretaria General de la COMUNIDAD ANDINA: TRAFICO DE CONTENEDORES: Estructura porcentual y Miles de TEU.
ImagerQ Trafico de contenedores en paises de la Comunidad andina y éu&ukrSigieretaria de la CA.
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La Comunidad Andina, la conforman Colombia, Pert y Ecuador. Se aprecian la relevancia de las importaciones so
exportaciones en la region, la importancia de El Callao y Guayaquil que superan a Cartagena, y en el caso de Colc
protagonismo dar@gena sobre Buenaventura, Barranquilla y Santa Marta.

2015 o G 2 149 6.8 27 weem
2014 eSS 15.2 68 28 e
2013 G TG 143 69 C27 =3
2012 r— i — i G 13.7 6.3 27 36

20011 — G —— G G 14.1 6.2 28 340

2010 o— S m— G 133 57  mZiiemGgm

2009  — G m— G 15 55  ndbemdifm

2008  m— G — Qe 135 52  mileemiiem

2007  — GG m— o J e 13.0 50  n@uiesmGebem

2006  —e— il o 112 45  rdeioemGien

2005  — O m— e 5 93 44  2eeGsiem

2004  o— O Gm— 82 43 GG

2003  Ggm— 36 69 38 mGmE0m
2002 i —3 451 26 dumiefm

2001 e 34 47 2.5 dGmdgm

2000  vafe—350 47 2.5 vefaiisim

m Asia-North America
= North America-Asia

1999 mmfemmmm 29~ 39 23 debudus Asia-Europe
1998 membdenm 29 36 21 didedds Europe-Asia
1997 esdefmmm3500 30 2.3 dadum » North America-Europe
1996 medeuem 36 26 2.2 MGl m Europe-North America
1995 wwgpQmm 35 24 2.0 viijepip

0 10 20 30 40 50

Imagerdl Carga en millones de contenedores TEU, de salida y retorno, entre Asia, Norte Afugniita,y Europa.
People.hofstra.edu.

Flujos de contenedores a lo largoptaipales rutas comerciales;20895(en millones de TEBéadvierte el
mayor flujo saliendo de Asia con destino a BlNopa méricala primacia de los flujos de salida y entrada al Asia,
sobre logue se daentre América y Europa.

China Has the World's Busiest Container Ports

top container ports in 2012 (in million TEUs)

Shanghai Bl
Singapore ==
Hong Kong il
Shenzhen il

Busan e}

326mTEU -
31.7m TEU

Ningbo-Zhoushan il
Guangzhou Harbor Bl
Qingdao @l

Jebel Ali, Dubai =
Tianjin @

Rotterdam ===

Port Kelang ==
Kaohsiung
Hamburg =

A A
™
. N ] - b S
N . 0"
: £ ~ " PNXE:North East Asia/North West US
5 < s PNX2iNorth East Asia/North West US
= AMA:Asia Middie East/Mediterrancan/ America
: Europe/Asia/US West Coast CEX 1 AsinEurope

e PS-PDM2 : Europoe/Asia/US West Coast v —— AEC : Avka/Midlle Enst/Red Sea/North Europe
AWE : North East Asia/US East Coast Ferrecarrii Deble Estiba

o AWE-PDM : Asia/West Coast US/East Coast US/North Europe

——————— CAX: North East Asia/West Coast US I

Antwerp B

Fuente: Tendencias recientes en ! transporte maritima statista”a
internacional y su impacto en los puertos mexicanos. The Statist @s

Imaged2: Rutas del Suez y del Padifitdeamar, y Top de puertos y en Statista.
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A la derecha de la imagen, se muestra la Hegadteriles de Norteamérica. Los trenes de EE.UU. movilizin una cifra
comparable a la capacidad que tendria la hidrovia del,Matja@dagoor Hidrochina en 500 millonescderideJ

se drague el canal navegable. A la izquierda, Millona8aermBW principales puertos del mundo, segun el Top 20 del
2003,

700

350
=e= Comercio mundial de mercancias
- e Trdfico maritimo mundial f

—x— PIB mundial
=t Jndice de produccion mundial OCDE . o
b /-

==World Traffic
=World Throughput
~Full Containers
Empty Containers
= Transshipment

600

b=
=4

250 153

=]
3

Milions of TEUs

=1
=3

=]
=1

=
b=

Imaged3 Trafico mundial, rendimiento mwodignedores llenos, trasbordos y contenadimgsen:
People.hofstra.egilComercio mundial, Trafico maritimo, PIB global e Indice de produccién de la OCDE, segun UN(
OCDEOMC, erchristianmanrique.com

En la figura lzseadvierte un crecimiento del corgkrisaxponencidurante las Ultimas cuatro dégadaencia

gue aun no ha entradia fase asintétitipica de la Ultima fase de los fenémenos ecohami@as lamagen Der,

ademas de confirmar lo anterior, permite inferir cdmo el comercio global ha crecido desde la misma proporcion del
mundial hacia 1990 hasta cerca del doble en los afos recientes.

El 90 % del comercio mundidessarolla en los mardsdahde los contenedores revolucionsaospirte, el
comercien lo corrido del siglece entre 1,5 y dos veces el valor dedétiias, se puede afiropze el crecimiento
gue se da desde 1990, aln se encuentra eexjpdiasacial.

Freight Rail Intermodal Volumes Intermodal - Net Tons (nmillions)

Source: Federal Hioshwav Administration. Freioht Analvsis Framework
Massachusetts Department of Transportation <4 _— 11-25

HDR Engineering, Inc. September 2010 AN oo 2%
Image 44 Volumenede cargdel sistemiatermodaletrenes en Estados Unidos flujos en millones de toneladas.
Fuentehttps://www.massdot.state.ma.us
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Imagerd5 Trafico del comercio maritimalgjdlujos del sistema intermodal de carga.enritgen, en:
sciencedirect.com.

Flujos dominantes de TEU en el ffauribda), y a nivel global en mares y continentes (abajo). Obsérvese las
rutagroncales de contenedores favoreciendo a SueananmayPel protagonism&hicago al interior de EE.UU.
buscando fundamentalmente la CueReaifiebConel nuevo Canal de Panama, dettieljo de carga de
Norteamérica con destino o proveniente del Asia, deusoeartcila costa Este E&JB.

Hoy se puede esperar que, tras la ampliacién del Canal de Panama para el acceso de naves tipo Suez, mas eficiel
costos al generar economias de escala, los flujos del este norteamericano a partir de la cuenca del Misisipi, atraidc
pasadel istmo se invertiran para buscar puertos profundos en la costa este, ttemedosrsigoentes el norte a

Nueva Yo#Kueva JerseyBaltimorenel centro irginia $avannaly en el surlauisiaay Long BeacEsto

dependera tambifmla existencia de puertos para naves de gran calado en dichos lugares.

Dimension logistica
Actualmente, mover un contededde el Altiplano hasta los mares de Colombia, cuesta en promdtiudd$2de0 y

alli hasta el Asia, U$ 180@ra, para exportarlo, en Colonthra@aen promedio sélo 14 dias, mientras los paises de
Alianza Pacifico tardaicamente 10 dias.
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Pero con hidrovias y ferrocdleWes el contenedor desde Bogota hasta el mar utilizando los trefgeseddugar
carretero, los fletes caerian cerca de tres veces, copdtericédletxportador colombiano creceria unas nueve veces de
conformidad corestudidDestrabandas arterias: El impacto de los costos de transporte en el comercio de Ameérica
Latina y el Caridb&ID (2010). Esto es deoitayte pafdraba, dado querdellevarse el tren, con la hidrovia de
Magdalentiacasaria ese desarrollo portuario antioquefio.

Como fundamento del sisteteemodal de carga para la Regién Andina de Colombia, se esfuieteraci@n de la
red ferroviaria, para implementar una red trivacapdete de carga soportada en dos ejes fundamentales: el
corredoferroviaridel rio Cauca articulado a los mares y la hidrovia del Mbgdasitts desde los dos centros de
generacion de carga de la Region Andindathitadel 80% de la poblacién de CoMmymainformacion istema
Ferroviario para la Region Andina de Colombia

CATOMBIA

y

8

&

Imaged6: FFCC \;erae, entre UracaSMP Manizales.

Ferrocarril Verttansitando por el Atrato antioquefiongiled comparable al FEGiIGo (rojo) marchando por el

Darién Chocoano. La Hidrovia del Atralase@ara el Canal Interoceanicoilalpica, dado que el volumen de
cargague se demandaria para hacer viable el arribo de portacontengumesspriafsndos de ambos golfos

aunqgue debe tenerse en cuenta la presencia del PNN Ensenada de Utria y los impactos ambientales del modo fér
de carga transportada, si se decide extender el tren hacia el sur)pambegardel gadeTribug, dado que es

alli donde el Puerto ofrece condiciones ambientales aceptables para uBIgfeCGUéeiale seria un sistema de

trenes como Igse se muestran abajo, que pasaria por Chigorodo y que tranittattaauiogjueniorgpa

desarrollar desde aquella poblacion una conexiartiguasga al Corredor Férreo del Occidente Colentgano.

Ferrocarril Interoceanico Verde para Colombia
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Vias Existentes

— Ststerna Fecroviasio Central 1.045 Km

m—  Coocesion de Atldntico® 245 Km

w— Concesion del Pacilico® 498 Km

S— ARiplano Cundi-Boyacense 297 K

sessss  Cerrején - Pto, Bolvar 150 Km

S— Cabafias - Envigado 169 Km

Vias Futuras

= Tren del Carare 326Km

TOTAL 2.730Km
Farrocarnil Cafetoso: km 41-La Dorada 150 kom ,

— Ferrocaml La Pintada - Uraba 400 km e X" ; 4 -‘/_/.,_-«_i

\ — D il -
= _Fammocui Verse Uresd - Casics = =DINIP Red Férrea en Colombia

* Concesiones adjudicadas
Imaged 7 Red férrea nacional existente y propuesta, MapRO&s¥aeiaptado)

La Imagen muestra el sistema &@mex Ferrocarril Cafetero cruzando la cordillera Central de Colombia por
lasgranodioritas vecinas a Cerro Bravo y el NeRadn selimplementarigistema Intermodal de carga para
Colombia, articulado a la hidrowsaddhlena.

La navegacion del Magdalena

RECUPERACION DE LA NAVEGABILIDAD DEL RIO MAGDALENA

Condiciones de navegabilidad actuales Con dragado las condiciones de profundidad de este tramo del canal navegable son de Histérico Movilizacion de Carga por el rio Magdalena
q Puerto Salgar - La Dorada - Puerto Berrio “ 3.000.000
€N epoca , 3 ‘ C
Actualmente no hay navegacién para I 4 5 % efm;e & Hidrocarburos W Carbon Il Otros Productos
el transporte de carga. p’ies A 2.500.000
G 2 2000000 . . . .
Puerto Berrio - Barrancabermeja ) = .
Este sector presenta restricciones de profundidad L4 I 6 ;2 ;P“?a‘; 2 1500000 - -
que impiden la navegacion permanente pies
y contindia durante los 365 dias del afo. i Canalde Acceso 1,000,000
andi
3o Dl ’: | aBamanquill
q Barrancabermeja - Calamar - Puente Pumarejo i enépoca Ay S pts
s 7 de estiaje \
Este sector presenta restricciones e \ 0
en algunos tramos ) ;&,,,,ml.,mm 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
q Canal de Acceso a Barranquilla <l 4 0 Puerto Berro 7/ Grupos que se presentaron para recuperar
Cuenta con una longitud de 22 kilémetros desde \ oA la navegabilidad por el rio Magdalena
la desembocadura del rio hasta el puente pies PusiGSagar e Tidwa A
Laureano Gémez. > / © China Harbour ® Navegabilidad RM SAS ® (oncesionaria Fluvial del Magdalena SAS
)17
a El canal del Dique / : @ PSF Rio Grande ® Navegabilidad RM SAS @ PSF Aquas Navegables del Magdalena SA
Se desprende a la altura de |z poblacién de Calamar ‘ 8
y desemboca después de 115 km por el sitio I : , . _
Pasacaballos en fa Bahia de Cartagena. pies © PSFNavelena SAS @ PSF Navega Magdalena ® Power Construction Corporation of China

Comagdalens fcor LR-AG

Imager8: Dragado y obras parataiperacion del Magdalena. Fuente, Cormagdalena
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Segun el Plan Maestro parimMagdalena elaborado por Hidrochina (2014), con el dragado la capadédied méaxima
hidrovia seria de 500 millones de toredladaantidad equivaleritdGatrenes de 10 mil toneladas por dia. Sien la
cuenca del Magdalena dondersera el 308 la carga de la regién Andina y el 40% del PIB ebcantdedese

localiza en el Altiplano, en el occidente colombiano queeké@érdmda carga y el 30% del PIB el centro de gravedad
esté localizadorarte del Valle.

Lo anterior sugideenecesidad démentar el sistema de barcazas con ferrocarriles llegando &)8adgk gdsale el
Altiplano y el Norte del Valle, y no con tractomidasaparea mayor eficiencia de la hideordauperacion de
lanavegabilidad del Magaaleretende establecer un canal navegableidéidad variable desde La Dorada, para
funcionar el 90% del tiempo odnmimo, con varias barcazas de 1200 ton apareadas, conformando coownyes tirados
remolcador en un arregBRB2B de 256 m dda@®, 6 pies de caladtbym de manga.

Los convoyes de hasta 7200 tonedddasas de contenedores, hidrocarburos y cemento, podran incluir como carga
elcarbon andino de las cuencas carboniferas de Santander, Boyaca y Qusatistanarda,denda de insumos
para futuras industrias quimicas dembresa instaladas en HdralRorada, en Puerto Berri®®aeanca.

Respecto a los convoyes, para una soluciéon de transgortagerde remolcar tres pares de barcazas con 7200 ton,
sepodria elevarfl@cuencia y remolcar sélo dos pares con 5000 ton, para adaptar loscymmiesaitrario al
requerirse radios de curvatura menores a 400anamalegable. Esto ademas redundaria en economias por menor
tiempo deranspde remontando el rio a 7 nudos, cuya velocidad de flujo es Bleyonifosmacion gRara dénde

va el Magdalena?

El Ferrocarril Cafetero

Puerto Bolivar »

L Santa
Marta

« Cerrejér

Chiriguana «

Punga Caiman ~-La Mata's
Uraha ? La Vizcani =

 Cigredo
Puerto
Berrio
Cabaias »<*
*Amaga

TS EXSTENTES
% ¢ ——— VAACTUAL

> K % # ¢ / ) / ALTERNATIVA Ne. 1
Bogot i R | 7 ALTERNATIVA No.2
f ogota § AR o | / \ ALTERNATIVA No. 3
Buenaventura % | i Phae™ ¥ X X \ W N LIMITE MUNCIPAL

1 La Dorada

(

*Yilla Vieja = % =

S DSTENTES
——— VIAACTUAL
ALTERNATIVA No. 1

ALTERNATIVA No.2
ALTERNATIVA No.3

& === ‘_ & onne ]‘E:‘_|

Ferrocarvil Cafetero. Fuentes: Red Férvea, en Geotren.es; MAgquing, en La Repiblica; Trazado de rutas, en CIVILTEC

ImagedQ ElFerrocarril Cafetero unir4 a Bogaghpuerto de Buenaventura y el puerto terrestre dardbada.
habra uneeduccion de costos, al pasar del modo carretero al teemvéries y Civiltacias (Adapt.)
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El Ferrocarril Cafetentre L®orala y el Km 4dn tren de unos 150 km cuyo objeto es integrar lddiiftagialena

y el corredor férreo del Rio CRaca financiar el proyecto, se podrian exportar 19 millones de toneteldas anuales
cuenca del Pacifico, lo que equivale assaaatiéw trenes cargados por dia, de 2500 toneladas cada uno, siempre y
cuando no estemos hablando de trenes operando en alta pendiente. Como referente, el Cerrejon saca 9,2 trenes f
Drummond el 8.5 trenes por dia, cada tren de 10 mil tamielapesse trata de ferrocarriles en trocha estandar.

Construyendo el Ferrocarril Caflieteantarse con carga suficiente se habilitaria un corredor dietzsgaesmeces

mas econdmicos entre el Altiplano y Buenaventura ofutatséntyeaPuerto Lépez en la Hidrovié Metenco y el
Canalnteroceanico Urdb@upical.a imagen es solo un trazado preliminar, que debe ajustarse para tener una linea d
suave pendiente, dada la diferencia de nivel entre el Valle del Magdat®nadPCaimsndel Cauca (1000 msnm).

La ventaja del Ferrocarril Cafetedoble: 1. Su oferta de fletes a bajo costo haria viable la salidgendglaatbon
Pacifico para financiar el proyecto. 2. Al enlazar con asdeavéndal Magdalgred Corredor Férreo del rio Cauca,
detonaria &lansporte intermodal para la Region Andina de Colombia.

En este punto resulta neceaadoar dos cosas: que los trenes para las lineas ferroviariasptepunestada
estarian tirados con dollentmtora eléctrica y no de miiétel, y que a diferencia de un paso férreo para pasar
camiones por la Linestps trenes andinos cruzan las cordilleras de la Region Andina, par®cadszon el
Altiplano y con Buenaventagor informaciémEl Ferrocarril Cafetero por el Norte del Tolima.

Trenes

Pese al impacto de los ferrocarriles cafeterddadela de los afios 20, Colombipasigaado en un sistema
intermodal deansporte de carga, que al olvidar el tren a Uraba y soportarse da eif@mgllde autopistas, seguira
anclado en el ineficiente modo carretero.

Imagen 5Qineas férreas en el plafretnteBostinno.com.
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Mapa que muestra la distribucién de lineas férreas en el planeta, y las carencias de Colombia donde los ferrocarril
hidrovias tienen un rol fundamental para salir a los mares, aln desaprovechado. Aunque se hace notable la falenc
ferroviaria en@inoquia y Altillanura del Oriente Colombiano, las hidrovias pueden ser el modo ideal, siempre y cue
enlacen con los corredores férreos adn por implementar.

Al tener dos mares en Colombia, habré que partir de la relevancia porteate alsiestadfl planeta. Es facil

advertir en las imagenes de arriba, el protagonismo de la Cuenca del Pacifico y del hemisferio norte, yeel rezago re
Cuenca del Atlantico, con Africa y Sudamérica; y en la imagen inferior obselevactnorisia tchundial 20D,

donde China alcanza a mostrar crecimiento significativo.

e
e A P 4 Nl ¥ »
Imagem1 Trenes ercapturas de video Indian Railways y fotografasgortationissuesdaily.com,
Transpressnz.blogspot.com, Flickriv&er@issanceronin.wordpress.com, Foxnews.com, Nytimes.com,
renaissanceronin.wordpress.com, Freefoto.com.

e
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Imaged2 El protagonismo asi&itel comercio maritimuente: 1bts.rita.dot.gov.

Uraba

Uraba podria ser nuestro primedaadwga interoceanico, por estar ubicado en la mejor esquina de América y
envecindades de Panama. Alli, el sistema portuario de Antiogoiastouieséec| Tunel del Toyo reduciria de ocho a
cuatro horas el tiemgerecorrido desde Medellin, contempla tres puertos: uno, el afiejd uebaiifaleito Antioquia
ubicado a orillas del rio Ledn en Nueva Colop&aayiee en 2019; y el nuevo complejo portuario en Necocli, que
concluiriabras en 2023.
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Imagem3 Golfo de Ural@MP Manizales

Para etnovimiento de carga desde la Region Andina al Caribe, Uraba ponss ebpmaato generara economias
por distancia respecto a Cartagena, y econodales si se extiende el corredor férreo dea§tauslgherto
antioqueficAln mas, en un planardgor nivel de desarrollo, otra seria la historia si se articulacfanestiersre
Uraba y Cupica, y se llega con tren al estratégicétimapuiie desde el Altiplano.

En el magnifico Gaojfee se comparen el Chocé biogeografico, se tendran tres puertos sobre un trammde 100 km:
el afiejo terminal de Turbo que ha sido el puerto de la Costa Atthotioa alaentro del pais; Puerto Antioquia
ubicado a orillas del rio Ledtuera Colonia, y el nuevo complejo portuario en Necocli.

Si Medellin quedard4® kilbmetros de Turb@&lemovimiento de carga se generarian ecpoomistancia respecto a
la ciudad amurallada, del 41% para Medellin, Bgap@ana32% para Malag cuantias que se triplicarian con el
advenimientt®!| tren andino llegando hasta WabénUraba frente a los mares de Colombia.

Finalmente, esn un plano aeayor nivel de desarrollo, ademas de la Hidrovia del Magdalenaigtdeoapd@so

entre Uraba y Cupica, Colombia daseollar sus regiomesliterraneadebe implemendas corredores logisticos,
mediante E&lerrocarril Cééeo integralo la cuenca del Magdalena y la del Cauca, y estructurar sendas plataformas
logisticas en sus nodos ubicados enltdoDdeada y en el Eje Cafetero para foldatedena de valor de las zonas
deproduccion y consumo de la region An@olardbiaesolviendo de paso su condicién mediterranea con una salida
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expedita los dos mayoregacogle la economia planetaria: ya en Buenaventura o Cupica mediante el modo férreo, \
en Uraba llegando en tren o CartBgergnquilla, utilizanddajdalena.

Estos corredores seriiaicialmente, uno N@&te llevando enBaenaventura y Uraba. Y a futuro, otro binaciohal Oeste
Esteextendiendo la Red Férrea del Caacaaada, Bogotd, y Puerto LOpez para enlazarla a la Hidrovia del Orinoco
ysalir al Atlantico en el Delta de Amacuro. El Meta es navegable eerb®kgifutirante el 90% del afio.

Imagen4Tribuga y Ferrocarril Vetddideschart.com y El Colombiano. (2017)

Lalmagenle la Ensenada de Tribuga, a la deraeelrda extension del humedatirecciohNH-Ede la corriente

ocednicayla Imagen de la Izquierda, la rirardecarril Verde para el canal interoceanieGlrimbapasando por
Chigorody por Vigia del Fuerte, trazado con el cual se pesléer@ndel paso sobre la zona inundable del bajo Atrato
donde se ubica la zona pantanosa del Tapén del Darién, el inconveniente cruce de la regién del Darién donde se I
PNN de los Katios, declarado patrimonio de la humanidad dadoskebtpedriyrami@poldgico del inhdspito territorio,
gue se extiende también al Darién de Panama. Mayor infoEnejedralpdl ribuga y la salida a los océanos en
Colombia.

Por ultiman relacion la integracion daestros dasares por Uraba y el como de esa integracion hacidadientro y
afuera en un esquema intermodal, habra que afiadir qoresnaoes & Pacifico o al Atlantico, estableciendo un paso
como el CandéPanama, Orabd Cupicague un corredor logistico, caso UBalehaventura, o extendiendo la
Hidrovia Amazondsapo, con el Ferrocambaita en Ecuador.

Epilogo

La principaktrategia pal@grael desarrollo del Choc6 biogamgpéiede ser el aprovechamiento de su posicion
geoestratégica para la implementacion de un paso interoceénico, concibiendo el proyecto en el marco de los derec
bioculturales de este territorio.

Extender el Sistema Férreo del @GastamUraba financiaaeldoroyecto con la salida del carbon, conectéitfovdan
y tren a Uraba y Cupica como se ha dicho, y llevar el tren de la Dorada al Km 41 remontando la cordillera Central,
un sistema intermodal de cargartigidda la Region Andina e el sistema férreo de Colombia, a nuesé®s
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