


Capitulo 3: Movilidad y espacio publico en EI Poblado 

Avenida E/ Pob/ado con amp/iaci6n de carri/es Avenida E/ Pob/ado sin amp/iaci6n de carri/es 

/ntercambio via/ de La Aguacata/a congestion /azo 
sur hacia La Avenida Las Vegas 
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Capitulo 3: Movilidad y espacio publico en EI Poblado 

3.4 Espacio publico y movilidad interna en el sector 

3.4.1 Viajes internos generados en EI Poblado 

En 10 referente a los viajes internos generados en el sector de EI Poblado se toman datos 

de la encuesta domiciliaria origen y destino (Metro de Medellin, 2000) Y se mapifican por 

barrio. 

Tabla 12. Origen viajes interzonales. 

Tabla Origen 

Campo Tipo 	 Descripci6n 

C6digo segun catastro de los barrios de la zona de EICODIGO_BARRIO Entero 
Poblado. 

Numero de viajes en taxi que Ilegan al barrio provenientes 101401_0T Entero 
del barrio con c6digo 101401. 

Numero de viajes de vehfculos particulares que lIegan al101401_0PA Entero 
barrio provenientes del barrio con c6digo 101401. 

Entero Numero de viajes en motocicleta que lIegan al barrio101401_0M 
provenientes del barrio con c6digo 101401. 

Numero de viajes en bicicleta que lIegan al barrio101401_0B Entero 
provenientes del barrio con c6digo 101401. 

Numero de viajes en trans porte escolar que lIegan al barrio 101401_0E Entero 
provenientes del barrio con c6digo 101401. 

personas a pie que Ilegan al barrio101401_0P Entero 	 Numero de 
provenientes del barrio con c6digo 101401. 

EI formato de esta tabla es el mismo para cada uno de los 22 barrios, par 10 que solo se 

muestra el barrio 101401 como ejemplo. 

iU"u,u.~ 

lJNIVERSfDAD NACIONAL DE COl.OMRlA 
- S£Of: .\!£OELUN 

DEPTO. Of:: BfBLIOTEf ......'. 
BlBLJOTECA "EFE" GOi\ll~ l. 
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Capitulo 3: Movilidad y espacio publico en EI Poblado 

Tabla 13. Destino viajes interzonales. 

TablaDestino 

Campo Tipo Descripci6n 

CODIGO- BARRIO Entero Codigo segun catastro de los barrios de la zona de EI 
Poblado. 

101401-DT Entero Numero de viajes en taxi que salen del barrio con destin~ 
al barrio con cod igo 101401 . 

101401 - DPA Entero Numero de viajes en vehiculo particular que salen del 
barrio con destino al barrio con codigo 101401 .. 

101401- OM Entero Numero de viajes en moto que salen del barrio con destino 
al barrio con cOdigo 101401. 

101401 - DB Entero Numero de viajes en bicicleta que salen del barrio con 
destin~ al barrio con codigo 101401. 

101401 - DE Entero Numero de viajes en transporte escolar que salen del 
barrio con destino al barrio con c6digo 101401. 

101401 - DP Entero Numero de personas a pie que salen del barrio con destino 
al barrio con codigo 101401. 

EI formato de esta tabla es el mismo para cada uno de los 22 barrios, por 10 que solo se 

muestra el barrio 101401 como ejemplo. 


A continuaci6n se presentan los resultados obtenidos para los viajes diarios internos en 


vehfculo particular destino barrio Alejandrfa. 


Figura 25. Viajes diarios internos particular - EI Poblado - Destino Barrio Alejandria. 

Fuente: elaboraci6n propia 
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Los resultados de los demas viajes en todos los barrios de la Comuna 14, origen y destino 

para todos los modos se muestran en el Anexo 2. 

Tabla 14. Viajes totales origen y destino en el sector de EI Poblado 

TablaTotalesO-D 

Campo Tipo 

CODIGO_BARRIO Entero 
/, 

IIII 

I" 

I 

III 
'III 

If 

illl 
I: 

Iii Ii 

VIA_D_T 

VIA_D_PA 

VIA_D_M 

VIA_D_B 

VIA_D_E 

VIA_D_P 

VIA_O_T 

VIA_O_PA 

VIA_O_M 

VIA_O_B 

VIA_O_E 

VIA_O_P 

En la Figura 26 

Entero 


Entero 


Entero 


Entero 


Entero 

Entero 

Entero 

Entero 

Entero 

Entero 

Entero 

Entero 

Descripcion 


C6digo segun catastro de los barrios de la zona de EI 

Poblado. 


Numero de viajes en taxi que lIegan al barrio en un dfa. 


Numero de viajes en vehiculo particular que lIegan al barrio 

en un dfa. 


Numero de viajes en moto que lIegan al barrio en un dfa. 


Numero de viajes en bicicleta que lIegan al barrio en un 

dfa. 


Numero de viajes en transporte escolar que lIegan al barrio 

en un dfa. 


Numero de personas a pie que lIegan al barrio en un dfa. 


Numero de viajes en taxi que salen del barrio en un dfa. 


Numero de viajes en vehiculo particular que salen del en 

un dfa. 


Numero de viajes en moto que salen del barrio en un dfa. 


Numero de viajes en bicicleta que salen del barrio en un 

dfa. 


Numero de viajes en transporte escolar que salen del 

barrio en un dfa. 


Numero de personas a pie que salen del barrio en un dfa. 


se presentan los totales de los viajes con destino en la zona de EI 

Poblado para todos los modos. 
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Capitulo 3: Movilidad y espacio publico en EI Poblado 

Figura 26. Viajes totales destino EI Poblado, todos los modos. 

Fuente: elaboraci6n propia 

Los totales de los viajes can origen en la comuna 14 se muestran en la Figura 27. 
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Capitulo 3: Movilidad y espacio publico en EI Poblado 

Figura 27. Viajes totales origen EI Poblado, todos los modos. 
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ZONA EL PO I!!iLAOO 

- 1­

VlAJES 
",,,TICULAR E$ 
TOTA L. iE5 COMO 

ORIeEN. 
ZONA EL. tlOS t.ADO 

VlAJD eN TAXI 
TOrALES OOMO 

"""'""ZONA Ifl , ~8 4DO 

-,-


Fuente: elaboraci6n propia 
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Capitulo 4. Dimensionamiento de los obstaculos para el usa 

del espacio publico 

En el capitulo anterior se describieron en algun detalle las deficiencias del espacio publico 

en el sector de EI Poblado. Sin embargo, es evidente que el mejor aprovechamiento del 

espacio publico, aun con todas sus limitaciones, para mejorar la movilidad del sector, no 

esta condicionado solo por su cantidad y disposicion fisica. EI poco uso del espacio 

publico que existe indica otro conjunto de factores propiamente sociales. 

EI trabajo describe algunos obstaculos para el uso del espacio publico. Busca la relacion 

de las actitudes individuales de los habitantes del sector como miedos, prejuicios, 

peligros, logicas de consumo con la seguridad ciudadana y la accidentalidad con el fin de 

dimensionar la distancia y dificultades para el uso del espacio publico. La investigacion 

explora en los temas sociales movilidad y convivencia importantes para el transporte 

como actividad publica. 

Las tecnicas utilizadas fueron encuestas cualitativas, grupos focales, consultas en los 

medios de comunicacion, asistencia a foros sobre la movilidad en el sur de la ciudad y a 

los comites consultivos del Plan Especial de Ordenamiento de EI Poblado. Ademas 

consultas a instituciones como la policia, con el objeto de identificar y desarrollar 

argumentos frente al problema del transporte teniendo en cuenta 10 que la gente piensa, 

siente y conceptua. 

4.1 Actitudes: un primer acercamiento cuantitativo 

4.1.1 Objetivos y disefio de la encuesta 

Una primera aproximacion a la opinion de los habitantes sobre la cuesti6n del espacio 

publico se hizo a traves de una encuesta. Aprovechando la Encuesta de Origen y Destino 

2005-2006 encargada por el Area Metropolitana del Valle de Aburra a la Universidad 
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Capitulo 4: Dimensionamiento de los obstaculos para el uso del espacio publico 

Naciona/ de Colombia - Sede Medellin, se anexaron siete preguntas indirectas que 

permiten visualizar las actitudes de los habitantes del sector de EI Poblado frente al 

espacio publico y los obstaculos para su uso con el objeto de identificar la distancia y 

dificultades cualitativas en propiciar el mayor uso de el. Las preguntas se dirigieron a los 

temas de miedos, comodidad, prejuicios y estatus social. 

Estas preguntas se incluyeron en el 500/0 (300 encuestas) de la muestra de hogares 

calculada para 1<;:1 matriz de viajes dentro de la encuesta de movilidad que se distribuyen 

en todos los barrios de la comuna 14. Se realize en forma a/terna en los hogares visitados 

y en un mismo hogar se consulto a todos los miembros del grupo familiar para obtener 

una muestra aleatoria y completa en cuanto a la diversidad de genero, edad, escolaridad 

y ocupacion. 

Para la encuesta utilizada, (ver Anexo 4), se trabajo en una forma similar a la empleada 

con preferencias declaradas, donde debe identificarse la vinculacion entre ambas 

encuestas, declaradas y reveladas, para complementar los analisis cuantitativos con los 

cualitativos. Esta identificacion comun se hace mediante el numero de encuesta y el 

nombre de pila del encuestado. Aplicada la encuesta en el transcurso del mes de 

noviembre de 2005, los resultados obtenidos fueron 132 encuestas validas en 6 barrios 

del sector con la vinculacion necesaria a la encuesta de viajes. 

Para la sistematizacion de los datos se codifico la encuesta en 7 grupos de A a G con 69 

preguntas y 3 clases de respuestas, que se conforman en una matriz barrio a barrio, 

identificando el numero de lista y el codigo de orden que vincule los diferentes 

encuestados del grupo familiar de cada hogar visitado. 

Tabla 15. Datos tabulados encuesta cualitativa de movilidad, pregunta A barrio San Lucas. 

A l.Que Ie impide 0 motiva usar el espacio publico para caminar por las calles de su 
sector? 
Impedimentos: 
a1 Inseguridad (atracos) 
a2 Peligro (accidentes transito) 
a3 Falta redes peatonales (andenes conexiones y senderos) 
a4 Tener carro 
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Capitulo 4: Oimensionamiento de los obstaculos para el uso del espacio publico 

1;1 

Ii<! 

I 

:: 

a5 Falta amoblamiento (pasamanos, iluminacion) 
a6 Polucion 
a7 Baja iluminacion 
a8 Oificil accesibilidad (altas pendientes, distancias largas, cerramientos urbanos, obstaculos 

naturales) 
a9 Otro (especifique) 

Motivaciones 
a10 Oisminuir la congestion 
a11 Por ejercicio (salud) 
a12 Por conveniencia 
a13 Oisfrutar el paisaje y amoblamiento 
a14 En busca de otros servicios 
a15 Contacto social 
a16 Otro (especifique) 

8 (,Que otro sistema de transporte cree usted pueda utilizar alterno al vehiculo? 
b1 Helicopteros 
b2 Escaleras electricas 
b3 Bandas 
b4 Cables 
b5 Funiculares subterraneos(tren doble via) 
b6 Sistemas aereos dirigidos (globos, cometas) 
b7 Transporte no tradicional (transformacion de 

reactores nucleares personales) 
b8 Otros (especifique) 

C {,A que hora del dia quisiera usted caminar? 
c1 04:00 - 06:00 am 
c2 06:00 - 08:00 am 
c3 08:00 - 10:00 am 
c4 10:00 - 12:00 am 
c5 12:00 - 02:00 pm 
c6 02:00 - 04:00 pm 
c7 04:00 - 06:00 pm 
c8 06:00 - 08:00 pm 
c9 08:00 - 10:00 pm 
c10 Ninguna 
c11 Otra (especifique) 

masa en energia, modulos electronicos, 

o {,Quienes, cree usted, caminan por las calles en EI Poblado? 
d1 Empleados de servicio domestico 
d2 Trabajadores de la construccion 
d3 Oeportistas 
d4 Vendedores 
d5 Mensajeros 
d6 Estud iantes 
d7 Adultos mayores 
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Capitu lo 4: Dimensionamiento de los obstaculos para el usa del espacio publico 

Figura 28. Encuesta actitudinal tabulada - Impedimentos para el usa del espacio publico y 

sistemas de transporte alternos. 


BARRIO SAN LUCAS 

A1. Que Ie impide a usar el espacio publico para caminar por las calles de su 


sector? 
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Fuente: elaboraci6n propia 

4.1.3 Expansion de viajes por modos comuna 14 y barrios encuestados 

Los viajes tom ados de la encuesta origen destino se expanden utilizando los datos macro 

de todo el barrio y de cada zona de trabajo calculando la relaci6n entre numero de 

viviendas y los hogares encuestados. Para todo el barrio los datos de viajes en cada 

vivienda, de la encuesta cuantitativa , deben multiplicarse con un factor de expansi6n igual 

a 74 veces. En el caso de los barrios los factores de expansi6n varian aproximadamente 

entre 70 y 20 pasando por 40 mostrando que cuando los factores de expansi6n son bajos 

la muestra fue grande con respecto al numero total de viviendas del barrio (ver Tabla 21) . 
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Capitulo 4: Dimensionamiento de los obstaculos para el uso del espacio publico 

Teniendo en cuenta la Figura 29 Patio Bonito es el mas parecido al promedio de los viajes 

totales en auto de la comuna 

EI ingeniero Ivan Sarmiento O. en el Foro de Movilidad realizado en EI Colombiano el 28 

abril de 2006 comenta que los habitantes de EI Poblado realizan aproximadamente 5000 

viajes cortos diarios que se podrian hacer a pie. 

La informaci6n procesada corrobora dicha afirmaci6n ya que el resultado que arroja es 

que los habitantes de EI Poblado realizan aproximadamente 5800 (2.3%) viajes cortos 

diarios, en modo auto, con una duraci6n de 5 minutos que se podrian hacer a pie y de 

esos viajes 4700 son internos al barrio (1.9% del total de viajes en el barrio). 

Para los barrios EI Tesoro, San Lucas y Patio Bonito estos valores son 6.4% y 2.1 %, 0.3% 

Y 0.3%, 4.4% Y 0.7% respectivamente. En 10 a..nterior se evidencia como la configuraci6n 

vial en reticula de Patio Bonito en pendiente plana, la misma configuraci6n vial para EI 

Tesoro en alta pendiente y la configuraci6n irregular de alta pendiente en San Lucas no 

conservan la proporcionalidad de la racionalidad. Los viajes en auto con una duraci6n de 

5 minutos es mayor en el barrio EI Tesoro que en el barrio Patio Bonito con condiciones 

similares en cuanto a configuraci6n vial y diferencias en la topografia, pero en esta misma 

16gica deberian en San Lucas aumentar estos viajes al tener unas condiciones mas 

desfavorables Y en este barrio los viajes cortos con una duracion de 5 minutos en auto 

son casi nulos. 

Para el barrio EI Tesoro hay que pensar que quiza en el se ofrecesoluci6n a ciertas 

necesidades con un centro comercial muy proximo que otros barrios no, por 10 que tienen 

la personas que desplazarse mas lejos para satisfacer necesidades cotidianas. 

Igual para los viajes en auto de 10 minutos, la proporcion de estos viajes es mayor para EI 

Tesoro con el 12.3%, luego Patio Bonito con el 7% y finalmente San Lucas con el 4%. 

Para toda la comuna estos viajes representan el 7.1 % de los 138.968 viajes que se 

realizan diariamente. 

Con relacion al tema de compartir el auto el 12% del total de viajes en auto son como 

acompanante para toda la comuna 14, el barrio Villa Carlota (con un bajo % de tenencia 

130 

,.--. 


-




Capitulo 4: Dimensionamiento de los obstaculos para el usa del espacio publico 

de vehiculo) tiene un 17.2%, y Ie siguen EI Tesoro, San Lucas y Patio Bonito con el 16%
, 

100/0 Y4% respectivamente. Llama la atencion el bajo porcentaje en Patio Bonito. 

En cuanto al modo a pie, en su orden el barrio con mayor porcentaje de caminata es Patio 

Bonito con el 9.4%, el mas cercano al promedio del barrio que es el 7.9% (valor muy 

elevado con respecto al proyectado desde la matriz del 2000 que era 2% para la hora 

pico, la razon que se expone es el cambio en la definicion de caminata, en la encuesta 

2005 se considero un viaje desde 3 cuadras en adelante, mientras que en la encuesta del 

2000 era desde 5 cuadras 0 mas) con la menor proporcion de viajes en auto entre estos 3 

barrios del 55% que tambien esta proximo al 55.8% de toda la comuna. 

En segundo lugar, en cuanto al modo caminar, esta el barrio San Lucas con un 2.7% que, 

a pesar de tener unas condiciones mas desfavorables en infraestructura peatonal y 

condiciones topograficas similares, supera al barrio EI Tesoro con solo eI1.5% de viajes a 

pie, que tiene un 66.1 % de viajes en auto, menor proporcion que el 71.2% de San Luca~, 

el barrio que mas supera al promedio de todo EI Poblado. 

4.1.4 Resultados de la encuesta actitudinal 

A continuacion se presenta una vision enfocada a indagar en la busqueda de 10 que 

ilustren los datos de la encuesta actituidinal de movilidad, una vez cuantificada y 

sistematizada, para el propositb de esta investigacion. 

1. 	 Ala pregunta l.,Que Ie impide usar el espacio publico para caminar por las calles de su 

sector? Es el barrio San Lucas en el que mayor porcentaje (63%) responden 

afirmativamente a que es la dificil accesibilidad, en EI Tesoro responden 

afirmativamente un 43% y un 36% Patio Bonito. 

Las encuestas actitudinales presentan un numero grande, no tan generalizado, entre un 

30 y 35% que corresponde a que tener carro impide usar el espacio publico para caminar 

en 	el sector pero hay cosas que tienen mayor impedimento como la falta de iluminacion, 

la falta de redes peatonales. Uno de los menores impedimentos es falta de amoblamiento 

que se identifica en EI Tesoro. 
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Capitulo 4: Dimensionamiento de los obstaculos para el uso del espacio publico 

En la opci6n de si existen otras razones que Ie impidan usar el espacio publico en unos 

pocos casos y en los diferentes sectores se mencionan causas como sedentarismo, 

pereza, piso resbaloso, dolor y falta de rampas. 

2. 	 Ala pregunta l.Que 10 motiva usar el espacio publico para caminar par las calles de su 

sector? En todos los casos el motivo par ejercicio (salud) es la mayor proporci6n en su 

orden San Lucas con eI98%, EI Tesoro con e184% y Patio Bonito con el 83%. 

EI barrio que presenta la mayor motivaci6n a usar el -espacio publico por disminuir la 

congestion es el barrio San Lucas con un 94% en su segundo rengl6n despues del motivo 

salud. Este sector se encuentra ubicado al sur-oriente de la comuna en el limite con 

Envigado y su configuraci6n es homogenea a la del sector de Benedictinos del municipio 

de Envigado que presenta dificultades de acceso al tener que atravesar la comuna en 

estudio. 

Para EI Tesoro disminuir la congestion aparece en un cuarto lugar, despues de por 

conveniencia y disfrutar del paisaje con un 350/0 y en Patio Bonito aparece este motivo con 

el 	 50% en un tercer rengl6n junto con en busca de otros servicios y luego de par 

conveniencia 

En la opci6n de si existen otras razones que Ie motiven usar el espacio publico se 

menciona en una oportunidad la economia como motivaci6n en EI Tesoro. 

3. 	 A la pregunta: (.. Que otros sistemas de transporie cree usted pueda uti/izar altern as al 

vehiculo? S610 estarfan dispuestos a usar otros sistemas si se hacen campanas 

publicitarias que promuevan el uso de otras propuestas ya que en un alto porcentaje, 

880/0 en promedio, no desean utilizar sistemas altemos al vehlculo como helic6pteros, 

escaleras electricas, bandas, cables funiculares subterrcaneos (tren doble via), 

sistemas aereos dirigidos (globos, cometas), transporte no tradicional (transformaci6n 

de masa en energia, m6dulos electr6nicos, reactores nucleares personales). 

EI Poblado pertenece a la red global con vocaci6n de excelencia y por 10 tanto las 

personas que alii habitan requieren de alta movilidad. La flexibilizaci6n de la norma 

permite y espera inversi6n desde los particulares y no desde el estado, pero como no se 
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