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RESUMEN

Estetrabajo final de maestria (TFMjuscadesde estrategias de disefio urbano, reconfigurar el
paisaje urbano del corredor y zonas adyacentesisteima metro de Medellingomo resultado
lograr un mejoramiento de la calidad del espacio e ématdgl territorio Tomandocomo eje
principal el paisajeque esresultado de la interaccién dinamica entre el espacio fisico y los
desarrollos culturales propios de una region, estableciéfidabaentecomo una interpretacion y

valoracion cultural de ulugar.

Como caso de estudio, se toma el espacio urbano adyacente a los corredores aéreos de movilidad,
del sistema metro en Medellin, especificamente el tramo de la estacibn San Antonio a Parque
Berrio, que hace parte del centro tradicional de la ciudsih es el area de mayores cambios e
impactos en la estrtara fisica, social, cultural gmbiental de la ciudad, ademas de ser uno de los
primeros nucleos urbanogue ha vivido todas y cada una de las etapas tempdeat@ecimiento

y configuracion urbaaen Medellin.

El desarrollo del trabajo se ve reflejado en un proyecto de disefio urbano integral que basado en los
analisis y lecturas morfolégicas, perceptuales y de imagen del sector, responde a las necesidades de
reconfiguraciébn urbana y coherendial espacio, para que exalte los valores paisajisticos vy
culturales del lugar, asi mismesponde al objetivo general de reconfigurar el paisaje urbano
adyacente al corredor del sistema metro de Medellin para mejorar la calidad del espacio e imagen

del teritorio por medio del disefio urbano del sector.

El documento desarrolla una aproximacion tedrica, que retoma posturas entorno al paisaje donde
muestra la importancia, pertinencia de las discusiones y aportes de las teorias actuales que dan
respuesta a lgpregunta orientadora del proyecto. Planteando asiétodo de andlisis, a través de

la aplicacion del modelo teéridop a i s a jplaneato sobrédel lugar de estudiasta llegar a

la propuesta de disefio urbano, en el quéisgonenestrategias de fervencionsobre el area
seleccionadaTodo con el fin de proyectar y gestionar una idea integral de reconfiguraciéon del
paisaje, con calidad visualsmacial y perceptual que logmesignificar la identidad y los

imaginarios colectivos en Medellin.

Palabras clave:

Paisaje urbano, disefio urbano, morfologia, percepcion, imagen, centro de Medellin, metro de
Medellin.



ABSTRACT

This project search from urban design strategies, reconfiguring the urban landscape of the corridor
and adjacent areas of the metreteyn of Medellin and as a result achieving an improvement in the
guality of space and image of the territory, taking as its main axis the landscape like a result of the
dynamic interaction between the physical space and the cultural developments ofna regio

establishing itself as an interpretation and cultural valuation of a place.

As a case study, the urban space adjacent to the mobility corridors is taken, the metro system in
Medellin, specifically the section from San Antonio station to Parque Bengbjg part of the

city's traditional center. This is the area of greatest changes and impacts in the physical, social,
cultural and environmental structure of the city, in addition to being one of the first urban centers,

that has lived each and every amfe¢he temporary period of development in Medellin.

The development of the work will be reflected in an comprehensive urban design project that based
on analysis and morphological readings, perceptual and image of the sector, responds to the needs
of urban reconfiguration and coherence of space, to exalt the landscape and cultural values of the
place, in the same way, responding to the general objective of reconfiguring the urban landscape
adjacent to the corridor of the Medellin metro system to imptloeeuality of space and image of

the territory by means of the urban design of the sector.

The document develops a theoretical approach, that takes up positions around the landscape where
it shows the importance, relevance of the discussions and caiotndbof current theories that give

a forceful answer to the guiding question of the project, thus planning the method of analysis,
through the application of the theoretical model posed on the place of study, until arriving at the
urban design proposalh) ihich intervention strategies are proposed in order to project and manage

an integral idea of reconfiguration of the urban landscape, with visual, spatial and perceptual

guality that will manage to resignify the collective identity and imaginaries ireMed
Keywords:

Urban landscape, urban design, morphology, perception, image, downtown Medellin, Medellin

subway.
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INTRODUCCION

El paisaje urbano dentro del desarral® este trabajo se ha establecido ca&hresultado de la

interaccion dinamica entre el espacio fisico y los desarrollos culturales propios de una region,
estableciéndose comma interpretacion y valoracion cultural de un lugar, estas interpretaciones

bux an generar en |l a sociedad una(Campasc2003estade f am
cierta familiaridad se denomina imagen urbana. Asi, a partir de entender que el paisaje urbano ha
sido evidencia del desarrolloggresivo de las ciudades y centros poblados es posible deducir que

cada cambio en la configuracién espacial en la ciudad, representa para el paisaje una

transformacién en su imagen y por ende en la interpretacion cultural de sus habitantes.

De esta manera; dentro del esclarecimiento del tema, fue necesario identificar los conceptos
asociados a la relacion entre espacio y paisaje urbano, estos fueron: la morfologidaecoenal

la forma, la tipologiaomo la unilad de esas formas, el paisapeno la esenografia de ese todo

y, la percepcion como la imagen apropiada.

La interpretacion de estos conceptos inherentes al tema, permitieron involucrar al disefio urbano
como ente de articulacion y configuracibn de un paisaje que ha pasado por multiples
transfornaciones fisicesociales, para finalmentecomprender ¢Cuales han sido las
transformaciones del territorio en términos espaciales y paisajisticgs26mo a través de
estrategias de disefio es posible reconstituir el espacio urbano y el paisaje? con aqldiestis

comprensiones de la realidadedan responder a las necesidades de apropiacion colectiva.

Area de estudio

Como caso de estudio, se tomd el espacio urbano adyacentecardaores aéreos de movilidad
metro en Medellin, specificamente el trande la esicion San Antonio a Parque Berriogchace
parte del centréradicionalde la ciudadEn una aproximacion a la justificaciése toma este lugar
por ser el area con mayores cambios e impactos en su estructura fisica, souaral, wult
ambiental es un area en el que convergamtos intermodales de transporte dondéhaléan
presentes elementos de cohesién social y de culturaneorarga simbdlica importante ademas de
seruno de los primeros nicleos urbanos, que ha vivido todas y cada lasaetigpas temporales
de desarrollenMedellin, que lo haceestigo de lasransformacionemorfologicas y tipol6gicas

del paisaje urbano.
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Graéfico 1Fotografia estacién San Antonio. Grafico2 Fotografia Palacio de cultura Rafael Urit
Fuente(Arbeldez S, Bravo M, & Hormaza T., Uribe. Fuentegoogle maps
1998)

~ " Centrodela |
: _ ciudad.
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Parque Berrio “"' i (Cohesion social

| ycultural.

[ Carga simbélica,
‘ factor espacio-

tiempo.

o Transformaciones |
) urbanas.

I Estacién San
Antonio

Gréfico3 Area de estudio centro de Medellin.
Fuente: elaboracion propia

Ademasde los impactos que ha vivido el lugar, Medellin como ciudad ha tenido el interés de
expandir su imagen y sus expresiones culturales a nivel nacional e internacional, incrustandose
completamente en el proceso de globalizacion turistica. Ha empezado esdopeopartir de la
modificacion de su infraestructura de servicios llevando a la ciudad a figurar como modelo
latinoamericano en urbanismo y cultura, lo que le ha permitido venderse como ciudad innovadora.
(Trujillo Urrego, 2017)

La calidad del espacio urbano juega un papel decisivo en el paisaje; en este se destacan elementos
arquitectonicos y urbanos que son fundamentales para el valor perceptual e identificacion de la
memoria urbangPérez, 2000)A partir de esta premisa surge el interés por abordar el tema del

pai saje y espacio urbano. Teniendo en cuent a
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desde interpretaci onEslennlyM®@ueifinalmente yon @ parametrd st i ¢ a
definidor de las intervenciones en la ciud&draiz de esto los procesos urbanos se han visto
incompletos en su desarrollo, debido a quéasrinterpretaciones numéricas no se tiene en cuenta

los efectos sobre la construatigocial del paisaje.

El problema

El problema, se hace visible cuando csmcluye que el paisaje urbano actual del centro de
Medellin, no responde a las necesidades de globalizacion e internacionalizacién que busca la
ciudad, adeng de no responder comtdeentea las necesidades de arraigo e identidadade
poblaciéon Medellinensaladadas trasgresiondssicas al espacig la pérdida del reconocimiento

de los atributos wuales que proporciona el lugda, ruptura del diogo- relaciones que le

permitian al usuario permanecer y recorrer de manera confartable

Otro problema importante se asocia a falta de coherencia entre el paisaje urbano y la
configuracién de su espacicausado por logfectose impacts de la insercion del corredor aéreo

del metp; este factor ha hecho compleja la intervencion del |0gala esta desarticulacion se ha

dado por la manera abrupta en la que la ciudad ha sido forzada a adaptarse a los cambios fisicos y
funcionales de la metrépoli, afectando el paisaje urbano yepde la apropiacion cultural

colectiva del territorio.

Se precisa que en ilasercion de la linea elevada del metro sobre el centro tradicierMedelln

hay cuatroprobleméticas asi:

1. Desarticulaciény déficit de espacios publicos con pérdida de mationes espaciales.

El corredor aéreo se impigd sobre parte del Parque Beridb que afectd la conformacion espacial
del mismo y su relacion con el espacio publico del conteatda barrera que ejerce la estacion;

este efecto se encontré asociadosalgturas visualesde circulacion del espacio.
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Gréfico4 Contexto urbano linea metro

Fuente: toma propia.

La problematica de desarticulacion de los espa
publicos surgi6é déos escenarios que se encontral
debajo del coedor aéreo, lasondiciones de sombr
y cobijo anpezaron a generar un evidefdge6émeno
de posesion del territorio, en los que el esp:
publico destinadoa la movilidad peatonal se vi
obstaculizado por la proliferacién indiscriminada
ventas ambuahtes, generando pérdida de calic
espacial e interrupcion de las relaciones

movilidad.

2. Transgresion a la identidad cultural por la vision fragmentada del espacio.

El viaducto al estar obstaculizando las visuales aivapropiaciorpara los ciudadanpsambi6

|l a concepci

visible

de la insercion.
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3. Choque de escala y relacion vertical.

En la lectura de la imagerfueron visiblesdos
grandes elementos que resaltarono es el corredo
elevado del metro y ebtro los volumenes de
contexto. Ambos son relevantes por su tamafio y
su altura, haciendo perceptibles ds lineas
preponderantegn el espaciajue chocaban por |
cercania entre si y por la importancia de su jerar
en el espacio. Esta relacion vertical de am
elementos que buscaban preponderar, generarc

efecto visual confuso y cerrado, donde el olesdor

no podia evitar poner su mirada en el gran corre
Grafico6 Panoramica estacién Parque Berr 8€r€0 que se encontraba presente en el esy
Fuente(Equipo UC) haciendo que los volimenes arquitectdni

perdieran prioridad visual.

Asi mismq a lo largo del tramo se presentaba un juego de alturas queavdeadicuerdo a la
tipologia edificatoria y al uso. No todo el contexirbano del corredor del metcontaba con la

escala apropiada para la insercion del viaducto, por lo que gran parte de los volimenes adyacentes
guedaron por debajo de linea del coror y otros enfrentados a nivel. Este fenémeno es el que

ocasiona todas las problematicas asociadas.
4. Transformacion tipolégica y morfoldgica.

Los impactos a nivel de configuraciéon urbana y de paisaje que causé la insercién del metro,
ocasion6 grandes mmas morfolégicas, debido a la demolicid& construcciones, a la estrechez

y reduccion del espacio por donde pasa el viad&stias transformacion@spidierongenerar los
retrocesos adecuados entre la infraestructura del metro y los volumenes adydebittesa que
anteriormenteel tejido del centro de Medellin ya estaba consolidado y necealézaron las

intervenciones adecuadas.
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El acople entre el contexto urbano yrifraestructura
del metro tuvo grandes probleméticas, asociadas
confusa letura del paisaje y la calidad espac
donde la relacién altura y distancia se hizo visible
la envoltura solar ddugar; el @ople abrupto en €
gue el juego de dimensién de los volumenes ge
sombras y espacios no iluminadgee afectan e
calidad luminicadel sector, asi como otros lugal

gueno tieneminguna proteccion solar.

Gréfico7 Contexto urbano estacién Parque Berrio
Fuente: toma propia

Tambiénen los cambios tipolégicos de las construcciones, como efecta destrudaén del

contexto del Parque Beuri, faconteci miento que alter: el pa
(Melo, 1997)i E | proceso de densificaci-n del centro
urbanizac - n de vac?2o0s, c 0 mo (Aldaldiacde dVedellimj Repartamenoon al t

Administrativo de Planeacion, 2011)

Alcance

El alcance se vera reflejado en un proyecto de disgfano'integralque basado en los andlisis y
lecturas morfoldgicas, perceptualgsde imagen del sectoresponda a las necesidades de
reconfiguracién urbana y coherencia del espacio para que exalte los valores paisajisticos y

culturales del lugar.

Objetivo general

Reconfigurar el paisaje urbano adgnte al corredor del sistema metro de Medellin para mejorar

la calidad del espacio e imagen del territorio por medio del disefio urbano del sector.

! Integral: El concepto de integralidad en el desarrollo del TFM, busca vincular las diferentes dimensiones
de trabajo como, la social, econ6mica, ambiental y fisitbana a través deina propuestgeneral. E
concepto de integralidad busca tener visiones o realidades desde distintas posturas interdisciplinares.
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Objetivos especificos

1. Determinar los fendbmenos y tendencias de orden urbanistico como efectos derteandih

del paisaje.

2. Analizar los fendmenos de calidad visual y espacial, a través de variables morfolégicas vy

perceptuales.

3. Reconfigurar el espacio urbano en términos de paisaje y morfologia urbana a través del disefio.

Metodologia

El proceso metaul6gico que sdlevd a cabgentendidnicialmentea través de mapas conceptuales
y mentefactosla configuracion del paisajeomo una transformacion morfoldgica, gogerviene

el territorio engl espacio urbano, con efectos solarénagen apropiada.

A partir del entendimiento de egbeemisa, se dipaso a definitos conceptos baggra entender
cuales fueron las transformaciones del territori@ mmanera detervenir el espacid.legando a la
delimitacion espaciageogréafica adyacente a los corredoagreos de movilidad del metro, como
lo expone el (gréafic®)

Morfologia Paisaje
T i)

w

—> Morfologia

L — Coneeptos que intervienen: ——— Tipologia
Transformacién

.  Paisaje
v v

Para entender:

Percepcion
2 v
uales han sido las trans-
Cuales han sido las t
formaciones del territorio
Intervencién del 57 LD A 2L
. espacio.
territorio sobre: P
A4
Espacio urbano
Y . . .. . .
mand e Sl > Delimitacion espacial-geografica:
! ’ N d 1
o v Desarrollo del espacio Adyacente a los
Paisaje Lmﬂgen urbano * corredores agreos de
urbano apropiada movilidad Metro.

Gréfico 8 Mapa conceptual de conceptualizacion del tema de estudio.
Fuente: elaboracion propia.
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Vias

Siglo XIX: Respuestas a factores de
desarrollo y crecimiento de Tranvia

Siglo XX: la ciudad
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Gréafico 9 Mapa conceptual causas y fplemas.
Fuente: elaboracion propia



Posteriormente y piendo de la delimitacion espacial geografidantro del marco metodolégico

se establecieron las [mematicas y posibles causas ensektor de estudio. rEontrando
problemas con influencia direcsmbre el paisaje, el espacio yfarcepcion asociadas a causas
como lastrasformacionesnorfolégicas por el crecimiento urbano de Medellin en el siglo XIX Y
XX, que posteriormente tuvieron respuesta en factores de movilidad y transporte. Esta
aproximacdn se tuvo en cuenta para entender la manera de alzordeonfiguraciory el andlisis

del territorio, haciendo especial énfasis en la morfologia y la percepméro lo muestra el
(gréfico 9).

Asi pues, el proceso metodologico determind dos factotegarges para alcanzar el objetivo
presentado en élabajo final de maestrid FM) y desde los cuales se desarrolléandlisis de tipo

deductivo, del que fue posible inferir los fenbmenos observados a partir de acontecimientos
globales del sector de edia, por mediodel desarrollo de una matriz de variables generales que
fueron productodeladisr t aci - n te-rica fipaisaje dual 6, que

Esta matriz se compuso de dos conceptos base, morfologia y percepciéon, sobre dosecuale
desprendieron las cuatro variables principales de analisis: variable temporal, funcional, espacial y

sociccultural, cada una con un contenido de aplicacion sobre el lugar de estudio.

El desarrollo del amtenido de cada variab&endida los objetive especificos propuestos, en este

caso, determinar los fendmenos y tendencias de orden urbanistico como efectos de transformaciéon
del paisaje, esta asociado con la variable temporal, y analizar los fenbmenos de calidad visual,
espacial, a través de varied morfoldégicas y perceptuales, esta asociado con las variables
funcional, espacial y socicultural. A través de este método de analisis se logré tener una vision
amplia del territorio, que llevo a deducir el planteamiento de las estrategias de reaoidfigdel

paisaje urbano.

Asi pues, después de entender el planteamiento inicial del trabajo, es posible decir que los
procesos de asociacion tematica, asi como el entendimiento de los procesos urbanos que afectaron
de manera drastica la calidad delriterio y el paisaje, hasta la delimitacion del lugalas
probleméticas asociadgsermitieron un acercamiento a las causas, consecuencias y efectos de las
transformaciones producidas por la insercion del metro, comprendiendo su valor histérico y

simbdlico a través del tiempo.

Todo lo anterior resume el proceso metodoldgico que se llevo a cabo para encontrar un método, y

asi atender laprobleméticas del area puntual en el centro de Medellin, por medio de una



intervencionde disefio urbano desde el aspaatofoldgico, tipoldgico y las variables perceptuales
apropiadas, posibilitando asi teansformacion del territorio bajo una lectura coherente y

condiciones de calidad para el lugar
Los siguientes capitulos forman parte del trabajo y se referenciarsig@iente manera:

En el capitulo 1, se desarrollé6 el marco tedrico, teniendo en cuenta las aproximaciones de
diferentes autores al paisaje urbano, que muestran la importancia por su pertinencia que revisten
las discusiones y aportes de las teorias Bstupie dan respuesta con contundencia a la pregunta
orientadora del proyecto.

En el capitulo 2, se presentaron desde el ambito tempbialisis ddos fendmenos, tendencias
urbanisticas y normativas en la transformacién del paisaje en el que sevigahziar por franjas
temporales los cambios de la ciudad hasta llegar a los fenédmenos relevantes puntuales del area de
estudio, con el fin de entender el proceso morfoldgico y cultural actual.

En el capitulo 3, se aplicé a cabalidad el modelo te6riooppr 0 fApai saj e dwual o
estudio, buscando analizar los fendmenos y dindmicas en torno a las calidades visuales y
espaciales. En este capitulo se estudio lo funcional, lo espacial y leshoral a través del plano

urbano; asi como la formrtridimensional, la identidad cultural y el patrimonio.

Por dltimo en el capitulo 4, se presenté una propuesta de disefio urbano en el que se plantearon
cinco estrategias de intervencién, con el fin de proyectar y gestionar una idea integral de
reconfigur&ién de paisaje urbano, con calidad visual, espacial y perceptual que lograra resignificar

las identidades y los imaginarios colectivos en Medellin.
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1. CAPITULO 1: MARCO TEORICO, CONFIGURACION DE PAISAJE DUAL

El paisaje urbano como concepto cueatd dos elementogue lo conformania morfologia
entendida como la forma fisica (contenedor) y la percepcion como el proceso cultural de
aprehensién del territorio e imagen apropiada (conteiojioz Criado, 2012)A partir de estos

dos elementos es posible ver al paisaje como la escenografia de ese todo. Conzen y José Luis
Lalana Soto, coinciden en su dis@n y soportan esta definici@ando el concepto de paisaje y
morfologia urbana al factor espaeiamporal, cargando de fuerza cultura{Whitehand, 2007)
argumentando que esta hace parte innegable del contenedor del paisaje, por ende también esta
cargada de significado como también lo expféséana Soto, 2011)Asi pues, el enlace de estos

dos conceptos a la lectura galisaje, se hace con el fin de asimilar ded#&lbcontextaerritorial

las estructuras fisieespaciales, y las distribucionescialesculturales que se hacen visibles
(Capel, 2002)

De esta maner a, se reconoce conceptualdenent e
estructur a ma (Pérezi 2000, pdge Bsdeigntoi la raarfalogida cultura yel
comportaniento humano A su naturaleza sasocia la percepciéon, como unaterpretacion
cultural del territor ismegelse humanedué laperibe, Ipcaeaglaj e n
recrea el paisaje seria inexistean(€ampos, 2003, pag. 4¥)la morfologia urbana es en Hi,
forma de la ciudadse convierte en la disciplina que estudia, entiendeviaucion vy el

crecimiento de las formas urbar{@apel, 2002)

Dentro de esa evoluciga transformacion temporal se ha venido propiciando por factores de
crecimiento, complejizacion, configuracion espacial, procesos de consolidacién y necesidades de
movilidad urbana de las ciudadeSstos factoreshan generado una desarticulacion enae |
configuracion fisica del espacio y el paisaje urbano que este proyecta a sus habitantes, generando
problemas de transgresion de la identidad por la ruptura y desconexion de sus componentes

espaciales y visuales.

Esta desarticulacion se traduce en umtafde coherencia entre el paisagualy la imagen
apropiada que tienen los habitantes del espame. factores mencionados anteriormerge,
encuentran ligados a un fenémeno fisiattural en constante mutacion y cambio, por los

desarrollos urbanague exige la ciudad contemporéanea. La causa de la desarticulacion se debe a la
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manera abrupta en que la ciudad se ha visto sido forzada a adaptarse a los cambios funcionales de
la metrépoli, respondiendo a necesidades inmediatas como la movilidad yvic#ose Estas
intervenciones de infraestructura de movilidad han transformado el territorio espacialmente y
paisajisticamentezn los casos en que la ciudad se ha visto forzada a adaptarse a los cambios
funcionales,la imagen se ha visto afectada y consetemente ladentidad colectivaPérez,

2000)

Desde esta perspectiva, se busca enten@émg a través estrategias de disefio es posible
reconstituir el espacio urbano adyacente a los corredores de movillg@? respuestas,
articulando y configurando nuevamente el paisaje y el espacio urbano, para que estos respondan a
las necesidades motbgicas urbanas y perceptuatiEsapropiacion colectiva.

A partir de esta conceptualizaciéon inicial que busca comprender el terr#aritérminos
morfoldgicos y perceptuales, es necesaegpaldartedricamente las afirmaciones conceptuales
anteriores ydiscutiren torno a un método de andlisis del territofibora bien, éntro del andlisis
y estudio del paisajse encontraron dos apximaciones; desde discursos institucionales con
enfoques fisicespaciales y desde discursos de paisajelsmoiaun enfoque fenomenoldgicoe
han sido findamentales para discutir la tesis del trabajo final de maestria (WRdfhar una

posicién en tamo al paisaje, sus trasmaciones, @nagen apropiada en el espacio urbano.

1.1 El paisajedesdeel punto de vista de losliscursos institucionales

Por un lado, dentro de los discursos instituciondasados en lguia metdolégica de estudio del
paisajeque plantea la Consejeria de Infraestructuras, TerritoricefidMAmbiente de Valencia,
Espafay, desde los planesetropolitanos y de desarrollo municipal, se ven los aportes a criterios

y estrategias para catalogar, valorar y proteger los paisajes esthhafioz Criado, 2012) Desde

estos criterios propuestase revela un enfoque fuertemente ligado a la conectividad de la
estructura verde, estableciendo parametros de tipo normativo para la zonificacion del suelo y la
regulacion de los usos en el territorimdo en funcion de la proteccidie la estructura ecoldgica,

con los paisajes que vienen consigo y la regulacion normativa del suelo (ivh&iar Criado,

2012)postura que se evidencia erestjuema siguien{grafico 10.
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Grafico10 Aproximacion desde los discursos institucionales.
Fuente: elaboracion propia, basado en los conceptos de la Guia metodolégica de estudio del paisaje, y los
planes Metropolitanos y deedarrollo municipal(Mufioz Criado, 2012)

Estas guias metodoldgicas son contempladas como una extension a los planes de ordenamiento y a
los planes de accion territorial, con enfoque sobre la estructura ecolégica prifaipalsi, fue

posible ver quese consideran de manera poco profunda lineamientos de valorasire

paisajes urbanogue estén gue hayan sidéuertemente transformadoA.diferencia de estdps

planes matropolitans y de desarrollo municipakon tomads como gia de actuaciones en la
ciudady, en algunos casos hay un acercamiento netamente formal de indices de edificacion y
distribucion delespacio(Vicealcaldia de Planeacion y Gestién Territorial, 2088) podria decir

gue son planteamientos fuertemente ligados al comptenfisiceespacial, (Grafico J0siendo

primordial el factor funcional y el costieneficio de la infraestructura que se plantea.

Este enfoque instituciondijado al componente fisiesspacial tiene sufundamento en la ciudad

como nucleo de actividad que debe soportar en nimeros y estadisticas las necesidades de sus
habitantescomo transporte, vivienda, salud, educacion y recrea(@apel, 2002) por tanto es
indispensable gra estos planes la contemplacion de factores numéricos en areas y cantidades que
den cuenta de la relacién funcional del espacio. Eksasirsossonlos constructores de espacio y

paisaje urbano actualmente.

Sin embargpesta perspectiva del espacio utbay de la ciudad se convierte en una dificultad
cuandose trata dédablar de paisaje, percepcion, experiencia y apropiacion cultural en el espacio
(Gutierrez, 2015)Este panorama impacta de manera contundente al desderedite trabajo final

de maestria (TFM)porque permite reflexionar sabel papel del disefiador urbaeoe una ciudad

gue cuenta con una normativa ya sefalada, donde es necesario mediar entre los ambitos

funcionales de la ciudad y los ambitos de calidguh@sal y paisajisticaEs claro que en la
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construccion de ciudad no solo predominan algunos factores, por $anttace necesaria la
intervencion de todos desde la movilidad, vivienda, dotacién, servicios, espacio publico y
recreacion, como del conocimtenculturatsocial y de trasformacion temporal que se debe tener

para la implementacién de los anteriores.

En sintesis, estas guias de lectura del paisaje y planes institucionales de aproximacion paisajistica
se enfocan considerablemente en métodos dégatéon y valoracion de paisajesn relacion

directa a la estructura ecolégica paisajes naturales. Los enfoques no se direccionan a los
contextos urbanogMufioz Criado, 2012) En algunos casos se dictan directrices netament
cuantitativas que son tomadas como guias de actuacion urbana. Es importante tener en cuenta que
la relacién entre conceptos de medio ambiente y paisaje natural, asi como morfologia y paisaje
urbano, suele ser comfdido en este tipo de discurs@Salimberti, 2013) Es asi, comoes
considera que debe existir una conciliacion entre las transformaciones del paisaje existente, que se
han dado por diversas circunstancias en el tiempo y las pautas de calidad e imagen adecuada; que
en algunos casos debe ser intervenido para lograr ese equilibrio y recuperar valores perdidos en esa

transicion temporal.

1.2 El paisaje desdeel punto de vista de logliscursos fenomenoldgicos y sociales.

Por otro lado, desde los discursos teéricos con aaffeEnomenolégico, se hace visible en estos

una fuerte inclusion de ideas desde las ciencias sociales, que apariaada desde lo cualitativo

en complemento con los anaisietamente formales. Gutiérrez (20h5yumenta esta posicion
desde fdsdomalesiqueadah dejado de lado aspectos fundamentales para comprender las
pr8cticas cultural es sopor t(@uhedeazr, 2018)Al tadordeedio s i mb -
(Galimberti, 2013) plantea una conceptualizaciéobre el paisaje urbano con enfoque social, a
partir de(Sauer, 2006y su teora de la morfologia del paisaje, en dohdee una disertacion que
involucra al disefio urbano, tomando el paisa&di asociado al paisaje cultural y lo sitia en un
contexto geograficoreel que seexpone la necesidad del estudio de las formeasando la cultura
como agents el contexto como el medio, para finalmente tener una lectumgpletadel paisaje.

(Sauer, 2006Lomose muestra eel esquema siguiente (grafico)11
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Forma contexto Paisaje
urbana geografico urbano

Grafico11 Aproximacion teorica de paisaje saloccon enfoque fenomenoldgicodisaje urbano
Fuente: elaboracion propia, basado en logeptos d&arl O. SauerSauer, 2006jpropiada por Inés
Galimberti.(Galimberti, 2013)

A diferencia del planteamiento institucional, el paisaje social centra su posiciéh stieto
individualcolectivoy en los fenéranos que surgen respecto aeéhspecto formahormativo pasa

a un segundo plano y es visto como contenedor de esa figura principal y de sus dinamicas
(Gutierrez, 2015)La manera de ser y de ocupdrespacio se vuelven aspecto con relevancia

para la apropiaciéaen elterritorio (Roger, 2007)

Para Gutiérrez y Galimbértque coinciden en su posici@on las propuestas de Joan Nogué y
Javier Maderuel@onrelacion alpaisaje desde la perspectiva social, se centran considerablemente
en el aceramiento a la ciudad bajo otros criteridliferentes a los que en este caso plantean los
discursos institucionalg§alimberti, 2013)Gutierrez, 2015]Nogué, 2007)Se vuelve necesio

dentro de esta perspectitericg asociar otros valores diferentes a los d&tmica(Galimberti,

2013) que puedan tener reléai con las dindmicas del disefio urbano; que en este caso seria el

vacio tedrico que se encuentra dentro de las aproximaciones al paisaje.

Es en este punto donde el ambito saxitiural toma fuerza en la composicion del paisaje y se
habla de la evoc#dn de recuerdos, experienciagmociones intimas en el espacio, coartién

lo menciongCullen, 1974) A partir de los planteamientos de estudios del paisaje desde discursos
tedricos, el aspecto cultural se convierte en un ehorealmente relevante para la valoracién

paisajistica, no como un requisito, sino como factor determinante en su construccion.

Para Galimbertiexiste la necesidad no de asociar nuealsres a la lectura del paisamo, de
abordar nuevas metodolag y brmas de gestion del territoriteniendo en cuentdas
particularidades y necesidades del lug@alimberti, 20135e considerantoncegjue es necesaria
le relectura de los paisajes retomando los conceptos medio éetgsenuiurales y morfologicos,
para construimuevas formas. Sin embarg(Birkhamshaw & Whitehand, 2013) (Espinosa

Dorantes, 2016)a través de la teoria de Conz@Nhitehand, 2007)basada en un método
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morfogenético con una divisién tripartita (Plano urbano, forma teidgional y ocupacion del
suelo), lacen una disertacién del concepto de paisdj@ano y de la lectura del mismo y a
diferencia de la postura de I@aberti, este no es solo un concepto, es un método de aplicacion
tedrica y andlisis territorialue incluye de manera mas cercana al disefio urbano como disciplina y

agene de transformacion del espaciomo se observa eel siguiente esquema (grafico)12

Forma

Plano - . Ocupacion Paisaje
tridimensi
urbano del suelo urbano

onal

Gréfico12 Aproximacion tedrica al paisaje urbano.
Fuente: elaboracion propia, basado en los conceptGsmgen, apropiada poWhitehand, 2007y
(Espinosa Dorantes, 2016)

Estos autores tienen en comun que proponen estudio de la morfologia urbatainterrelacion
de todos |l os componentes, es decir el estud
yuxtaposicion de perspectivas, ceptos y componentes. (Giéd 12 Plano urbano, forma

tridi mensional, ocupaci - n (&spihosassDorantes, 2006)t r ansf or I

1.3 Configuracion de paisajedual

Después de entender ambasdencias de lectura del paisapiesde discursos itigicionales
pragmaticos y teoricesociales, sus componentes e intereses, se busca entender el enlace de estas
dos tendencias de aproximacion al paisaje, de tal maneraequposible construir una postura

tedrica propia quingre suplir el vaio de enfoqge al disefio urbamgue tienen ambos discursos.

La yuxtaposicidon de los conceptos expuestos, permitieron hacer un balanck®@tspectos
fisicosformalesy cuantitativos, con los pectos perceptualesilturalesy cualitativos; para tomar

una posiabn sobre la vision del territoridde esta forma y partiendo de la vision tedrica de
Whitehand y Elizabeth Espinoza sobre el método Conzen, la vision de Galimberti y Gutiérrez
sobre las teorias de Roger, Sauer, Maderd&lgué y Gordon Cullen, se busedazar de manera

coherente los aspectos esenciales de estudio del paisaje con aplicacion al disefio urbano.
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Aplicadoen
regiones
morfoldgicas

Forma I ; i6

Plano o . H Apropiacién conﬁgulracllon
b tridimensi- ' cultural B de Paisaje
ureano onal H H ultura urbano

Morfologia, para entender en términos

espaciales el territorio {estructuras fisico-espaciales).

Transforma-

cion
temporal ..., Percepcidn y apropiacion, para entender la

imagen apropiada del territorio (organizaciones

sociales-culturales).

Cantraste temnoral entre el nresente v nasadon.

Grafico13 Apropiacion teérica al paisaje dual.
Fuente: elaboracion propibasado en los conceptos(ti¢hitehand, 2007)

Fue a partir de ese enlace que surge esttufa tedrica propia (Grafico 1,3n donde continda la
aplicacbn de los conceptos iniciales grfologia, percepciéon y jEaje urbano como resultante)

Esta asociacion de conceptse hizo con el fin de entender las estrustiigicoespaciales por un

ladoy, las organizaciones s@lesculturales por otro ladgara verlas comoruproyecto integral

en la construccion del paisafge platea el estudio de la morfologéapartir déplano urbano y la

forma tridimensionaly analisis perceptuapartiendo dda ocupacién del suelo y la apropiacion
cultural. A este enfoque te-rico propio se |e
union de dos enfoques teodricos diferentds| contraste que ofrece elapo fisico y el
fenomenoldgicg, del contraste tempdrantre el presente y el pasaglee buscan concatenarse en

una nueva aplicacién conceptual.

El acercamiento a la forma urbamse plante6 dele lasregiones morfologicaque dieron cuenta
de una muestra de las caracteristicas jerarquicas del territorio. Esta relacién formal se enlaz6 con el
presente y con el pasado, que evidencio las transformaciones de la forma y de ocupacion del suelo

en el tiempo. Esta perspectivariea, no buscé ser solo una unién de concegiosco ser un
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modelo de aplicacion integral al disefio urbano que reuniera los aspectos esenciales para llegar a la
reconfiguraciéon del paisaje ademds otorgarle calidad espacial al territorio.

En complement a la posturae plantea untablade variables y categorias de andlisis que surgen

de la apromcion tedrica de paisaje duan la que se yuxtaponen, adaptan y complementan
conceptos y herramientas metodologicas que se han considerado pertinentasepaiiibtada

lectura y acercamiento territorial e intervencién del paisaje.

1.4 Matriz de variables morfoldgicas y perceptuales

CONSTRUCCION DE PAISAJE DUAL

Concepto Objetivo Variable Contenido de Aplicacion
analisis
s . 1. Transformacion grat T A %
' \ ‘ ' .
: ! , morfologica y ! -If;nomcnos urbanos y cyolu- E
: i Temporal normativa del espa- | ¢ion de la forma construida. |
1 " . I & 1V,
E : cio, a través del ! Procesos normativos. i
! ! . tiempo. e e e e e e e i Z
i ¢ 1. Determinar los Pl L ~
1
| + fenémenos y tenden- ' . . i
! . J i -Relacion funcional entre los
| Morfologia |  ©ias de orden urbanis- Funcional 2 Pl b ! espacios publicos !
:  |NHisBiccmp siecios de - o ubae: | Rc‘laci()n f'uncion.'ll entre los i
: , o
! | PR 1 corredores de mO\; ilidad :
! 1 paisaje. ! : !
1
$ ! Yo ¥
Il B R T T —
i i
i | 7 ikl i ettt S
' i il " -Arcas de influencia )
} i Espacia 3'_ FprmaI i -Relacién de alturas y distancias |
-\\ ,: tridimensional. ' en el espacio. ,:
""""" 2. Analizar los fené- Tt
menos de calidad

7t \ : . 7 Aottt N
| H :llsu;al z espafn;:, - i -Identidad cultural global ;
; E ra\:;sl LIS 4. Identidad cultural y | -Identidad cultural regional :
E : morfo tcilgllcas y habitantes del lugar. E -Identidad cultural local I
i Percepcion ;  PErCEPIAES. : t -Contrastes de identidad i
: ) Socio-cultural R .
1 1
' ' o e e e N
i E I -Relacion de la identidad con el ‘:
1 . .
' ! 5.Patrimonio E pasado y el patrimonio. '
; ! 1 -Imagen fragmentada y relacion |
\ H ' de preponderancias. :
\ ’ S - 4
2 X
:’ 3. Reconfigurar el espacio urbano en términos de paisaje y morfologia urbana a través del disefio '

U
\ ;

Tablal Variables morfologicas y perceptuales,
Fuente: elaboracion propia

Como conceptos base para fantentar la postura teérica de paisaje dual, se tomoé a la morfologia
y la percepcion (tabla 1). La morfologia entendida como la forma fisica o el contenedor y la
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percepcion comaeflejo cel proceso socio cultural o el contenido. De la dualidad conceptual se
desprendieron las variables de analisis usadas como método de interpretacion del territorio, lo
temporal, lo funcional, lo espacial y lo socigltural.

Las regiones morfoldgicas seran analizadas bajo loanptnds de la division de Conzen; el plano
urbanoque pretende entender las relaciolueeionales de los corredorasi comoa distribucion

de los espaciog las conexiones en dos dimensior{@khamshaw & Whitehand, 2012)esde la

forma tridimensional, que pretendatender las relaciones espaciales entendiendo la relacion
lleno-vacio y la relacion forma y tipo. Estas dos categgréamitenevidenciar la condicion del

espacio y la funcion del mismo.

Dentro del componente de lectura del paisaje, se evidencia la @ércepimagen urbana como
interpretacion cultural, de la que se pretende entender el compatiacidéectivo ligado al factor
sensorial y de experiencia en el espacio. Asi, enlazando estos conceptos a unas categorias de
analisis se busca evidenclas icentidades culturales y sociales del sugicel espacio, su forma

de habtiar y, su relacion en el lugar. Todara entender la imagen visual apropiada.

1.5 Conclusion

Desde esta apropiacion tedrica se buscéd un equilibrio entre los métodos cualitativitativogal

de analisis, lectura e intervencion de espacios urbe@odpuscod el enlace entre los discursos
pragmaticosnstitucionales y los discursos sociafeaomenologicos del paisaje, entendiendo el

papel de cada concepto en la construccion de herra@miate intervencion del espacio. Es
necesario que desde las aproximaciones urbanisticas, sea reconocidos los valores cualitativos,
perceptuales y paisajisticos, que son los que construyen ciudad, para esto, el espacio debe ser

entendido desde una dimensfésico-espacial y desde una dimension cultural y perceptiva.

El paisaje dual como propuesta de aplicacién tedrica pretendié aprovechar el contraste que ofrecié
el amplio campo de estudio que ha tenido el paisaje y el paisajismo como disciplina poniendo en
yuxtaposicion el plano fisico y fenomenoldgico para aplicarlo como un modelo de analisis integral

al disefio urbano.

Ahora bien, las variables de andlisis propuestas en la construccion teorica del paisaje dual se
aplicaron en los capitulos dos y tres; sipg se busco la aproximacion a las estructuras fisico
espaciales y a las estructuras samitiurales presentes en el lugar a partir de la identificacion de

fendmenos y acontecimientos significativos en el territorio.
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2. CAPITULO 2 ANALISIS DE FENOMENOS Y TENDENCIAS URBANISTICAS
EN LA TRANSFORMACION DEL PAISAJE.

2.1 Lo temporal, proceso historiogréfico de Medellin

Para entender esta situacion y el contexto urbano de Medellin, fue necesario hacésiGnaletv
marcohistéricoque tuvo como objetivestudar los factores que imptaronen términos generales

al sistema de movilidad y atetro,conrelacién alas transformacionasrbanas de la ciudad. Este
marco se trabajé a través del planteamiento de una linea de tiempo con el desarrollo y la
conformacion tbana de Medelliren el periodo comprendido entd675 a 1995, desde la
fundacion de los primeros nulcleos hasta la inagdn del sistema de movilidad metyosu

contexto (grafico 14).

Se inician los trazados delas vias
dela ciudad.

1675 I Marco historiogrifico

Trarados viales constituyeronejes

m < ‘B FundaciondelaVilla de Nuestra
4 de desarrollo dela ciudad.

Seflora deLa Candelaria.

Inicio del funcionamiento del tranvia eléctrico

- 1 enMedellin
1830 Primeros nicleos urbanos 1930

1887 Ensanche espacial

Primer tranvia de la ciudad, halado portraceion reglamentacion dela

animal. 1802 construcdon y ampliacion de
Inauguracion del Parque calles, adquisicion c.le tetrenos
de Bt;li'\-'a.r.f_\luevo polo _ paraprolongarlas vias.
de desarrollo)
1899
Creacion Sociedad Disefios uthanisticos
Mejoras Publicas. SMP asumio la direccion de la obra de

rectificacion del rio Medellin.

1950

Plan piloto para Medellin, define usos, zonas
industriales v comerciales, dreas verdes yel centro
civico.

El Parque deBerrio se
consolida como la Plaza

@ Se maugura el sistema
h metro de Medellin.

2000

1914 ] La primera etapa dela Plaza
Llegada del Ferrocarril de Botero fue inaugurada.
Antioquia. s

Nacid para cambiar la
deterioradazona del generando
un fnueve espacdo publico.

Gréfico 14 Marco historiografico Medeli.
Fuente: elaboracion propia basado ecaldia de Medellin, Departamento Administrativo de Planeacion,
2011)
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: Plan de Desarrollo o
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lidad metro.
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“—>Referentes: ———————— de bajo puentes de la ciudad —> 9US S€ generan con la
de México construccion de

puentes vehiculares.

Gréfico 15 Antecedentes a la insercién del corredor de movilidad metro.
Fuente: elaboacion propia.

La linea de tiempo fue necesaria para definir los antecedentes a la insercion del sistema metro
mostrando tres marcos, el histérico a través de los factores que incidieron en la transformacion
urbana de Medellin, el normativo a través def@es de desarrollo, ordenamiento y gestion,

hasta el planteamiento de referentes con el programa de recuperacion bajo puente. (Grafico 15)
Los procesos urbanos se vieron reflejados en cinco grandes factores:

1. Crecimiento urbano: Fue elproceso urbano prcipal y ce mas importancia en Medellila,
extension e integracion del casco urbano con otras zonas y muniiiezillin experimento
un rapido proeso de transformacion en las formas de ocupacion del espacitp que

empez- a dAtcaldtandeg dMedellinp Departamento Administrativo de Planeacion,
2011, péag. 23)
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Perimetro urbano 1900-1920 Perimetro urbano 1925-1930 Perimetro urbano 1940-1949  perimetro urbano 1962-1970 Perimetro urbano 1970-1995 Perimetro urbano 2000-2006

Gréfico16 Evalucion y urbana de Medellin. Proceso de ampliacion del perimetro desde 1920 al 2006.
Fuente: elaboracion pp@ basado en los datos @dcaldia Medellin, Departamento Administrativo de
Planeacion, 2011)

2. Organizacion espacialAs oci ado al a dudas ce configuro tde mafera lineal,
manteniendo elrio Medellin como eje articl a d(Alcaklia Medellin, Departamento
Administrativo de Planeacion, 201De esta manera, la implementacién decosedores de
movilidad aéreosactuaron como respuesta a estos factores de desarrollo, conformacion

espacial crecimiento.

Barbosa

Girardota

Bello

. Area Metropolitana de Medellin.

Grafico17 Configuracién y desarrollo de Gréafico18 Centro de la ciudad como epicentro
Medellin. desarrollo y crecimiento.
Fuente: elaboracién propia, basado en lo. Fuente: elaboracién propia, basado en los dato
datos deAlcaldia Medellin II’)epartamento (Alcaldia Medellin, Departamento Administrativ
Administrativo de Planeacion, 2011) de Planeacion, 2011)

3. Planes y proyetos: Asociados a los fenébmenos antericgaga el plan urbano como un factor
funcional y cultural importantelps planes empiezan a determinar y a controlar el tipo de
organizacién de la ciudad & crecimiento, asi como determinan y condicionan losajess

urbanos(Alcaldia de Medellin, Departamento Administrativo de Planeacion, 2011)
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4. Corredores de movilidad: Estos fendmenos asociados winculados entre s§e vieron
obligados a resolverse por medio de las;\ehdesarrtio de estos corredores generaron unos
procesos de transformaciéon de la ciudsatgiendo asi las ampliaciones y ensanches que
actuaron como nuevos ejes y polos de desarrfiicaldia Medellin, Departamento
Administrativo de Planeacion, 2011fstos ensanches viales tuvieron relevancia por que

posibilitaron la posterior proyeccidel metro de Medellin.

5. Medios de transporte: A partir de las situacionessociadas a las transformaciones urbanas en
Medellin, se generan sistentdes movilidad que articulan todos los procesos de crecimiento
urbaro, es asi como el tranvia y eletro surgen como respuesta a estos fenbmenos de
expansién aceleradgl sistema se desgallo paralelo al rio Medellibuscando que atravesara

la ciudad desur a nortGarcia Castafieda & Pulgarin Silva, 2009)

6. Impacto urbano causalo por el metro elevado:i A s u | | egad eatroeenchhacd el | 2 n
una ciudad fraccionada, su insercién implicaba transformar costumbres y fornida, desivel
metro fue avanzando y proponiendo uha n 8§ mi ca di ferente de mat el
(Ochoa Gaviria & Correa Tabares, 2010, pag. 10)

Desde el momento en que sepexd a desarrollar la obra dektro, fihan sdo multiples los
impactos que ha causado en la ciudad, atravesando su centro ocasionando reformas debido a
las demoliciones deonstruccionepor donde pasa su viaducto, transformandessuctura
fisica, aspectos sociales, culturales, ambientales, edenény antropoldgicod (Garcia

Castafieda & Pulgarin Silva, 2009, pag. 3)

iSon variados |l o0os matices de | os cambios gen
importantes ha sido la formulacion de micro ciudades alceddgllas estaciones, cada una de

ellas con vidgropiad (Ochoa Gaviria & Correa Tabares, 2010, pag. 11)

En el (grafico 19), se encuentra condensada la informacion correspondiente a los procesos

urbanos dispuestos en lgsis puntos anteriores.
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Grafico 19 Mapa conceptual transformaciones urbana en Medellin.
Fuente: elaboracion propia.




2.2 Trasformacién morfolégica del espacipuntual.

Para entender el area de estudio, fue necesario identifisartrdnsformaciones urbanas,
paisajisticay/ normativas en el centro de la ciudagrticularmenteen el tramo dda estacion
Parque Berd a la stacion Sa Antonio del metro de Medellip en el area adyacente al corredor
de movilidad.Como parte de la ahtificacion de estos fenbmenos se tomaron trefoques
correspondientea 1930, 1970, 199 hasta llegar a la actualidaglie es el analisis que se hace

el capitulo tres.

Algunos de los mas importantgs significativos fendbmenos ytrasformaciones ugmasen la
imagen y espacialidad del area de estudio fueron los siguientes:

Afio 1930

1. Para estegeriodo temporallos fenémenos di
P _\\ Quebrada Santa
s ; \\r———> Helena, en transformacion urbana se encontraban
( \ \\ ,, proce.soc%e’ o .
1 B / canalizacion. proceso de consolid&n, la plaza fundacione

Berrio, fue detonante de los nuevos desarra

Grafico 20 Centro de Medellin afio 1930 urbanos por su valor y ubicacion estratégica

Fuente: elaboracion propia, basado en la la ciudad.
cartografia d¢Guillermo Palacio & Cia » )
ingenieros, 1932) 2. En estos procesos de renowa y cambio del

centro (grafico 2}, la densidadpoblacional
entré6 en aumenttanto con la urbanizacion ¢
predios vacios como con el crecimiento
altura (Alcaldia de Medellin, Departamen
Administrativo de Planeacién, 2011Por esta
razén en la actualidad existe una varied

notable en los estilos arquitecténicos y relac

de alturas del perfil urbano.

Grafico21 Canalizacion de la Quebrada Sant 3. Surge entonces la propiedad horizontal cc
Elena en los afios 30.

Fuente:(Alcaldia Medellin, Departamento una modalidad que marcé los procesos
Administrativo de Planeacion, 2011) N . .
urbanizacion eémagen @ ciudad en Medellir

(gréfico 2Q (Alcaldia Medellin, Departament

Administrativo de Planeacion, 2011)



4. La quebrada Santa Helena inicia entence
proceso de canalizacion (grafico )2:
determinando estfactor, la posterior toma de
decisiones sobre laonstriecion del metro
elevado. Inicialmente este estaba planteadt

forma subterranea en este punto especificc

Py = centro, sin embargo la poca experien
Gréfico22 Después del incendio en 1921, se sumado al temor por la quebrada y los ries
demolieron varias edificaciones situadas
alrededor de Parque Berrio.
Fuente:(Alcaldia Medellin, Departamento proyectar la liea elevada con un tiemy
Administrativo de Planeacion, 2011)

gue esta aumentaba, se tomo la decisior

relativamente corto de planeacid@lcaldia
Medellin, Departamento Administrativo ¢
Planeacion, 2011)

Ao 1970

1. Los procesos urbanos ehcentro de Medellin

AL ). Plaza Botero
A ! pooeeee como vacio se consolidan, dejando la actual Plaza Bo
l/ \1 B, - ! urbano.
S’ M e blazadelas como vacio urbanogcon uso de parqueade
N S Américas.

privado(gréfico 23.

Ensanches
viales.

2. Se finalzan los procesos de ensanched ebmo

Grafico23 Centro de Medellin afio 1970 _ o . .
Fuente: elaboracitpropia, basado en la medidas iniciales para mitigar el credento y

cartografia déInstituto geografico Agustin expansion de la ciudad (araficoR4
Codazzi, 1979) P (graficoj2

3. Se conforma los primeros espacios urban
frente a la actual Plaza Boteyse instaura uni
plazoleta ala que llamanA Pl a z a
A m®r i queapssteriormente se fusiona cor

actual Plaza Botero.

Grafico24: Panoramica de Medellin, se destaca la
carrera Bolivar, hoy transformada por el paso del
viaducto del Metro.
Fuente(Alcaldia Medellin, Departamento
Administrativo de Planeacion, 2011)
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Afo 1999

Plaza Botero
2 como lleno

\
=
=—— —a— -;_f_q urbano.

Gréfico25 Centro de Medellin afio 1999
Fuente: elaboracion propia basado en la
cartografia d¢Oficina de planeacion municipal
1999)

Gréfico26 Zona en la que actualmente se
encuentra ubicada la Plaza Botero
Fuente(Museo de Antioquia, 2018)

Grafico 27 Construccion Plaza Botero
Fuente(Museo de Antioquia, 2018)

2.3 Lo normativo

1. En este periodo temporal la ciudad se

transformado a partir de la ejecucion

proyectos de escala urbana con la generacic¢
espacio publico equipamientos, y transpor
publico (Departamento administrativo ¢

planeacion, 2016)

El metro de Medellin ya se encuen
construido, su operacidnicia en 1995 con le
linea Ay, no solo la linea de transporte publ
se activa, sino que tambiére sconsolidan
estrategias de intervencién urbana en el
Medellin.

En ese moment@&l centro se encontraba ti

consolidado que la actual Plaza Botero,

nm

encontraba  totalmente  construida, C
edificaciones entre dos y cuatro pidgsafico
26).

Fue cuatraafios después de la construccion
metro, que se demolitotalmentela manana
para da paso a nuevo espacio publico, col
era laestrategia municipal (gréafico 27
Finalmente la Plaza Botero, vuelve

constituirse como vacio urbano.

Dento de la misma dinamica de reconocimiento inicial del territoripaya entender las

transformaciones urbanas y paisajistisashizo una revision normativa que permitiera dar cuenta

de los procesos que se dieron en torno a la insercién del metro yatdrspbre el contexto a

nivel de normaEste marco normativo es relevante para entender como desde laidmstlidad

de la ciudad, se han venido tejierds procesos de transformacion urbana, teniendo en cuenta que
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la norma es la que da las directsiae edificacion y distribucién del espacio teniendo influencia e

impacto directo en la configuracién del paisaje urbano.

En primer orden de jerarquia, se encuentra el Plan metropolitano del Valle de Abur202018

qgue regula toda el &rea integrada pm® municipios deBarbosa, Girardota, Bello, Itagli, La
estrella, Caldas, Sabaneta, Envigado, y Copacabangl&sta su vez formula el Plan maestro de
movilidad para la regién metropolitana, que se encarga de todo lo relacionado con la
infraestructura @ra el transpog, construccion, rehabilitaciéyy ampliacion en esteaso de las

estaciones del metetravés de la EMTVA, Empresa Masiva de Transporte del Valle de Aburra.

En segundo orden entra el POT, con la definiciobn de tratamientos urbanos doadésadel
acuerdo 621999, se regula el manejo de areas civicas y representativas que impide la construccién
de equipamientos, yelementos que atenten contra los valores o que desvirtlen y transformen su
caracter. De este acuerdo surgen las normas fispedale los retiros de construccién, seccion de
vias, relacion de altwdistancia, luz y ventilacién. Eeste ambito normativo, se podria pensar que

hay una incoherencia entre el planteamiento de la norma y las condiciones actuales del sector, sin
embarg todas estas disposiciones se hacen vigentes cinco afios después de la insercién y

cormstruccion de la linea del metro en el sector de estudio.

Por dltimo entra el Plan Centr@on elMacroproyecto Rio Nortpara la Candelari@/icealcaldia

de Planeacion y Gestion Territorial, 2018)e busca la formulacién de planes integralas le
apuntan actualmente al area de estutiamlo lo anteriohace parte de la necesidad de desarrollar

un disefio de espacio urbano que permita tramsfioel paisaje y la imagen apropiada de ese
territorio. Algunas deds estrategias del plan incluylengeneracion de soporte en infraestructura
para la vivienda, favoreciendo dindmicas de apropiacion del espacio, incentivando inversiones
publicas y privads, para lograr la recuperacion ambiental del centro y finalmente revitalizando el
patrimonio urbanistico y arquitectdénico incluyendo la infraestructura [@arenovilidad v,

facilitando la accesibilidad peatonal.
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Acuerdo 62- Plan Maestrode  Plan de Ordenamiento

1999 Movilidad Territorial. POT
Manejo de dreas Empresa d"-. Definicion de tratamientos
civicas ¥ tranSPOXj(C masvo urbanisticos.
representativas. S a]le’ = ({raiamicnto &
, Aburra | consolidacién)

Gréfico28 Esqema de aplicacién normativa
Fuente: elaboracion propia

En ese orden de ideasada aspecto normativo apunta a una fraccion del espacio. El recuadro 1,
con el plan maestro de movilidad regula lo que concierne al corredor del metro, el recuadro 2, con
la definicion de usos y tratamientos normatiza el contexto y finalmente el acuet®9®%2con las

areas civicay espacios fblicos adyacentes (grafico 2&asta llegar finalmente a un plan que

cobije todas las estructuras necesarias para la renovacidenttel deMedellin

2.4 Conclusioén

Como conclusion, este capitulo busco hacer visibles los acontecimientos que impactaron tanto en
el ambito temporal como normativo, en las transformaciones de la ciudad y de la imagen. Medellin
en los udltimos ochenta afios, leatado en un proceso continuo de evolucién urbana y de
potenciacion de su imagen que la ha llevado a posicionarse de manera fuertal fpaise
observandose gua ciudad se ha preocupado de gran manera por los aspectos de recuperacion y
construccion despacios publicos, fendmeno que es evidente dentro de las tendencias de cambio

urbano.
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Analisis de
Femdmemnos de calidad
espacial y perceptual
dell lugar

Capitulo 3 Lo funCI(?nal
Lo espacial :
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3. CAPITULO 3: ANALISIS DE FENOMENOS DE CALIDAD ESPACIAL Y
PERCEPTUAL DEL LUGAR.

Posterior a entender los fendmenos de transformacion urbana y normativa que sendigman

linea temporal en el centro de Medellin, este capitulo busca entender los fendmenos actuales en la
zona de estudio, desde el analfsiscionatespacial del plano urbano y la forma tridimensional
hasta llegar a los aspectos perceptuales y -sodtiorales. El estudio de estos fendmenos se
presenta a partir del entendimiento de las relaciones del espacio, buscaodexames entre sus

elementos para plantear posteriormente una propuesta de intervencion.

3.1 EL PLANO URBANO Y LO FUNCIONAL

3.1.1 Relacion furcional entre los espacios publicos

TR e .
1D M% ==L AEon =
L ‘ I ]"@ LE‘% 1,_/51, fﬁ;(:f |

T | ﬁ}
| RSN /(f e Plazuela Nutibara

Espacio urbano
Estacion San
Antonio

Plaza de Botero Plazuela Nutibara Estacion San Antonio

Gréafico29 Espacios publicos centro de Medellin
Fuente: elaboracion proplzasado en los datos @&icaldia de Medellin open data, 2018)
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Como parte de la problematica inicial planteada en este estudio de caso, la deseomexids
espacios publicos es factor prepondenée que no permitana lectura clara del espacitebido a

la ruptura de las laciones visuales y de circulacion continua. De esta forma se hacen evidentes las
cuatro plazas publicas y parques dayor importancia en el poligonks necesario partir poel

analisis del corredor general de conexion para entender posterigriaelitdmica que relaciona

0 que desconecta las plazas.

I |

I |
Estacion Sa vV VYV YV Plaza
Antonio Botero

Parque Berrio

Plazuela
Nutibara

Grafico30 Relacion entre espacios publicos,
Fuente: elaboracion propia

Inicialmente el corredor elevado dektro establece una conexién netamente amadientre los
espaabs urbanoslas personas se movilizan en torno a una dinamica del transpoitéggtacion
modal. Como consecuencia de esta relaciéon integral de espacios publicos se pierde. La
conexion se vuelve tan funcional que las plazasegsapublicas empieza actuarcomo piezas
individuales, de amortiguacion a lestaciones del etro, poniendo todas sus dinamicas en torno a

la llegada y salida de pasajeros.

1 1
| Estacién S ! : Plaza |
1 Antonio I Botero 1
| 1

1

| Parque Berrio

NS - - Plazuela |
\ Nutibara 4
rd

Gréfico31 Polos de actividad.
Fuente: elaboracién propia

A partir delo anteror, como ¢ muestra el esquema (grafica) 3k identifican dos polos de

actividad, ambos spaldados por una estacion del mefue garantiza el moviiento de personas;

sin embargo la conexion entre ambas es casi inexistente dentro dealagat peatonales del
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sector, sin que el desarrollo dedpacio propicie la continuidadel eje.

Sumado a esto los

problemas de posesidn irregular del espacio anula las areas de transito y permanencia.

3.1.2 Relacion funcional en las plazas, parques y plazoletas

o Plaza de Botero

Gréfico32 Plaza Botero.
Fuente: elaboracion propia

/_--“ ’,
¢ Plazuela ”

*“Nutibara «

Grafico33 Plazuela Nutibara.

Fuente: elaboracion propia
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e Plazuela Nutibara

En un acercamiento detallado a las relaciones uhabes de las
plazas y parques, es evidentano la Plaza Botero y ldd&2uela
Nutibara se ven fragemtadas por la linedel netro, que divide
en dos el espacio; este es un fenbmeno que también apar
Parque Berriosin embargo esta ruptuesn este puntoo es tan
contundentedebido a quesigue existiendo una relacién visya
funcional dentro de la plazeon una graractividad urbana )

cultural gue no se ve afectada bajo puente.

En la plaza Botero y Nutibaraa Irdacién funcional mas
importantees la que ejercel espacio entral con relaciénal
contexto La actividady el movimiento de personagpenden er
gran parte de la configuracion morfoldgica del espacio y dt

usos que la circundan.

N2, om
L \L *

Gréafico34 Espacio cemal y relacion con el contexto.
Fuente: elaboracién propia

e Parque Berrio

A partir de la insercion de la estacién del metroekespacio

N
A\

anexo al Parque Beo es evidente oo la infraestructura

limita la relacion de conexion del espacio publico cor



T ——

Parque‘

Grafico35 Parque Berrio.
Fuente: elaboracion propia

Parque Berrio

NV

v

Parque Berrio

Grafico36 Relacion estaciéon y
parque Berrio.
Fuente: elaboracién propia

V

Grafico37 Relaciones focionales
estacion San Antonio.
Fuente: elaboracion propia
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contexto. El transito peatonal genera en cierta medida de
estacion San Antonio a la Plaza de Botesn este caso el Parq
Berrio pasa degeercibido en la conexion urbampar la barrers

fisicaespacial que genera la estacion en este punto.

La estacién se superpone Yy reduce el area del espac
Parque, generanduna barrera visual y espacg@r los niveles
de la superficie del pargug el nivel de la estaciéon.Estos
aspectos producen urmaptura de los elementos de relacion.

Como consecuencia de este fendbmeno, la estacion empi
absorber las tensiones peatonalgs establece uas nuevas

netamente funcionalegie sirven directamente a ella.

o Plazoleta Estacion San
Antonio

A diferencia de las otras plazas y plazoletas, el espacio p(
anexo a la estaciébn San Antoniaefparte del proyecto di
metro. En este sector hubo compra de algunos predios
dieronpaso a laransformacion de este espaqgior esta razgn
las relaciones peatonales y vehiculares se integran de
manera a las dinamicas de la ciudad.

La estacion San Antdo es un nodo de transferencia que un
linea A y Bdel metro,adermés del A, Tranvia de Ayacuchg,
es una de las estaciones mayor transitadas de Medellin, pc
motivo se requeria un espacio publico que se adapte
funcionara de acuerdo a las necesidades, a diferencia

estacion Parque Berrio, que no tuvo urcpsm deadecuacion.



3.1.3 Relacion funcional corredores de movilidad

A partir del corredor de la &rera

Bolivar, donde sencuentra la line:

A del metro y, en un radio de 5(
metrosse evalla la rakion funcional

de los corredores de movilide

motorizada. Dentro de la red vial si

importantes los ejes de la éwida

Vias de acceso y conexion. Cundinamarca, la &@rera 50y, las

@ Vias de acceso principal. conexiones trasversales dénida

Gréfico38 Centro de Medellin vias vehiculares deestx Ayacucho y AenidaColomba, que
Fuente: elaboracién propia basado en datqg\baldia de
Medellin open data, 2018) desembotellan el centro y hacen pe

importante de la red vial de Medellii

Dentro de los corredores ¢
transporte, etorredor del metro tom
la jerarquia en el caso de estuc
seguido de los ejes de la énida

Colombia y la @lle 46 que cuentai

con una oferta amplia de rut

urbanas y, de servicio public

Corredores de transporte ademas de complementar la r
@ Linea A, Metro

multimodal que ofrece el sector.
@ Vias de circulacién de transporte publico..

Gréfico39 Centro de Medellin corredores de transporte
Fuente: elaboracién propia basado en datos de (Alcaldia
Medellin open data, 2018)
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Como complemento a los corredot

de movilidad motorizada, s

g ‘Avenida Carabobo

encuentran algunos ejes totahte
peatonales como la Awida
Carabobo;en torno a estos, otrc
tramos se han venido peatonalizar
por cuenta de los vendedor

ambulantes/ de los peatonegue se

@ Vias peatonales

Gréfico40 Certro de Medellin vias peatonales. han apropiado del espacio.
Fuente: elaboracién propia basado en datos de (Alcaldia
Medellin open data, 2018)

Este fen-meno de fApeat on a$dorsecwenciadel défwit de espa

publico en relacion a la cantidad de poblacion flotante que diariamente llega al centro de la

Finalmente a una menor escala
encuentran los corredores

conexion de los pasajes comercial

ueg-olesed
ovIoA olesed

eIq 0
=

]

al interior de las manzanas. Esi

gty

Ei—
oyIseIpuy/ teg olese ]

aportan en gran medida al valor
identidad cultural por la tradiai
@ comercial de los paisas. Est

@ Pasajes comerciales (4) corredores son el Pasaje Veracr

Gréafico41 Centrode Medellin pasajes comerciales. ~ Pasaje Bancolombia y Pasaje <
Fuente: elaboracién propia basaodatos de (Alcaldia de .
Medellin open data, 2018) Andresito.

3.2 LA FORMA TRIDIMENSIONAL Y LO ESPACIAL

Como parte de la problematica de choque de escala y relacién vertical en donde se hacen
percepibles d® lineas preponderantds;del viaducto del metro y los volumenes adyacentes que
chocan por la cercania entre spyr la importancia de su jerarquia en el espseibacenecesario

entender los fendmenos que se presentan desde lo espacial y la folnpadtic de esto fue
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necesario identificar las areas de influencia y las afectaciones sobre los predios adyacentes al

metro.

3.2.1 Reconocimiento de geas de influencia

| R B i s Sy =
‘,, W%% Ef %’%;%”* 100 /ﬁf
:4 7;“ 1] =

N . Z
Sl e B T
S

a7 I s /‘\;@H]llj“‘r< ST ~
Estandares maximos de emision de ruidos y c02
@ Buffer area de influencia linea del Metro. 30 m.

Emisién ruido Metro: 65-75 Db.
Sector C: Ruido intermedio restringido 70-60 Db.

Gréafico42 Area de influencia del metro.
Fuente: elaboraciénrppia basado en datos de (Alcaldia d
Medellin open data, 2018)

1L s

— S

| %W %L %IUJ ‘\~

%}EEJ{HH&W %%Dﬁ%

@B+ Predios afectados por el area de influencia. (121)

Gréfico43 Predios afectados por el metro.
Fuente: elaboracionrppia basado en datos de (Alcaldia d
Medellin open data, 2018)
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Tomando
resolucién 0627 de 2006 del Minister
de Ambiente, Vivienda y Desarroll
Territorial (Min. Ambiente, 2006)que

como  precedente

regula los estdndas maximo
permisibles de emision de ruidos
Biéxido de carbono dp2, se pudo
hacer una clasificacién del sector pi
influencia d

delimitar el area de

metro.

El area de estudio se encuentra del
del
restringido,

sector C, con ruido intermed

por ser una zor
institucional y de comercio. Para e
sector se permiten entre 65 y
decibeles de rdp.

El metro emite de 65 a 7decibelesa
una distancia aproximada de
metros; por esta razon el area
influencia abarc6 30 atrosa partir del
viaducto, encontrando edtados pol
ruido a 121 prédios, como muestra ¢

grafico 43



3.2.2 Relacién de distani@s en el espacio

Posterior a la identificacion de e
afectaciones a los predios adyacen
se db paso a revisalas separacione
entre los volumenes inea del

metro.

v v ; .
16m 15m 15m m 315 u4m 35m | gs distancias en el espacio osci

Grafico44 Relacion de distancias entre volumendsdatexto entre 1.5 y 16 metros,siendo

y la linea del metro. . . L
Fuente: elaboracién propia evidente  que la  situacio

— problematica se presenta en el tra

de la insercién de l&gacion Parque

Berrio, (grafico 44 donde exste

mayor relacion de altura con 25 pis

y, la menor relacién de distancia c

i
i AN 1.5 netros de separacioa;diferencia
_ E i T del resto del tramo donde hay may
i i S nnnn m}ﬂ <, distancia de separacion y mer
—H e iEm = > altura,
Seccién Estacién Parque Berrio. Esc. 1:500

Grafico45 Seccidn estcion pague Berrio Esc. 1:500.
Fuente: elaboracidon propia basada en los datos de
(Administracion documental, Empresa de Transporte Masi
del Valle de Aburrd Limitada)

3.2.3 Relacion de alturas en el espacio

A partir del &rea de influenciae hace el reconocimiento de las alturas sobre el espacio para hacer

visibles los contrastes que ejerce con ldametrias del contexto y con lastaciones.
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Alturas drea de influencia del Metro.

Gréfico46 Alturas sobre learea de influencia del metro.
Fuente: &boracién propia basado en datos de (Alcaldia de Medellin open data, 2018)

Los colores del plano se tornan mas oscuros en la medida en que el nimero de pisos de I
aumenta, la altura alcanza su punto maximo en el borde de la estacion ParfpudeBahi en
adelante la altura disminuye mostrando un perfil con alturas inferiores incluso a la del viadt

metro.

Gréfico47 Releacion de alturas sobre el perfil.
Fuente: elaboracion propia

Los perfiles urbanosmantienen alturas que oscilan entre 1 y 36 pisesmaximas alturason
siempre suben progresivamentn fragmentos del perfil aparecele forma aislada y retrocedic
como lo muestrahos esquemaggrafico 47,48. El perfil que muestra mayor difical en su
constitucon urbana es el del &ico 1, en el sector de Parque Berrio por las proximidade
contempladas.
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+ Altura
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- Distancia
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Gréfico48 Relacion altwa y distancia sobre el perfil.
Fuente: elaboracion propia

w

.2.4 Secciones actuales

INNNNERNNEN]]

=Rl = = el = W =1 = T
i B

Gréico 49 Seccion estacion parque Berrio. S
Fuente:(Administracion documental, Empresa I_Il ||||p*;
Transporte Masivo del Valle de Aburra Limitada) o PATT

? Gréfico52 Definicién de secciones.
—— Fuente: elaboracion propia

TN
T

Gréfico50 Seccion tramo linea A.
Fuente: (Administracién documentalEmpresa de
Transporte Masivo del Valle de Aburra Limitada)

Grafico51 Seccon San Antonio.
Fuente: (Administracion documental, Empresa
Transporte Masivo del Valle de Aburra Limitada)

Los problemas asociados a la relacién desproporcional del espacio en el corredor principal, genera
la desconexion de los espacios urbanos en el sector. Por un lado la seccién 1 de Parque Berrio
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adta como un embudo que no hace claras ni visibles las relaciones con su contexto, la seccion 2
del tramo de la linea A, muestra un espacio mas arpglio totalmente desaprovechackn
alturas inferiores a la del viaducyo finalmente la seccion 8n la stacibn San Antonio, permite

ver la absorcion de los volumenes del contexto por la infraestructura de la estacion.

3.3 LAIDENTIDAD Y LO CULTURAL

La identidad cultural en Medellin se entendi6 de manera doalfuertes contrastes tanto en la
configuracion desus espacios como en la caracterizacién cultural y poblacional. Para llegar a esto
fue necesdn partir del reconocimientoed fenébmeno macro y micro del area de estudio, con

miradas desde lo global, regiondbcal.

3.3.1 Identidad cultural regional y global

Medellin se ha convertido eam referente de la identidad colombiana a nieglional yglobal, es
posible decir que su tradicion se ha posicionado fuertemente frente al mundo configurando
imagen propia y reconocida, entrando en el imaginario coteckds las personas aiterior y

exterior del pais.

La gente deMedellin expresa su identidad y sus forrdashabitara través dda peculiaridad en
susmareras de actuar, hablaelacionarse e interactuar en el espaéis.una ciudad abiertal
turismqg pero que al mismo tiemparotegelos intereses de sus habitantes, teniendo en cakenta
profundo espiritu regionalistque los caracterizeEste fendmeno quen ocasiong suele ser
limitante para unqggefuerza la identidad para con los suyasi. pues,como referentes cultales

ante el mundo, los BUellinensesse han dado a la tarea de continuar recomponiendo las
identidades globales y locales, promoviendo en gran medida el twisswo ciudadcanalizando

sus esfuerzos en la imagen a través de largeida de espacio publico de calidad.

En el proceso de lograsta recomposicidnrbana y de identidad | a c¢ i invertddd muchas
recursos en promover un cambio en | a percepci
(Trujillo Urrego, 2017, pag. 13l proceso ha sido muestra de un esfuerzo constante y decidido de
inversiébn en publicidad y mercadeo que potencialice su nueva imagen y @OEOrCi

infraestructura apropiada.
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Muchosde estos ejemplos son las apass las intervenciones en el Rio Medellin, el Parque de

los pies descalzos, el Parque de los deseos, Explora entre muchos otros, apoyados por las
diferentes administraciones, que han tenido como objetivo el trabajo social y la participacién
ciudadana. ParMedellin ha quedado claro que la potenciacién de la identidad cultural va ligada a

una cuestién de image®tro de los aspectos de la actualizacion en la ciudad se evidencia a través

de |'a modernizaci-n urbana, flihadad a la prambadn dedan j u n t «
cultura y |l as artes ha atraz2zdo una fuerte | a
(Trujillo Urrego, 2017, pag. 12specialmente por la oferta innovadora de sus disefios, againtan

siempre a sectores de alta vulnerabilidad y con necesidades de desarrollo social.

3.3.2 Identidad local

Como parte del reconocimiento de las identidades, fue necesario hacer un acercamiento al tipo de
poblacién que habita el area de estudio, para posteriterhacer una caracterizacion del espacio

en términos de percepcion e identidad.

La poblacién ge habita el Centro se caracteriza |
ser floante. Este sector tiene la densidad mas baj:
la ciudadcon 0% segun(Alcaldia de Medellin oper
data, 2018)Asi, del proceso de observacion se pi
identificar que ada espacio urbano tiene diferen
tipos depoblacion dpendiendo el sectocaractery
configuracién espacial En el reconocimiento de
sector pudo ser notable qBarque Berd alberga er

gran parte a adultos mayores que permanecen all

varias horasdebido a quda vegetaciory privacidad

Gréafico53 Fotografia aérea cen de ) )
Medellin, parque Berrio. del lugar prodcesensaciones dmnfort, quepermite

Fuente: GedVledellin

que el espacio se use como pudi® encuentro
espera, convirtiéndose en nodo de transicion ent
estacion y la ciudad,omde interactian amtes locales

en su gran mayoria.
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La Plaza de Boteralberga turistasn gran medida. E
caracter culturaldel lugar propicia el movimient:
constante de actividades; es un espacio ver:
abierto y visible donel convergen actividade
musicales y artisticas que alimentém carga

simbdlica del espacio.

Gréfico54 Fotografia aérea centro de
Medellin, plaza Botero.
Fuente: GeeMedellin

En este orden de ideas, la poblacién en general se caracteriza por ser flotante, casi en el 100%
segun(Alcaldia de Medellin open data, 201®gro en esta gran condicioxisten dos subgrupos
(gréfico 55; la poblacion local perteneciente a la regién que tiene lugares de permanencia
constante como lo es Parque Berrio, San Antonio y Plaza Botero en menor medida y, la poblacion
turista o visitante que solo habita sectores especificos del centro, en determinados momentos, en su
mayoria los que tienen potencial cultural. Si Medellin como politica regional busca impulsar el
turismo, es importante que a través de esta propuesta se efgréeins con potenciphisajistico

ademas de promover la integracion de locales y visitantes.

Poblacidn flotante

Poblacion local

-Parque Berrio
-Estaci6n San Antonio

__________________________

Gréafico55 Tipo de poblacién flotante que habébcentro.
Fuente: ehboracion propia
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Caracterizacion del espacio y la percepcion.

Valoracién del lugar

! Rupturas visuales 3!
3 %

.
I"C hoque de escala :0
'y rc!acnon
\ vertical .

Perdida de la visual
amplia y continua del
espacio.

Fragmentacion de las
fachadas dispuestas
sobre el eje del metro.

Linea del metro como
clemento de jerarquia
visual.

Perdida del plano
general del escenario.

Contraste de lineas
preponderantes en el
espacio. (Volimenes
arquitectonicos / linea
del metro)

Espacios reducidos
por la cercania de los
elementos entre si.
Conos visuales
cerrados.

-Sensacion de encierro
y congestion.

-Distraccion en el foco
visual del peaton.

-Los inmuebles con
valores de importancia
estética y patrimonial
pierden jerarquia en el
espacio.

-Contrastes entre luz y
sombra.

-Cambios en las sensa-
ciones térmicas que
definen las permanen-
cias en el espacio.

Consecuencia
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-Transformacion en el imaginario
colectivo

-Transgresiones a la identidad por la
pérdida de valores estéticos, funciona-
les y perceptuales en el espacio.

Gréfico56 Matriz de caracterizacion del lugar y la percepcion.

Fuente: elaboracion propia



3.3.3 Relacién de la identidad con el pasado y el patrimonio

alb—H/| &
BIC, sobre el area de influencia del Metro.
(CPredios afectados. (121)
@BIC afectados. (6)

Gréfico57 BIC sobre el area de influencia del metro
Fuente:elaboracion propia basado enatatle (Alcaldia de Medellin open data, 2018)

La poblacién gira en torno a las dinamicas y a la caimaolica que ofrece el luggr el centro

por ser tradicionahlin resguarda manifestaciones patrimoniales que hicieron y hacen parte de los
momentos eveltivos y de la memoria de la ciuda@lcaldia de Medellin, departamento de
planeacion, 2006)or esta razén se buscd encontrar la relaciéon de la identiddd goblacién y

el patrimonio, haciendo participes a losCRlel ardélisis del lugar, para entender como a partir de

su carga historica se puede resignificar identidades actuales y fetutaspropuesta de disefio
urbano

3.3.4 Imagen fragmentada y relacion de preponderancias

S T AN Y

S Bt o R
= BP0 Raw.

Grafico59 Fotografia Plaza Botero, al fondo

fondo Palacio Rafael Uribe. viaducto del metro y palacio Rafael Uribe.
Fuente(Arbeldez S, Bravo M, & Hormaza T., 1998  Fuente:(Arbeldez S, Bravo M, & Hormaza T.,
1998)

55



Para ello se identificaron los predios afectados por la linea del metro, ademas de los BIC que
guedaron transgredidos por la proxinddeon las estaciones (grafico 57,60Las fachadas de

estos BIC se ven fracturadas tanto en su imagen como en el reconocimiento de las identidades
actuales y futuras. Es claro que la esencia inicial con la que estas edificaciones fueron construidas,
se ha visto opacada por el choque de prepandirs con la linea del metro y, para reconfigurar la
imagen del Centro se debe buscar la manera de mitigar el impacto visual a través de la intervencion

en el espacio publico.

BIC.
Edificio banco de :
@ BIC afectados. (6) il eCasa Parque de Berrio
: Palacio de la Cultura
[:] Totalidad BIC en el sector (50) eEdiﬁcio Coltabaco St i

eEdiﬁCiO Henrry 6 Hotel Nutibara

Gréafico60 BIC identificados sobre el area de irghcia
Fuente:elaboracién propia basado en datos de (Alcaldia de Medellin open data, 2018)
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3.3.5 Conjuntos de relacion patrimonial

. Sy |
| —

Pk

‘; gﬁ}ggg%%%%ﬂ \[— ,’ ;
r éﬂ%

[[irm .JTY T e
Relacion general del conta(to yel patrlmonlo

@@BIC (50)

Gréfico61 Relecion de los BIC en el contexto.
Fuente: elaboracion propimsado en datos de (Alcadie
Medellin open data, 2018)

Gréfico62 Agrupecion de los BIC en el
contexto.
Fuente: elaboracion propia

Después de identificar los BIC, sobre el area de influencia del metro fue necesario entender la
relacion de estoson los existentes en el contexto y, a partir de esto se hizo visible un fenémeno de
agrupaciéon entre ellosartto en Parque Berrio como en Plaza de Bptlroonjunto patrimonial
hae parte importante de la apropiacién y de la identidad gtigaay daforma allugar, esto a

partir del spacio central que proporcioteapazoleta. Grafico63,64.

Parque Berrio

)
F

Plaza Botero
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O d e _,\O
A ",
O Grafico64 Gréfico 46 Relacion del espaaentral en
Grafico63 Relacion del espacio central en lazala la parque Berrio.
Botero. Fuente: elaboracion propia

Fuente: elaboracion propia

Grafico65 Fotografiaactividad en plaza Botero.  Grafico66 Fotografiarelaciones en parque Berrio.
Fuente:(Museo de Antioquia, 2018) Fuente:(El mundo, 2016)

Después de la insercion de la lineardetro, algunos puntos patrimonialdsl conjuntoquedaron

por fuera de la relacion con el espacio cénEna la Plaza de Botero, esta separacién no afectd de
manera contundente por la relacion peatonal y visual que existe en este punto, sin embargo en
Parque Berrio, si es evidente la ruptura de la relacién entre el espacio central y el contexto

patrimonial. Ambas piezas urbanas actian de manera independiente a pesar de su cercania fisica.

Es evidente que la relacion arquitecténica patrimonial ha sido la mas afectada dentro del desarrollo
del corredor de movilidad del metro, la fractura visual del lugard@opcionado otra connotacién
perceptual en el area de estudio, sin lugar a dudas el imaginario urbano de hace 40 afios de este
punto del centro de Medellin ya no existe, las dindmicas urbanas giran en torno a otros intereses,

en su mayoria asociadas anasesidades de movilizacion y transporte.
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Proyecto urbamno imtegral
para la recomfiiguracion
del paisaje

Capitulo 4 Lo proyectual |



4. CAPITULO 4: PROYECTO URBANO INTEGRAL PARA LA
CONFIGURACION DEL PAISAJE

i

Estacién San { )
Antonio frssr

Gréfico67 Localizacion del poligono de intervencion,
Fuente: elaboracion propia

Partiendodel problema genaf se establecj@ue el paisaje urbanactual del centro de Medellin

no responde a las necesidades de globalizacion e internacionalizacién que busca la ciudad, adema
de no responder completamemtdas necesidades derago e identidad de los Medellinsss

debido das trasgresiones fisicas al espakEigérdida del reconocimiento de los atributos visuales

gue proporciona el lugar, la ruptude las relaciones que le permitehusuario permanecer y
recorrer de manera confortablagdemas de la faltde coherencia entre el paisaje urbano y la
configuracién de su espagidiblico por losimpactos y efectos de la insé&naidel corredor aéreo

del metro.

Después del analisis del plano urbano, la forma tridimensional y lo-adtimal se establecio la
solwcién a las problematicas puntuales del sector a través del desarrollo de un proyecto urbano
integral para la reconfiguraciéon dmisaje, todo con el objetivo deejorar la calidad del espacio e

imagen del territorio por medio del disefio urbano del sector.

Est. San ( Corredor de la|Cra. Bolivar )

Gréfico68 Esquema de la conexion propuesta entre espacios publicos
Fuente: elaboracion propia.
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Se plantea la reconfiguracion morfolégtgaologica con la articulacion de espacios publicos y
civicos a través del corredor ldecarrera Blivar. H eje principal actuara como linea estructurante
que buscard la interaccién entre la Plaza Botelazoleta Nutibara, Parque Beryida estacion

San Antonio. A partir de esta linea de articulaciéon se busca integrar todo el espdicio pu

adyacente a este, el existente y el propuesno 1o muestra efjafico68).

Todo esto teniendo en cuenta d@e operaciones sobre la imagen urbana en este punto del centro
de Medellin han sido remediales, sensideranecesdo ver la solucibhcomo un aspecto de
configuracionintegral que recupere los valores simboligagie reestructur®ds sistemas urbanos

del sectora través de la intencion de configurar un nuevo paisaje urbano que coadyuve al objetivo
de Medellin reposicionandolturisticamente.

Colxredorlde la ICnal. Balalivalr

Grafico69 Conexién principal de la Cra. Bolivaermeando el tejido adyacente,
Fuente: elaboracion propia.

Medellin ha intentado potenciar su paisaje urbano a partir de elementos innosidaedargo

no ha intetado resignificar su ciudad a partir tes elementosviejos que hacen parte de su
historia y su tradicidn; es por eso que esta propuesta urbana general ademas de la articulacién de
espacios publicos propone rescatar los elementos simbélicos y de idesttaialdpatrimonial

integrandolos a un nuevo disefio morfolégico y urbano.

Para este proyecto urbano se establecieron las siguientes estrategias:

1. Reconfiguracion de la estructura verde y conexion de espacios publicos
2. Reconfiguracién morftipolégica del espacio

3. Planteamiento de los usos normativos del suelo

4. Reestructuracion de la movilidad peatonal y las conexiones trasversales

5. Resignificacion del espacio y las identidades
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4.1 Rewmnfiguracion de la estructura verde y conexion de espacios puisbs

Partiendo desde la escala metropolitana, la propuesta de reconfiguraciorstieiduraverde

parte de la posibilidad de continuar enlazando los ejtisicturantes de la ciudad. Dentro del
inventario ecolégico a grandes rasgos, Medellin cuentala®rsiete cerros tutelares, Cerro
Nutibara, El Volador ,La Asomadera, Pan de Azucar ,Santo Domingo, Picacho, las Tres Cruces y
con el eje principal del Rio Medellisumando a esto el espacio publico entre parques y plazas

gue se han generado en lasnddts décadagEcheverri & Valencia, 2019)

Asi pues dentro de la estitegia plantead:
para la reconfiguracién del paisajese
pretende que el corredor de la carr
Bolivar pueda ser un bulevar de conex
verde, continuando el proceso

reconfiguracion de la estructura ecoldg
gue haestado llevando a cabo Medelli
Estaestrategiaurbana se plantea como u
oportunidad deaumentar los indices ¢
espacio publico, especificamente en
centro de la ciudad ,y continuar
reconfigurando el paisaje alirgo y ancho

de la ciudadconectandolo a los maert

proyectos que tienenagieados para el res

Gréfico70 Propuesta de reconfiguracion de la estruct d€l area urbana.
verde.
Fuente(Echeverri & Valencia, 2019)

Ademas de la propuesta ecolégicaadenento y conexiodel area verde de Medellin, se plantea la
recuperaciory aumentode espaci® publicos-civicos que complementen la red planteadBsta
secuencia de parqugsazas y plazoletas, no salarajerarquiaa uno de los ejesasimportantes
deMedellincomo lo es l&raBolivar sino, que seré la oportunidad de transformagi@ambio de

la imagen de la ciudad ademés de una oportunidad turistica importante.

Se préende a través de esta configuracion de la red ecoldgica, que el area verde permee el tejido

urbano existente por medio de la implementacion de una reconfiguracion de la morfologia,
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filiberand® algunos predios dddorde de las manzanga$iperforando alguros centros de manzana
para lograr la ampliacion y la jerarquia del eje principal de la cara Bolivar y la continuidad de las

conexiones verdes trasversales al eje.

Asi pues, se plantea el desarrollo urbano del tramo del bulevar de la carrera Beliedlaza
Botero a la estacion San Antonio, dejando abierta la posibilidad de continuar con las
intervenciones a lo largo del gjenectandolo finalmente con los magroyectos propuestos para

Rio Medellin.

El bulevar del orredor de la carrera Bolivar auacon las siguientes especificaciones:

Propuesta

69ty_al_ —————— D> Largo: rea: E.P total

618 mts efectivo :
4.2 ha

Como parte de la propuesta urbanardeonfiguraciéon de la estructukeerde dentro del area
puntual de intervencigrseprevéel aumento de 2.2 ha @spaciopublico efectivo, a travésel
ensanche del actual eje la carrera Bolivathuscando mitigar los impactos del metro sobre el
contexto y optimizanddas relaciones espaciales en procuralgs@isuarios puedan permanecer y

recorrer el tramo de manera segura y confortable.

El proyecto consta de 4 elemi@s estructurantesl| corredor principal de la Cra Bolivar, los
espacios publicos civicos preexistentes (Estacion San Antonio, Parque Berrio, Plaza de Botero,
Plazuela Nutibara), los espacios publicos nuevos generados a partindddesde apropiacion y
relacion patrimonial y finalmente las conexiones complementarias que alimentan el corredor

principal. (Pasajes comerciales al aire libre y al interior de la manzana).
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Propuesta urbana corredor de la carrera Bolivar © Plazoleta San Antonio © Pasaje Veracruz

@ Plazoleta Palacio Nacional @ Plazoleta Veracruz
© Pasaje Antioquia @ PlazaBotero
@ Pasaje Coltabaco © Parque Berrio

[ Corredor de conexién principal Espacios publicos nuevos

.Espacios publicos preexistentes | ! Conexiones complementarias

REE :“"T""’"

| waae g

|
1
Grafico74 Planta general propuesta. E g —

Fuente: elaboracién propia

Gré&ico 72 Detalle propuesta
pasaje Veracruz
Fuente: elaboracion propia

——————

Grafico 71 Detalle propuesta
pasaje Antioquia
Fuente: elaboracion propia

s T e i A e

Grafico 73 Detalle tramo del corredor e e —
Fuente: elaboracién propia



Como parte de la estrategia reconfiguacion de la estructura verde y espacios publicos se disponen al
interior del area dentervencidnejes de conectividadeflejados en texturas de piso, arborizacion y
mobiliario que hacen parte del disef@idanoplanteado para &oulevardde la carrera Bévar. Estosejes

verdes van de forma trasversal al corredor principal con el fin de extenderse e integrarse al tejido urbano
adyacenteParaque esta propuesi@de conectividad tuviera mayor relevancia en el espacio, se buscé
adaptar la morfologia urbaxial perfil, logrando un paramento discontinuo en el que pudieran permear las

franjas verdes

La intencion de estafanjas de conectividad es logre

il : Il integrase sutiimente al interior de las manzanas

A.Al 33 g
= complemento con esta intencién de permear el context
N‘?@ V' , o . y
‘ planted la transicion del gradiente en ocupacion de

m WEHW( E” volumenes, desde los volunes aislados & menor
LI e 5 ) .
ocupaciénpasando @r los de ocupacion mediaasta los

complementar las conexiones trasversales propuesta

Grafico 75 Franjas verdes de conectividad. bloques completamente ocupados.

Fuente: elaboracion propia

Estas apreciaciones del proyecto se verdn a profundidad en el desarrollo de la estrategia de
reconfiguracién morfaipologica, sin embargo sirven para resadtigprotagonismo de la estructura verde

dentro de la composicién volumétrica general del proyecto.

- Dentro del balance de superficies duras y blandas
| estableciasn 1.4 ha de superficie verde y 5.0 ha
oD . € ) @ superficie dura, en una relacion del 22% y el 78%. Part

esta disposicion se dio teniendo en cuenta los usos pr

del sector. El centro de Medellin por ser un luggm

transitado y congestionadque mueve @mercio y servicios

de manera abundanteequeria de areas de amplia movilic

peatonal para recibir el nimero de habitantes que Il

é diariamente Por esta razén el 78% de la totalidad

espacio publico efectivo de la propuesta se dispuso col

Gréfico 76 Gradiente en ocupacion. supeficie dura, complementandoseon ejes arboreos qt

Fuente: elaboracion propia . L.
prop equilibran el entorno y la proporcién verde en la propues



Gréfico 78 Franjas desonexion verde.

Grafico80 Vista aérea propuesta corredor de la Cra. Bolivi Fuente: elaboracion propia

Fuene: elaboracion propia

Gréfico79 Perspectiva peatonal bajo el viaducto del metrc Gréfico 77 Perspectiva general eje de la Cra. Boliv
Fuente: elaboracién propia Fuente: eleboracion propia

















































































