Colombia y sus mares: ;puertos en el Pacifico?
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Por: Gonzalo Duque-Escobar

Como premisa para acceder a la cuenca del Pacifico, tres hechos relevantes: primero, que nuestro ineficiente
sistema de carga se soporta en el modo carretero, a pesar del potencial de la hidrovia del Magdalena y de
ferrocarriles tunelando cordilleras, como opciones para conectar el Altiplano al Diamante Caribe,
Buenaventura y Uraba; ambos medios con carga suficiente podrian reducir los fletes 6 y 3 veces; segundo,
que el pais a pesar de poseer dos océanos y estar ubicado geoestratégicamente en medio de las Ameéricas,
por no tener vision maritima ademas de la segregacion de Panama ha perdido mares en San Andrés; y
tercero, que mientras Europa posee puertos cada 100 km, Colombia con el Atrato conectando el complejo
portuario de Antioquia mediante trenes de salida a los golfos de Tribuga y Cupica en el Pacifico, articularia
sus mares.

Ahora, cuando surge el interés del gobierno nacional por Tribuga, un proyecto que en las dimensiones
ambiental, social y economica podria tener limitada su viabilidad si no se extreman medidas de mitigacion y
seleccion del lugar adecuado, en el marco de un desarrollo portuario social y ambientalmente responsable,
podria redimir la region bajo el presupuesto de que el pais para estructurar un sistema intermodal de carga
sustentable y sostenible requiere obras de infraestructura que no atenten contra los derechos bioculturales de
los territorios, buscando en sus mares opciones de desarrollo para un crecimiento con irrigacion de beneficios,
tal cual lo hace buscando el Pacifico para entrar al nuevo escenario de la economia planetaria donde se
generan dos tercios del PIB mundial.

Empecemos por el contexto: en la gran cuenca del Pacifico, aprovechar el Atrato, podria ser la formula para
acceder al Pacifico en el siglo XXI, estableciendo un paso de cabotaje entre un gran puerto en el Choco y el
complejo portuario antioquefio, que complemente la nueva troncal transocedanica entre Europa y Asia que ha
llegado a Panama, tras una ampliacion del canal del istmo que ahora duplica su capacidad con el transito de
grandes embarcaciones, ofreciendo fletes cinco veces mas econémicos que los Panamax.

En lo ambiental, para mitigar los impactos en la rada de Tribuga sobre los invaluables servicios ecosistémicos
y el PNN de Utria, podria ubicarse el proyecto al sur de Nuqui para proteger estos vulnerables ecosistemas y
el fragil humedal, ubicando el puerto en un escenario rocoso propicio para prevenir la licuacién sismica ya
conocida en Tumaco tras el tsunami de 1979; alli gracias a la curvatura de la bahia, se preservarian las



instalaciones de la corriente ocednica incidiendo con direccion Noreste.

En lo social, si se desea prevenir la situacion de enclave y tragedia del Pacifico, habré que desarrollar su
enorme potencial pesquero, cuyo aprovechamiento e intervenciones compatibles con la cultura y la estructura
ecoldgica, podria traducirse en decenas de miles de empleos dignos bien remunerados, de dotarse el
escenario con astillero para embarcaciones pesqueras, ademas de energia, equipos para procesamiento de
pescados y mariscos, sistemas de refrigeracion, medios de conectividad territorial para sacar dichos alimentos
y programas integrales de formacion y capacitacion en estas materias.

Y en lo econémico, si bien el eje Uraba-Buenaventura mediante el desarrollo del ferrocarril del Pacifico,
dotado de la variante Loboguerrero al pasar por El Kilometro 41 y extenderlo a Uraba y Cupica e incluso a La
Dorada, debe ser el corredor logistico para el Occidente colombiano, también la hidrovia del Atrato con una
capacidad de 150 millones de toneladas-afio articulada con un tren de bajo impacto entre Quibdd y Nuqui,
conformaria un paso transoceanico similar al ferrocarril Verde Uraba-Cupica, que al complementar a Panama
generaria la carga deseada, toda vez que el comercio maritimo mundial crece a tasas entre 1,5y 2 veces el

PIB global.

Finalmente, es que ademas de Tribuga, otro puerto en Cupica 90 Km maés al norte, mitigando impactos en
manglares y sin desestructurar territorios ancestrales, dotado de un medio férreo como complemento de la
Hidrovia del Atrato, al pasar por Vigia del Fuerte y Chigorodo para llegar al complejo portuario antioquefio,
como parte de un sistema intermodal de carga que haga uso de hidrovias y ferrocarriles, con las economias
en fletes sefialadas también impactaria las exportaciones del pais.

Por Gonzalo Duque-Escobar Profesor delaU.N. de Colombia, http://godues.webs.com [Ref.: La Patria, Manizales,
2019-05-20] Imagen: Golfo de Tribuga, Hidrovia del Atrato y Ferrocarril Verde Uraba-Cupica. UN-SMP Manizales.
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Transporte Intermodal: crecimiento exponencial del flujo de contenedores entre Asia, Europa y América, y primacia asiatica
mostrando el protagonismo del Pacifico. Fuento12zwxectve The Geography of Transport Systems
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Seaborne Container trade 2010 (thousand TEU)
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Seaborne Container trade 2030 (thousand TEU)
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Comercio de contenedores maritimos. Previsiones al 2030, en: http://www.w2m-net.de

COLOMBIA: TRAFICO DE CONTENEDORES LLENOS, VACIOS, EN TRANSITO Y TRANSBORDO ~ COMUNIDAD
ENERO - SEPTIEMBRE 2015 (Miles de TEU)
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Ene - Sep 2014 Ene - Sep 2015 Variacién %

DESEMBARQUE EMBARQUE TRANS- Particip.  Ene - Sep

08 Lienos  Vacios Lionics Vacios |TANSTTO. nopno  TOTAL % 201512014
Colombia 2479 556 79 334 318 1452 95 2834 100,0% 14,3
Cartagena 1630 239 22 152 118 1447 0 1978 69.8% 21,3
Buenaventura 660 254 1 136 165 0 95 651 23,0% 14
Barranquilla 114 46 8 25 27 5 0 m 3,9% -2,6
Santa Marta 72 14 47 21 6 0 0 88 31% 222
San Andrés 2 2 0 0 2 0 0 4 0.1% 100,0
Guajira 1 1 1 0 0 0 0 2 0,1% 100,0

Fuente: Superintendencia de Puerios y Transporte  Fuente: TRAFICO DE CONTENEDORES EN LA COMUNIDAD ANDINA. Comunidad Andina; Secretaria General (2016)

En Colombia al 2015 se movilizaron 2,48 millones de TEU; de cada 100 TEU, 26 lo hicieron por Buenaventura, 66 por
Cartagena, 5 por Barranquilla y 3 por Santa Marta. Fuente: Comunidad Andina 2016.
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Fuente: The Geography of Transport Systems

Panoramica de Tribuga, mostrando el fragil humedal de la ensenada. Revista Late. Fotografia de Germéan Castafeda.



Pasos interoceanicos: Gran Canal de Nicaragua, Canal de Panam4 y Canal Interoceanico Verde por Colombia.

Ampliacion del Canal de Panama, para nueva etapa en el comercio maritimo mundial. http://ablturismo.com
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Golfo de Tribugi mostrando el PNN de Utria (M
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Distrito Regional de Manejo Integrado Golfo de Tribuga: area protegida y delimitada en el sector Nuqui. http://www.marviva.net
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Ferrocarril Verde Uraba-Cupica para un paso lransoceanico e hidrovia del Atrato como complemento Ver en: http://bdigital.unal.edu.co/58125/

En la imagen lzquierda, se muesrtran dos Ferrocarriles: el de la propuesta China en rojo afectando el PNN del Darien, y el Ferrocarril Verde. Ademas,
las Plantas del escenario mostrando el PNN de Utria y el Humedal, y Panordmica de la ensenada de Tribuga advirtiendo su constitucién arenosa
licuable. Tribuga podria haceer lo propio con el Ferrocarril Quibdé Nuqui, llevando el puerto al sur del golfo para prevenir impactos en el PNN de Utria y el Humedal.
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El Atrato en su cuenca media mostrando concentraciéon poblados en Vigia del Fuerte al sur a partir de Isla grande, dada la
condicién inundable y pantanosa aguas abajo. Der: cambios morfoldgicos del area de Tumaco afectada por licuacion de suelos
arenosos, tras el sismo del 12/12/1979. Mapas en Geoactivismo.org y en Corporacion OSSO.com

Mapa de Ecosistemas

© WWF Colombia - Instituto Alexander von Humboldt, 2003

Izq: Mapa de ecosistemas y PNN de la region del Pacifico chocoano y Este de Antioquia, mostrando la ubicacién de Uraba,
Cupica y Tribuga In: WWF e IAVH; Der: Topografia del Choco en Wikipedia, y PNN de la Ensenada de Utria en Tribuga,
ademas del PNN de Utria y de zonas especiales de manejo pesquero del Pacifico segiin MarViva.

Documentos de GDE publicados en el Repositorio Institucional de la U.N. de Colombia
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