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Boqueron de las Réjas..............
Boqueron de la Comunidad, entre la quebrada Pueblo nuevo al Norte i que-
brada Honda al Sur........... ... ... e s s
Boqueron entre las quebradas Chiquita al Norte i Honda al Sur...........
Boquelrc:gl de los Curitos, entre las quebradas Vicario al Norte i Torcoroma
~alibur o e e S iR e s loute & whow s oo
Boqueron de da: CamaTona Js ks s sn ees sl ra s s velatn s s ens s nains e
Boqueron del Alto Real (100 metros al Sur del camino)........oveveinans
Boqueron de Pueblo-viejo. .......... S T e e e e N et atarn
goque?n'entre las cabeceras de la quebrada del Cdrmen i rio de Oro. . ....
FOLATE, - oo e duiignier oo DR
Boqueron entre el rio del Cirmen ila quebrada Guamal..................
Depresion al Sur del cerro Bobali (mixima caleulada)...................
Alto Bobali. (segun Codazzi)......... O O O B S SIS

T R R I R AT AU TR I SR )

Serrania que separa ek rio de la Cruz del rio Tarra (de Sur a Norte).

A O T e OO O e e s ate a v o Teta s Ta nis'e e e Te e o S e e ala e v o e e ale s e aln s 2 ats
Cerr0 GOTUD s ceras'os raiaainsieide Y A R R O T A e ) R A B AR e
Boqueron entre cerro Gordo i alto Tarra.....o.iveeeeneriinncsrsnansai,

AltoTarra..lll'.lIIIQ..llIl]l..-.I..I..-.‘l!‘.l-ll.l....ll.'ll‘l'll
Cima de la serrania entre el rio Tarra i el rio Sardinata (de Sur a Norte).
Boqueron de Llano—grande. ... cove i iiniiiianmsine sntncanosassia sonas

MeBn da Chealn BoDma sy e lo ts alols staata sia nialsioe ransamas sssaiasosisnsesionts
Alfo BUCATASICR s e a's sos vorsinane asisiesensensinucvs e v Al alelo sty alaaratit

Bogueron de Mesa-llana (50 metros mas alto del propio boqueron)........

Cima de la serrania entre €l rio Sardinata i el rio Pedro Alonso (de
Sur a Norte).

Alt.o del L:&ut‘el__--........ Se a8 s s setas st BB FABMIEPIEERE P AN T ua s AW
SIGUIENDO POR LA CUUHILLA DEL OESTE.

El (1'-uayab0.... EEE® taas B ess aNe S8R e s et a s s BN EN seaRtas s FEIF BT Ve
PiCOJudiﬁ'-... ------- R F e e BB s saaBEEE SETE R it E R EEE

SIGUIENDQ POR LA SERRANTA PRINCIPAL DEL LAUREL.

Boqueron del Zumbador 0 Espartillo-Tico. ouuievisresvicasaaniiiaieians

Cima de la serrania que separa ¢l rio Pedro Alonso del rio Salazar (de
Oriente a IZste). ;

Alto grande (camino de Salazar a San Pedro)........c.coiiivanniiiaeans
Boqueron del Hato (camino de Salazar a Galindo.. .... Ceessnncnaavaaane
Boqueron de la Tiendita (camino de Salazar a Santiago) cuee...ocivsvann..
Paso del Orimaco (eamino de Santiago a Clienta)....oviiue vieeiienenn.

Puntos sobre ¢l rio Magdalena (de Sur a Norte).

Puerto Parédes .. veueievees cisecnniaaaniimmie sinniaratainiaes caaes oy
Brazo Paturia. ... .coevrie cuen e e T By es P va T i L
Loma de Corredor sueevveessnssesnssnaioceresscecans O T AR A T
Bodegas de la Union (Puerto nacional).. eeeercrssess soesiucinanenecnns
Boca del rio Colorado (Tamalameque).. .. .oveeeeieeescerenieienaiaannans

Puntos sobre el rio Lebrija (de Sur a Norte.)

Pnpayal S e s s NE SN B asate sl sedire 166048400 PR ES SF AT Laay SAETARAR e
011006.on.--¢.--... Ba s haad B EAd BEEE BB B EE s AT AL Rl B s
Cascarillo (bOGadelrioSanAlbeI’ﬁO)nnu-n- B N I I

BT AT O T it 7 s sisaliss s feasins s ssustbuledanaoaesenanastsalyeicessesns

. Puerto Patiiio (Ciénaga dofia Marfa).....ccvvasrvusenissnarneniaiinnne

LT ) A e S R
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- Rio Pedro Alonso éeamino'de la Craz a Salaz

Puntos sobre el 1‘1‘0 de la Cruz.

Quebrada del Tigre (camino de las Jurisdiceiones
Rio del Tigre (camino de la Cruz a Salazar)..
Confluencia de rio Frio i rio del Oroque
Salado (camino de 1a Cruz a Oeafia) . .....veueeeevnneeenrnrennnns
Paso de 1a Ermita (camino de la Cruz a Ocafia)
RidAlgOd{)nfﬂ....--'.. #E R s e e s SN ST AR RN NS S e E
Idem (média 16gua mas abajo).. ... eeeveesnnernnnnnss,

R L BRI S N S

T
FASS BB L sar s

Puntos sobre el vio Tarra (de Sur a Norte).

Rio Tarra (camino de las Jurisdicciones)
Gaira (boca dela quebradaPaez). . v.vueiioiensnesviins sesnannnss
Rio Tarra (camino de la Cruz 2 Salazar) .. eee-vuves.nsvens seanvnns
Rio Tarra‘_{camino de la Cruz a la Aurama)

R

R R IR I I R R

Luntos sobre el rio Sardinata (de Sur a Norte).

sEmaie

CICRCR

Rio Catatumbo, cerca de la boea del caiio Curazao, calenlada .. .. ...

LR
LR
CRCRC

Rio Sardinata (en la Cueva, camino de San Pedro a Salazar). .............

Quebrada Guayabera (camino de San Pedro a Salazar).
Rio Sardinata (camino de Galindo al Playon). «..u..uuveeennn. ...

Puntos sobre ek vio Pedro Alonso.

OGS T iy

Rio Pedro Alonso (camino de Salazar a Galindo) . .....oveunen .,
o b o 3t T R G s s o e O oo U et

La Amarilla (camino de Santiago a Cfouta).... LSl
Puntos sobre el rio Zudia.

R R R I R A A R

LR
LRSI

e
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1,020
750
460
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259
239
76

Altura sobre el nivel del
CIUDADES I PUEBLOS. mar segnn Codazzi.
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Com'en'cion..................................................
Sal'nzm‘..........................'....................,.......
D o e B e e B L s S I e i s e
Santiaﬂ'o........- u-.-..:.. ----- R T e e S s
Boca de monte......
SANET0S6 Aol CheTE RN SR S e A
San Cayetano.............. Sl S e g e e L]
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JTioma:de:Corredoryi il nes iR IR e S0l s 31, S B e s 0 ST T T S
Bodegas de’la Union (Puerto nacional).......cinveeesiiaeeae. 109 LLL0
San: Bernard oy S0t e i meiql Ul e e i e Sl TR
Tamalamedue. % iotelne S it T S A e DR ot AR A

: Estas alturas se han caleulado por medio de hipsémetro, admitiéndose el coeficien-

te invariable de 319 metros 17 por cada grado centigrado del hipsotermémetro, y

Las diferencias con las alturas que da el Jeneral Codazzi, no hacen variar de una

manera notable los resultados obtenidos, ni alteran en nada la relacion entre las diver-

sas vias. A
."—OBSERVACIONES JENERALES.

Se ha tenido a la vista la “Jeografia fisica i politica de la provincia de Santander,”
ublicada en la ¢ Gaceta Oficial ? desde el n@mero 1,629, de 17 de noviembre de 1853,
hasta el nfimero 1,6363 i tambien la  Jeografin fisica i politiea de lx provincia de Oca-
fia,” publicada en la ¥ Gaceta Oficial 2 nimero 1,668, de 81 de enero de 1854, i los dos
nfimeros siguientes. ; : :
Se han consultado los informes que en 1851 pasb el sefior Coronel Agustin Codazzi,
al sefior Gobernador de la provincia de Ocafia, sobre varios caminos de dicha provincia.
Los informes nada dicen de camino de los valles de Cficuta-al rio Magdalena: no se
trata sino de caminos de la provincia. Estos informes son:

1. Camino de Ocaiia para la provincia de Soto por la hoya del Lebrija.

2.° Camino de las Jurisdicciones.

3.2 Camino de Ocafiaa Salazar.

4,2 Camino de Ocaiia al Puerto de Valparaiso sobre el rio Catatumbo.

5.2 Camino ecarretero de Ocana al Puerto nacional,

6.2 Sobre el Puerto nacional.

7.9 Sobre el Agua para la capital.

Tambien se ha hecho uso de las medidas de los caminos de la provincia de Ocaiia,
tomadas por el sefior Codazzi.

En los presupuestos no se ha tenido en enenta el gasto que debe hacerse en herra-
mientas, Para atender a este gasto i los imprevistos que se presenten, debe aumentarse
un diez por ciento.

Al hacer el trazado, no debe hacerse con la inclinacion mixima del 5 por 100 sino
en donde no haya de acortarse la linea al empalmar las diversas direcciones con curvas
de radio conveniente, enando vaya a hacerse camino carretero,

Aun cuando se hiciese el eamino de herradura sin tener en mira el hacerlo despues
carretero, 1 por consiguiente adoptando eomo inelinacion mixima el 10 por 100, todavia
seria la primera ruta la que permitiria acortar mas la distancia.

Del sefior Secretario mui atento servidor.

Juan N. Gonzilez V— Camilo de Caicedo, Ayudante.

CIRCULAR sobre el sistema de trasportacion por medio de cables de alambre de Hodgson.

FEstados Unidos de Colombia—Poder Ejecutivo nacional—Secretaria de Fstado
del Despacho de Hacienda i Fomento—~Seccion 4.8—Ramo de Fomento—Cir-
cular niimero 509—Bogotd, 19 de setiembre de 1871.

Al sefior Secretario de Hacienda del Estado de.........

Acompafio a usted, para conocimiento del Gobierno de ese Estado. ... ejemplares
del disefio ilustrativo del sistema de trasportacion por medio de cables de alambre, de
Mr. Hogdson, cuya descripeion estik publicada en el nfimero 2,331 del “ Diario Oficial,”
con el cﬁ)jeto de solicitar que se dé la mayor publicidad posible a esa nueva invencion,
tan ventajosa para la trasportacion de efectos de comercio i para las operaciones de di-
versas industrias, como las de cafia de azficar, afiil, esplotacion de minas i otros que
uieran la conduccion econdémica de materiales pesados a distancias considerables,

La utilidad principal de ese sistema consiste en su adaptabilidad para el comercio
al trayes de las hoyas profundas i de abrupto descenso en algunos de nuestros rios, como
en ¢l Chicamocha (Estado de Santander) entre Macaregua i los Séntos; el Juanamba i

B ————————e —
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el Guéitara (Estado del Cauca), el Caldera i el Arma entre el Alto Choct i el Alto
de Caldera, i entre Sonson i Abejorral (Estado de Antioquia), entre Barro blanco i la
Mesa, i entre el Alto del Trigo i Chimbe (Estado de Cundinamarca) &2 porla baratura
estraordinaria con que se pu(aliera hacer el servicio de esos trayectos.

Por ejemplo. Una linea de cinco leguas de estension entre dos cordilleras separadas

por una hoya profunda, como en cualquiera de los lugares citados, en que hoi cuesta el

flete por carga, a lo ménos, un peso; por el sistema Hodgson costaria:
lg(r)ﬁnce millas de alambre con postes de hierro, maquina de vapor, poleas &.a a
bordo del buque en Inglaterra, a razon de £ 335 (% 1,675) por milla—en
qnincemiﬂas........,........._....$25,125..
Seis estaciones (una a cadacineo millas a £ 150 el par). . . . . . . 2250 ..
Aparatos jiratorios de hierro a £ 90 ($ 450 por milla), en quince millas. . 6,750 ..

Motal:puesto s bordos: i i alluuisher LV i Bl o e 8841050 0/
Gastos de conduceion de Inglaterra al sitio en que debe colocarse, 8upo-

niendo el 100 por 100 sobre principal . : S e i St S S e HS DY

~ Gastos de establecimiento, suponiendo el 30 por 100 sobre principal (en

Inglaterra solo se computa 15 por 100). . . : .. .10,237-50

Total gastos de establecimiento. . . . . . . . . . . . . . $78487-50

El costo de servicio se caleula, en Inglaterra, en uno i medio peniques (tres centayos
de peso) por tonelada i por milla en una cifra de 200 toneladas (que equivalen a 2,000
cargas de a ocho arrobas) por dia, i a un penique por tonelada en cantidades mayores;
pero suponiendo que entre nosotros cueste 24 peniques o einco centayos por tonelada i
por milla, es decir, 663 por 100 mas que en Inglaterra, en quince millas costaria la tone-

lada setenta i cinco centavos, o sean siete i medio centavos la carga de ocho arrobas.

Aumentando todavia a diez centavos esta cifra, es decir, al doble de lo gue se presupone

en Inglaterra, todavia resultaria costando un décimo de peso el flete de cada carga en
los trayectos siguientes:

De la Mesa a Barro blanco. ;
- De Chimbe al alto del Trigo (camino de Bogoté a Honda).
De Monte-grande a los Sintos (Estado de Santander). ¢
Trayectos en que hoino se puede computar el flete en ménos de un peso de lei. El
ahorro que se haria estaria, pues, en la proporecion de 10 a 1.
Entre la Mesa i Barro blanco cireulan hoi 150,000 eargas por afio: una cconomia
de $ 0.90 en carga, daria para pagar en seis meses el costo total de la linea.

Soi de usted mui obediente servidor,

Savvapor Cayacno Rorpaxw,

DESCRIPCION del sistema de Hodgson sobre trasportes por medio de cables de alambre (wire rope
t.ranaport-}_.

.

DESCRIPCION DEL SISTEMA.

Las lineas por este sistema, cuyo uso se ha estendido réipidamente, puede decirse
que consisten en una cuerda o cable de alambre continua, sostenida en una serie de
poleas por medio de postes firmes, colocados ordinariamente a nna distancia de 800 piés
uno de otro; pero si fuere necesario, se dejan espacios mas prolongados, que en muchos
casos aleanzan a ser de 1,000 piés. Este cable pasa en uno de los estremos de la linea al
rededor de un tambor movido por una méquina de vapor n otra fuerza adaptable al
objeto, con una velocidad de cuatro a ocho millas por hora. Los cajones o cajas en que
se conduce la carga penden del cable, en el estremo en que se hace esta operacion, adhe-
ridos por medio de un aparato colgante, de forma peculiar, que mantiene la carga en

perfecto equilibrio, al mismo tiempo que puede hacerla pasar con facilidad por las poleas

que sirven de apoyo.
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Cada uno de estos. %gjones;p cajas conduce de uno a diez quintales de peso, traspor-

i0, 200 cajones de por hora en toda la distancia. Los aparatos

téndose, por término me

~para cargar i descargar, asi como las proporciones de tales lineas, pueden variar de la

manera que se quiera para adaptarlos a cualquier trifico particular, i Ia fuerza de condue-
cion se estiende desde 10 hasta 1,000 toneladas por dia.

Se hace un aparato especial a cada estremo de la linea, que consiste en rieles colo-
cados de tal manera qne reciban las pequefias fuedas de que estdn provistos los cajones,
sacfindolas del cable.-qios cajones quedan enténces colgados de un riel fijo en lugar del
cable movible, i pueden trasladarse a cualquier punto a que sea conducido el riel para
cargar i descargar, i tambien pueden volver a colocarse en el cable para efectuar el
regreso. La sucesion es continua’i jamas hai necesidad de detener el cable,

Las curvas repentinasifuertes, o de mucho radio, se pasan ficilmente, i los declives
«de uno a seis o siete por ciento, son admisibles en este sistema.

El cable puede ser impelido por la fuerza del vapor o del agua, i aun por Ia fuerza
de caballos en escala mas reducida, como para objetos agric'cﬁaa, &.*; su aplicacion
para atravesar rejiones accidentadas o montafiosas es manifiesta a primera vista, puesto que
su costo de construccion aumenta mui poco por tales circunstancias, miéntras que el de
un camino o un ferrocarril es acaso diez veces mayor, i sus gastos diarios ascienden al
doble o el triple. Como el cable es continno, no se pierde ninguna fuerza en terrenos
ondulados, i los bultos o cargas que van en descenso ayudan a los que van subiendo.

Para trasportes en pequeiia escala, tales como los que se efectian de las minas a los
ferrocarriles; para el embarque i desembarque de efectos en los puertos i fondeaderos;
para la conduccion de productos agricolas en las granjas, &, ofrece este sistema algu-
nas peculiaridades que lo hacen especialmente ventajoso. Entre estas es de mencionarse
la facilidad con que puede trasmitirse i suspenderse i]n fuerza en cualquier punto que se
necesite, por medio del cable; ventaja adaptable a los trabajos de minas i s otros objetos.

En lineas que terminan en las riberas del mar o en grandes rios, se obtiene una
ventaja manifiesta por la facilidad que hai de embarcar o desembarcar efectos de los
buques que estin en el puerto o fondeadero, sin necesidad de ser trasbordados a los botes
de descarga (lighters), ' '

BRIGIITON.

Exhibicion de una linea de cinco millas, por el sistema de los cables de alambre (Wire tramway),

A peticion de varios caballeros con quienes Mr. Hodgson estaba negociando el
abasto de materiales para una linea de sesenta millas, emprendié éste en Inglaterra Ia
construccion de una linea de cinco millas, por el sistema propuesto, con el objeto de
mostrar la facilidad con que el sistema de ferroearriles de alambre (rope railways) podia
aplicarse para conducir toda clase de efectos por terrenos accidentados. {

La linea de Brighton, tal como se exhibe en el adjunto modelo, fué construida en
prevision de que presentaria muchas dificultades; tal vez mayores de las que por lo regu-
lar se presentan en la prictica. Quebrada en dos puntos formando éngulos rectos; abun-
daban otras curyas combinadas con terreno ondulado i accidentado, eircunstancia que po-
ne mas a prueba este sistema que los terrenos escabrosos i montafiosos para los cuales se
habia dispuesto esta linea i en que por su larga estension podian usarse ménos postes. La
linea de Brighton tenia mas de cinco millas de largo; se contaban 112 postes en toda
su estension; la cuerda o cable era’de hierro i tenia dos pulgadas de circunferencia; la
velocidad de la cuerda era de cinco millas por hora.

Algunos de los espacios median distancias de 600 a 900 piés, i algunos de los des-
censos eran tan pendientes como la proporcion entre 1 i 8, e

La linea podia trasportar 240 toneladas por dia (de diez horas), es decir, 120 tonela-
das en eada direccion. Una méquina era empleada para las dos seceiones i los cajones pasa-
ban por aparatos de contraccion (shunting arrangements) semejantes a los que se usaban
en los términos o estremos de cada seccion. )

Se llama la atencion del lector a los informes de Ia prensa relativos al buen éxito
con que funcioné la linea del Brighton.
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LISTA de precios. Ferrocarriles por el sistema de los cables de alambre (wire tramways).
X (Patente de Hodgson).

Némerol, | Némero 2.| Ndmero 3.|msmm 1 I Ntimeros. | Némero 6.
m * Yad m #,

: m & Jad 1m:' Jad m:l Yad | Tl lmtm
I'mea ca‘pa’z dﬁ cond‘umr' _por dia, en | por dia, en | por dia, en Ipnrdin,m por dia, en d.a'spord.ia,en
cajoncs de a | cajones de a | cajones de a ' cajones de a | cajones dea ! cajonesde a

- #quintal intal. | 2 quintales. | 3 quintal 4 quintales. | 6 quintales.

Una linea con postes de ma-] £ £ £ A7 £ £
dera labrados, con sus estre- i ~
mos de hierro forjadoi poleas ||
patentadas ; con cable de A
alambre de hierro galyani-
zado; con fuerza de vapor 200 500 500 700 1,000 1,500
compuesta de una miquina i -
una caldera en estado de fun-
cionar, puesta a bordo i en-
tregada en Inglaterra. Por
mila....................J

Un par de remates (termi-
nals), cualquiera que sea el

ot Aeialiang b 100 150 i 200 250 380 500
c%m;llasd
n aparato jiratorio de ma- '
St ﬂiem" R ] 40 70 | 120 200 300 400
Un aparato jiratorio todo 55 90 150 240 380 480

de hierro forjado, por milla. {

Gasto extra para cable de
alambre del mgjor acero. ... } &0 80§ 140 200 S0 3
Gasto extra para postes de
hierro en lugar de los de ma- 35 40 50 80 130 200
dera, pormilla............

El costo de construccion de estas lineas en Inglaterra es como 15 por 100 sobre
el indicado arriba; pero si fueren destinadas a paises cstranjeros, hai que agregar
15 por 100 mas por fletes i conduccion al lugar respectivo,

Las curvas mui pronunciadas se pagan por separado.

En estos precios se hallan incluidos todos los aparatos necesarios para la conduccion
de los efectos ya especificados, asi como el marco o plataforma de madera que constitu-
ye la base de los tambores i demas accesorios de los estremos; pero cualesquiera arreglos
csll)eciales que sean necesarios, segun lo exijan las eircunstancias locales, son por cuenta
del comprador i se le cargan por separado.

Como los materiales que ahora se emplean para la construcecion de estas lineas son
de una calidad mucho mejor de lo que se pensaba al principio cunando se fijaron tales
precios, debe aumentarse a éstos un 10 por 100 al formar los presupnestos respectivos.

EJEMPLOS.

g £ E 4
Una linea de 5 millas para la condnceion de 100 toneladas por dia, en

cajones de a 1 quintal; costaria, inclusos postes, alambre i 1a fuerza del valor., 1,500 0 0
Costo de los estremos (terminals}-‘.]... Tl e D et e ] () AP ey
15 por ciento de construccion en Inglaterra............... ... ... 247 10 0

£ 1,897 10 ,,
Que son por término medio, £ 379. 10 s pormilla...........c...n. :
Una sola milla de una linea semejante costaria, inclusos postes, poleas i
cables de alambre............. e R O O Ot Lo I S T TG e DA i
Los 'estremos (terminals)...... D et o a E e a A CaaTs [ ta e S AL £ U oL 1A
Constrnccion en Tnglaterra. cve e oo i ve it iiiesstatansenanssasess 67 10 ,,

' £ 51710 ,
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Se formardn los presupuestos de gastos parn lineas mas baratas o mas costosas,
siempre que se envien los pormenores respectivos. =4
Istos presupuestos se han hecho sobre la base de que las cargas sean conducidas
todas en la misma direccion; pero con un aumento como de un diez por ciento en el
precio, los pesos thencionados pueden trasladarse al término superior o inferior de lalinea..
Los gastos que causan estas lineas variarin mucho segun las circunstancias bajo las
cuales hayan de funcionar, péro pueden estimarse, por t rmino medio i en un trayecto
de diez millas, de la manera siguiente: i :
50 toneladas por dia, 2} peniques la tonelada por milla..
100 id. id, 13 aeid id. id.
200  id. id, 13 ide id. id.
Por mayores cantidades a 1 peni;lue. ;
En el c6mputo anterior estin incluidos la fuerza de vapor, trabajo i asistencia, repa-
ros, reposicion 1 arreglo del cable, e interes del capital.

PRINCIPALES APLICACIONES DEL _SISTEM,

Conduccion de productos de las minas. :

Son manifiestas 1as facilidades que presentan las lineas de cables de alambre a las
minas situadas en terrenos fisperos o de dificil acceso. Los cables pueden tomarse desde
el estremo hasta el punto de desembarco sobre cualquier clase de terreno, sin necesidad
de banqueos, puentes u ofras construcciones de cardcter permanente; pueden ser impe-
lidos por la fuerza empleda en la mina, ya sea de vaporo de agua, 1 ademas de servir
para la conduccion de los productos de las minas, suministran un medio espeditivo de
trasmitir la fuerza necesaria para mover el agna de las bombas a cualquier punto dado.

Conduccion de pizarras.
Las pizarras pueden ser conducidas por este medio con mas seguridad que por los
ferrocarriles de sangre jeneralmente usados, puesto que el movimiento del cable es mas
suave que el de cualesquiera otros vebicules de resorte.

Conduccion de remolacha.

El mérito del cable para trasportar remolacha a las factorias de aziear o a los esta-
blecimientos de destilacion, se ha demostrado por medio de numerosas aplicaciones. La:
naturaleza intermitente de este trabajo hace esencial adoptar un sistema de trasporte que
no cueste nada al 1o ser empleado, i el hecho de obrar independientemente de los malos
caminos en la estacion de invierno, cuando se efectfia la fabricacion, resulta ser una
suficiente ventaja, sin contar con la enorme economfa que se hace en cualesquiera cireuns-
tancias, comparada con los gastos de trasporte por los otros caminos.

Conduccion de la caiia de azdear.

La ausencia de caminos en la mayor parte de los plantfos de cafia de azficar, ila
inmensa cantidad de cafia que hai que trasportar en proporcion al azficar roducido,
hacen notablemente apreciable el mérito del sistema de las lineas de cable de alambre
para este objeto. -
Conduceion de cafe.

Las rejiones montafiosas en que se produce siempre el café, necesitan especialmente
de algun medio de conduceion que sea independiente, en la préictica, de las irregularida-
des del suclo. Aunque el peso del café recolectado en diferentes puntos de una planta-
cion no merece la pena de que se construyan vias interiores de comunicacion, con todo,
el conjunto de estos productos es hoi trasportado a los mercados por medios diez veces
mas costosos que por el sistema de cables de alambre.

Embarque © desembarque de efectos.

_ De los buques que se hallen fondeados en el puerto pueden efectuarse estas opera-
ciones eon mucha mayor facilidad poniendo una lfnea de cable de alambre amarrado al
casco de un buque, que por medio de embarcaciones de desembarco, a la vez que el
costo principal del aparato empleado probablemente no ignalar ni en una décima parte-
al de un muelle permanente.

Combinacion con la trasmision de la fucrza.
_ En los lugares en que el poder del agua es abundante i en que existe el trifico de
minerales o algun otro, se presenta la oportunidad de trasmitir la fuerza 1los efectos que

Ea ' 26
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se trasporten por medio del mismo cable. Una porcion de la fuerza de Ia rueda impulsa-
da por el agua i que hace mover el cable, puede aplicarse de esa manera, si fuere nece-
sario, a algunas millas de distaneia de la rueda por la cnal se jenera dicha fuerza.

Obras de construceion. .

La facilidad con que el cable de una linea de esta clase de ferrocarriles puede ser
trasladado de un punto a otro, lo convierte en un valioso ausiliar para los empresarios de
construcciones, especialmente en donde los trabajos tienen que ejecutarse en terreno
irregular o en puntos pantanosos. :

OPINIONES DE LA PRENSA SEOBRE EL SISTEMA DE LOS I"Ertﬂo_clmim.ns DE CABLES
DE ALAMERE, '

; Del * Times."—24 de febrero de 1569,

Este plan ha sido injeniado por Mr. Hodgson, C. E.1i consiste en el empleo de un
cable de alambre continuo apoyado en poleas levantadas del suelo hasta una considera-
ble altura por medio de postes fuertes, cuyos arreglos completos semejan mucho una
linea ordinaria de telégrafo. Una miiquina manunal de vapor mueve el cable a razon como |
de cinco millas por hora, lleva consigo una corriente continua de cajones, cada uno de
los cuales sostiene un quintal de pieggn. El cable es continuo, de suerte que los cajones
llenos jiran a un lado de los postes, i los que vienen vacios vuelven por el otro; los pen-
dientes de los enales cuelgan los cajones estin formados especialmente para permitir el
paso por los puntos de apoyo, operacion que ejecutan con perfecta facilidad. Esta linea
atraviesa atrevidamente el terreno como lo haria un telégrafo ordinario; i por su bara-
tura, la rapidez con que puede ser construido i la facilidad con que puede moverse, pa-
rece probable que este sistema tenga considerables aplicaciones en el desarrollo de los
recursos de paises nuevos, como una especie de precursor del sistema de ferrocarriles.

xS Igjcm'ero."-—-‘l‘.) de febrero de 1869.

Aleccionados por la esperiencia en el interior del pars, la mayor parte de los injenie-
ros ingleses estfn ahora dispuestos a favorecer el uso de lineas de construccion mui lije-
ra, por via de ausilio especialmente para el trasporte de efectos i trifico de otros produc-
tos en paises que, como la India, han acabado o estin completando sus principales siste-
mas. Ademas, en todo el mundo, i mui especialmente en puntos de nuestras colonias don-
de no han penetrado todavia los ferocarriles, existen depésitos minerales i otras fuentes
especiales de produccion que es imposible utilizar sin un sistema mejor de conduecion a
la costa que el que existe actualmente. En consecuencia, es natural que se fije mucho la
atencion en los medios mas eficaces i econémicos de construir vias adaptadas a las exi-
jencias especiales de rejiones nuevas i casi despobladas, en dopde los productos minerales,
o de los bosques, con la ayuda gradual i progresiva de la agricultura, vendrian a ser los
precursores de un trifico futuro.

El aTimes.p—1.* de marzo de 1870,

Parece que el sistema de trasportes por cables de alambre, que fué ensayado por
via de esperimento el afio pasado en una linea cerca de Leicester, ha hecho desde entén-
ces progresos considerables. Se han construido trece lineas que varian en lonjitud, desde
cortas distancias hasta cuatro millas de largo, i mas de cien millas estéin, o preparindose
o ya contratadas. Las patentes francesas 1 belgas han sido compradas por los sefiores
Cail & Compaiifa, injenieros de locomotivas, i se proyecta una ]Fnea de sesenta millas
ﬁara el trasporte de café de Ceilan, de la cual linea una seccion de cinco millas acaba

e ser establecida en las colinas de Brighton i estarfi pronta para ser exhibida dentro
de pocos dias.

aDaily: Newap.—14 de abril de 1870.

Se est exhibiendo actualmente en las colinas de Brighton un ferrocarril por el
sistema de cables de alambre, de ¢inco millas de largo, que funciona perfectamente bien.
Ilustra las inmensas ventajas de lo singularmente barato i eficaz que es este sistema, el
gervir de ausiliar del trifico marftimo i de ferrocarriles i el poderse conducir por €l efec-
tos, minerales i productos agricolas. Este sistema fué anuneciado al pablico hace como
catorce meses por Mr. Hodgson, injeniero civil, i finico inventor i duefio del privilejio.
Se ha adoptado desde enténces en este pais, i en mayor escala en Francia, con un éxito
glm ha sobrepujado las esperanzas de los promotores de él. Aunque los ferrocarriles por

sistema de cables (wire tramways) nio podriin nunca reemplazar a los ferrocarriles 1
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estranjeros el sistema promete ser de mui estensa aplicacion.
|
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canales, ayudan a tmbos en la obra de desarrollar recursos que de otra manera permane-
cerian estancados, Varios eaballeros, bajo la direccion de Mr. Beale, ajente del duefio
del privilejio, visitaron ayerlos trabajos de Brighton, Desde la cima de las colinas vieron
unos objetos que presentaban. el aspecto de una doble linea de alambres telegrificos co-
locados en alto i que tomaban una via profunda i desviada, pero siguiendo un jiro circular.
Los postes eran de hierro en Ingar de madera i constrnidos de lijeros barrotes en
Ingar de madera s6lida. Los cables eran tan gruesos como un baston i de ellos colgaban
a intervalos cajones de hierro, fijados i construidos de tal manera que cuando el alambre
(que era en realidad un cable de hierro) comenzaba a moverse, los cajones se movian
tambien con él, perdiéndose de vista los unos, miéntras que los otros avanzaban.
El sistema completo de ferrocarriles de alambre, con todo sumérito obvio i sencillo,
fué de esta manera exhibido. En una cavidad sonaba la maquina que daba vida a todo i
cerca de clla el tambor a cuyo rededor daba el eable su interminab(ie vuelta. Cada cajon
Eodia contener un quintal i medio de peso, i los que estaban llenos proseguian su curso
asta el término de la linea, trayendo de retorno, por su mismo movimiento, a los ya
vacfos. Por medio de un procedimiento injenioso, los cajones pasan por los postes (algu-
nos de los cuidles son de setenta piés de altura) easi sin toearlos, i por una combinacion de
oleas grandes i pequeiias, dngulos i curvas, pasan sin interrupeion. La linea, aunque so-
o tiene cinco millas de largo, exije un cable de una lonjitud doble de aquella. Se
escojié el terreno accidentado de las colinas para mostrar la facilidad del sistema a
algunos caballeros que estaban contratando sesenta millas de ferrocarril para Ceilan.
Las dificultades eon que hubo de tropezarse son peculiares. La linea forma en dos pun-
tos dngulos rectos, i hai curvas 1 sérias ondulaciones del cardicter mas dificil. Entre las
muchas ventajas que acompanan a este sistema se cuentan las siguientes: en terrenos
quebrados o accidentados habria mui poco aumento en el gasto, miéntras que el costo
de cualguier otro camino seria diez veces mayor. En realidad, no se pierde ninguna
fuerza en terrenos ondulados, i las eargas que bajan ayudan a las que suben. El finico
terreno ocupado se destina a fijar los postes 1 demarcar los términos de la linea. Kl sis-
tema parcce aplicable especialmente a trasportes de corta estension, como de las minas
a los ferrocarriles; a la carga i descarga de efectos en los puertos i fondeaderos, i al
trasporte de productos agricolas en las haciendas. En las lineas que terminan en la costa
del mar, habria grandes facilidades para conducir efectos a los buques, o tomarlos de
ellos sin necesidad de ocurrir a los botes de descarga. Comparado con otros sistemas de
conduccion, el costo de éste es comparativamente pequefio. En las coloniasi en los paises

L]

“COCHES DE VAPOR PARA CAMINOS COMUNES.”—(ROAD STEAMER).
CIRCULAR a los Gobiernos de los Estados.

Estados Unidos de Colombia—Poder Ejecutivo nacional—~Secretaria de FEstado
del Despacho de Hacienda © Fomento—Seccion 4.52—Ramo de Fomento—Nit-
mero TAT—Chircular—Bogota, 22 de dictembre de 1871.

A los sefiores Secretarios jenerales o de Hacienda de los (fobiernos de los Estados.

Acompaiio a usted, con el objeto de llamar hicia ellos la atencion del Gobierno i de
los colombianos de ese Estado,. . ..ejemplares de un disefio que representa una invencion
nueva en materia de locomocion, que probablemente es de fitil aplicacion en nuestro pais.
Me refiero alos coches de vapor para caminos comunes, que en Inglaterra llaman simple-
mente “ Carruajes de Vapor,” en Francia “Locomotivas para caminos” i que un nuevo
inventor mecéinico ha perfeccionado con el nombre de Vapor de camino de tierra (Road
Steamer). Los detalles de esta invencion los encontrarii usted en los nfimeros 2,301 i 2,392
del “Diario Oficial,” euya reproduccion en el periédico oficial de ese Estado me permi-
to recomendar.

Estas miquinas tienen por objeto resolver el problema de una locomocion intermedia
entre los ferrocarriles,~tan costosos en su gjecucion, servicio i conservacion anual, que
solo permite hacer-uso de ellos en paises densamente poblados i sumamente ricos,-i los
caminos de tierra a propoésito para el uso de ruedas, cuyo poder de locomocion por me-
dio de bueyes, mulas o caballos ha sido hasta ahora reducido i1 comparativamente caro.

Como verd usted, un coche de vapor de seis caballos de fuerza puede arrastrar
quince toneladas de carga en un camino cuyas pendientes no escedan de 1 en 30, o sea
31 % por 100, como son todos los que pueden establecerse en la altiplanicie de Cundi-
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namarea 1 Boyacs, en el valle del Cauca, el de Medellin, el valle del Tolima, en el cami-
no de Cticuta a San Buenaventura, de Santander, i en las llanuras de los Estados de la
Costn. Ahora bien; por el actual sistema de bueyes o caballos, a lo sumo dos toneladas
podria arrastrar una pareja de bueyes o de buenos caballos. I en cuatro dias de servicio
la diferencia seria la siguiente: |

Un carro de vapor podria trasportar en cnatro dias una carga de, supongamos
solo diez toneladas, caminando a razon de cuatro a seis millas por hora en diez horas
Gitiles del dia, diez toneladas o sesenta cargas, a lo ménos, a sesenta u ochenta leguas de
distancia. Sea un ménémum de cincuenta cargas de Bogoti al Socorro en cnatro dias.

En carros tirados por bueyes esta distancia exijiria el empleo de a lo ménos diez
carros, ciento veinte yuntas de bueyes i doce dias de viaje. :

En caballos podria recorrerse esa distancia en seis dias tal vez; pero empleando en
relévos de tres en tres leguas, con diez carros, doscientas parejas de caballos,

Segun los cllculos que se acompaiian, el consumo del coche de yapor seria de dos
libras de carbon por tonelada i por milla, que equivale sobre diez toneladas a sesenta
libras por legua o tres mil seiscientas libras en todo el viaje, que no alcanzan a dos to-
neladas hasta el Socorro. )

‘Suponiendo el costo de este ecarbon a $ 5 la tonelada (que en Cipaquird cuesta § 2
ien Tausa § 1-20), el gasto en combustible hasta el Socorro seria de $ 10, i suponiendo
8 16 en salario del conductori $ 34 en otros gastos, el total seria de % 60 hasta el So-
corro o $ 1-20 por carga. Calculando en $ 1 por carga o $ 15 diarios el deterioro i ga-
nancia de la miquina, el costo de cada carga hasta el Socorro seria de § 2—40, |

En carros de bueyes el gasto no bajaria de % 1 por yunta al dia, ni de un peso el
carretero, i otro tanto el uso del earro 1 ganancia del empresario. Total 3250 en el viaje,
0 %5 por carga. ' :

En carros tirados por caballos, el gasto seria de $ 1 por pareja, 3 1 diario el cochero
iun 50 por 100 mas por el uso de los earros i gananeia del empresario.

Total, a lo ménos, % 320 o $ 6 por carga.

Kl costo de material de cada uno de estos sistemas de locomocion seria:

Un carro de vapor de seis caballos de fuerza en Inglaterra:

Veapor prineipal a’bordo £ 5000, .« . L L sl s o Lae 812,500

Gastos de conduccion i arreglo hasta Bogoté, 60 por100. . . . . . 1,500

Tres carrros de flete de 4 toneladas cada uno en Inglaterra, a £ 60 o

So80nioadnan oA el I IR G R R S e = SR IS SN T 900
- Conduccion hasta Bogoth i arreglo, 60 por 100. . . . . . . . . . 540
Gastostadicionales ITAPIevIStOR i ool r s sl il s i s e T T 560
Totrl1ll LI - * . - . - . . " . . - g 7’000
El servicio de carros costaria:
Con bueyes:
Diez carros de bueyes con suaparejo, a $ 150 cadauno. . . .. . . . 1,500
Ciento veinte yuntas de bueyes a$60. . . . o « . o o o % . . 7,200
G T O I e VI R e 12000
O L] e e e R TR s L S ol B e 1T O )
Con caballos:
Diez carros comunes para caballos, con gu aparejo. . . . . . . . 1,500
200 parejaside caballos & $:100. 5 w0 46 L et e e e e L 20,000
G agtos.dnprevistioss s e S i iy SRR A G e i I R e P e 215000
oA e i st @ 00 56
Resumiendo:
La velocidad en viaje de Bogoté al Socorro:
I eRrToTde Ly ApOT I i AU R e N M S S e Y
En id. " de caballos (maximum). . . . L o . G E Gl TBE,
Entead s dedhne el s i = e i ie T e b e S A e S IS e S O
El gasto por carga en la misma distancia: - _
Exvearroidevapor trneisnte SEecime ol D8 Sl W S I S ok
ORIl F ot husyesi i 8 S S I e T L I R 2 VA Lr e

En*iid. deicaballos i % LINLE RS Dl st No g e 6 ..
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Sohre 50,000 cargas al afio este gasto seria:

En earro de-vapori, L. at oA B Sal e e e e e % 125,000 2
Enhids - debueyes. Lol il Jio L S Bl (260,000
En id. decaballos . . . . L e R R R e 300,000

Ahorro anual para la riqueza piblica:
$125,000 respecto del t,rasgorte por bueyes.
175,000 id. - id. or caballos.

Pero habria una diferencia mas, 1 es: que el dia que se necesitasen 6 u 8,000 yuntas
de bueyes para el trifico entre Bogoti i el Socorro, el precio de éstos subiria a mas de
cien {Jesos por yunta. )

¢l dia que se necesitasen 4,000 parejas de caballos =para el mismo servicio, el pre-
cio de’cada pareja subiria a $ 200.

I ademas, que la conseryacion del camino costaria mucho mas con el servicio de
carros de llanta angosta, que con la presion de ruedas de un pié de anchura que emplea
el carro de vapor. '

Ademas, el costo de estos filtimos seria menor a medida que aumentase su nfimero,

I ademas, como la miquina de vapor no se cansa nunca, podria ser empleada en los
dias de huclga en dar movimiento a los molinos de trigo, miquinas de trillar i otros usos,
cosa que no se podria hacer con los bueyes i caballos, que necesitarian descansar.

El-l’residente me encarga, pues, solicitar la mas fayorable atencion de usted hicia
este asunto, i pedir a la Lejislatura de ese Estado alguna providencia que permita hacer
algun ensayo, a lo ménos, de este jénero de locomogion; pues parece que, en medio.de
los progresos que con la introduccion de ferrocarriles i caminos carreteros empiezan a
hacer nuestros vecinos del Perfi, Costa—Rica, Honduras i el Ecuador, estamos en el deber,
por nuestra parte, para no quedarnos enteramente atras en el movimiento del mundo, de
hacer algun esfuerzo estraordinario para entrar en linea en la marcha de la civilizacion.

Soi de usted atento servidor—SALYADOR Caxacuo Rorpax.

Nora: La anterior eircular fué traserita a los sefiores Presidentes de las Juntas de
caminos de Occidente, Norte i Sur de Cundinamarca, agregindoles:

« Al trascribirlo a usted, me es grato informarle que si esa Junta quisiese, bien fuese
por sf sola, bien en accion combinada con las de (Norte o Sur o Suri Occidente, 0 Norte
i Occidente), hacer un ensayo de la aplic acion de esta clase de carros, el Poder Ejecutivo
tendria mucho placer en contribuir por su parte con algun esfuerzo en el sentido de
pagar a lo ménos la mitad del costo del ensayo, con imputacion a lo que se debe a Cun-
dinamarca por cuenta de la subvencion que le decret el Congreso, tomada del precio
de la sal vendida en las Administraciones de la renta.” . :

CIRCULAR de la casa Robey & Compaiiia (de Lincoln).

LOCOMOTORAS.—ROBEY & C.A (LIMIT).—LINCOLN—INGLATERRA,
Lincoln, marzo 31 de 1871.

(Zodas los catdlogos anteriores son revocados).

Locomotoras para caminos ordinarios, con patente, de R. W. Thompson—FPrecios i
detalles de locomotoras para caminos ordinarios; con llantas de caucho, de patente.

LOCOMOTORAS para tirar cargas en caminos comunes.

Carga en un 7
El Lonji- |Anchu- / .| Extia,
FUERZA DB CABALLOS NONEAL, | ™| ELOCIDAD POR | tud to- m':t‘%g?l Poao eu spil-{ Poo Kimedi- Freelo {FOCAih
m al
tal d - = -
(La rizerm{agtl&?m ls; no-1 § = i HORA: 10001112- Tas ‘:?g tud de traba-' da para em- | en Lin E:S’;::L
s mﬂ:;yar?m'ﬁ L4 E E “r:ﬂ::;l. ; tora, ‘1;',";3" jar. barear, coln. u;';';‘f;‘%;
2 cilindros, ton.*
g‘gg:ﬁ‘;ff c?mﬁp;;' Ston*|15 |2} a 6 millas|12 pi6s|s} piés| & toneladas, | 8 tadladas. [€ BOO|E 20
POL...lee 8 :
B— 8 id...l2— 6r— 912, [18 02686 , P8, f6} ., 6, 11205 600 85
Cc —12 -id-"- 2— 71—10117 , 130, 2a b6 15, |7t » 9 " 143 1 ‘300 50
D =25 id...[2—108—12/25 ,, |45 12ka 6 |17 | Th o 18 et 55 L2000} 780

Empaque i embarque libre a bordo en Hull, Liverpool o Léndres 5 por 100 exira.

Todas tienen aparejo sencillo i doble, i se les puede armar con rueda volante i regulador; para dar
movimiento a cualquiera clase de maquinaria esfacionaria, con un gastode £ 8 a £ 12,

Techos para abrigo del conductor i atizador en climas tropicales, cuestan de £ 6 a £ 10 mas,

Robey & C.»—(Limitada)— Lincoln—Inglaterra.
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LOCOMOTORAS DE CAMINO COMUN FPARA LA AGRICULTURA.

E—Mdéquina para arar, de fuerza de 6 caballos, con rnedas mas anchas, propia
para arari para otras orcracioncs de agricultura, con 2 cilindros, 5% pulgadas X 8 pulga-
das con aparejo sencillo i doble, armada con regulador i polea para dar movimiento a
maquinarid estacionaria. Precio, £ 590. .

F—Miquina de fuerza de 8 caballos, eon ruedas mas anchas, propia para arar i para
otras operaciones de agricultura, con 2 cilindros de 6} pulgadas X 9 pulgadas, con
aparejo sencillo i doble, armada con regulador i polea para dar movimiento a maquinaria,
estacionaria. Precio £ 700. X

Arados—Arados de patende adaptados a estas miquinas, cuestan de £ 56 a £ 100,
segun ¢l carficter del trabajo que se quiere ejecutar, i if i

LOCOMOTORAS DE CAMINO PARA PASAJEROS.

Trdfico de pasajeros—Las llantas de caucho (con patente) admiten velocidades que
1o son capaces de aleanzar las méquinas de traccion, con llantas rijidas. Por tanto, son
aplicables al trifico de pasajeros. -

LOCOMOTORA PARA EL USO PARTICULAR. .

G—Una locomotora con fuerza de 3 caballos, adaptada para el uso particular, te-
niendo un earruaje cubierto i cémodo, montado en las mismas ruedas que la locomotora,
con asientos adentro para cuatro personas, i ademas, con asientos para criados, cuesta
£ 500. Andarfi de 8 a 10 millas por hora. Estd montada sobre resortes, fuera de las
llantas de cancho, lo que garantiza una suavidad i regularidad de movimiento que no
se aleanza en ninguna otra especie de carruaje. Un solo hombre basta para las dos
operaciones de condueir i atizar.

LOCOMOTORAS DE CAMINO PARA EL TRAFICO DE OMNIBUS,

H—Una locomotora de fuerza de 8 caballos, con 2 cilindros de 6% pulgadas por 9
pulgadas de golpe, con aparejo sencillo i doble, adecuada para tirar un Smnibus de
patente con 65 pasajeros, en caminos llanos, con velocidad de'7 a 8 millas por hora,
cuesta £ 040, :

K—Unalocomotora de eamino, de la fuerza de 12 ecaballos, con dos cilindros, de
74 pulgadas por 10 pulgadas de golpe, con aparcjo sencillo 1 doble, adecuada para
arrastrar un émnibus de patente con 105 pasajeros, o dos 6mnibus con 50 pasajeros cada
uno, por caminos accidentados, con nna velocidad de 7 a 8 millas por hora, cuesta £ 800,

odas las locomotoras de camino se timonean con facilidad i certeza en los caminos
mas tortuosos: i los carros i 6mnibus arrastrados a remolque por la locomotora siguen
su huella con la mayor esactitud por las esquinas i portales del trinsito. Pueden dar
vuelta en todos los caminos de anchura regular, por ¢jemplo, que tienen de anchura dos
veces la lonjitud de la locomotora. Se construyen locomotoras menores para el trifico
de émnibus' lijeros i otros efectos especiales; se dan detalles en la fibrica,

CONSUMO DE COMBUSTIELE 1 DE AGUA (POR MILLA).

El consumo de combustible varia segun el carficter del camino i la declividad de
las cuestas. Con carga completa, sobre eaminos régulares en condicion normal, consu-
mirin ménos de dos libras de carbon (de piedra) por milla, por cada tonelada de carga
‘bruta: los limites son entre una libra i cuatro libras de carbon por milla, por cada tone-
lada de carga bruta. El consumo de agua serfd como siete libras por cada libra de carbon
consumido, i

Cuando se gasta lefia, se necesita un peso tres yeces mayor que del carbon para
producir el mismo efecto. Asi, una locomotora de camino, de 8 caballos, pesando 6
toneladas, arrastrando una carga de 18 toneladas, por junto 24 toneladas, consumird
24 ¥ 2 = 48 libras de carbon por milla en caminos buenos i planos. En caminos mui

quebrados puede subir el consumo a 24 X 4 = 96 libras por milla. En la prictica se ha |

visto que locomotoras de esta fuerza gastan de 5 a 7 quintales (ingleses de 112 libras)

en una jornada de 10 horas. Una locomotora de camino de 8 caballos lleva 250 galones |
de agua (2,500 libras) i seis quintales de carbon, es decir, agua para el gasto de medio |

dia i carbon para el dia entero. Las de otros tamafios llevan cantidades proporcionadas.

Wagoneés—Se fabrican trenes de wagones para esta locomotora, adecuados a cual- |

quier servicio especial. ;
- * Se hacen jeneralmente para llevar una carga de 4 a 5 toneladas; son construidos
s6lidamente de madera, con refuerzos de hierro, 1 ejes de construccion mejorada monta-
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dos sobre resortes, que son esenciales en atencion a la rapidez del movimiento. El precio
varin, segun la construceion, de £55 a £ 70. B ; B

A veces, para ahorrar fletes, se despachan a las colonias los ejes, ruedas, resortes i
todo el herraje, sin la madera del casco. AT I ST e

Las partes indicadas cnestan para cada wagon de £ 35 a £ 55. Cada wagon pesa
de 2 a 3 toneladas. La locomotora arrastra ficilmente los wagones de 4 ruedas de cons-
truceion ordinaria para caballos: Se sustituye una grampa sencilla en lugar de las varas,
de la cual, si se pide, se mandard un disefio. Un tren de 6 u 8 wagones dard la vuelta
de Ia curva mas estrecha con facilidad i certeza, siguiendo todos los wagones la huella
de la locomotora. 3

Personal—Un hombre i un muchacho bastan para manejar una locomotora de
camino i su tren. ' ;

Omnibus de Patente—Los émnibus de Patente (de Thompson) son de capacidad de

llevar 40, 65 i 105 pasajeros, respectivamente. Cuestan de £260 a £ 400.

- Herramientas—Se proyee un surtido de herramientas para el manejo de la loco-
motora. ;
Condiciones—Encargos del estranjero deben venir acompaiiados de la tercera parte
de su importe, de contado; el saldo se pagarik al entregarse los articulosen la fibrica,
prévia una prueba, a ménos que lleguen los encargos por conducto de un comerciante o
banquero inglés.

LA LOCOMOTORA DE CAMINO. ‘
Del “Standard," diciembre 2 de 1870,

Finsayos de mdquinas de vapor, de traceion, én Lincoln—La cuestion de la utilidad
de miquinas de vapor, de traccion, toma actualmente proporeiones grandes, El miérco-
les pasado se hizo en Lincoln el ensayo de la “Advance,” la mas completa de la clase
de miquinas de camino, con calderas verticales, i ruedas forradas con las llantas de
caucho de Thompson. Esta méiquina acaba de construirse por los sefiores Robey i Com-
paiifa, para el Departamento de Guerra, i los ensayos que se hicieron de su servicio
merecen la mayor atencion, bien sea en atencion a sn utilidad econémica, como fuerza
locomotora en caminos ordinarios i como sucursal alimentador de caminos de hierro,
o como nueva potencia en las operaciones militares, que hasta ahora apénas se ha es-
trenado,

Las dimensiones de la “ Advance,” pues asi se llama esta nueva miquina, son 13
piés 6 pulgadas de lonjitud, por 7 pifs 2 pulgadas de anchura, medida sobre las rnedas.
Pesa 64 toneladas, 1 lleva 24 toneladas de agua i earbon, por junto 9 toneladas.

Cilindros de fuerza de 12 caballos, de 72 pulgadas de didmetro. La rueda mayor

(que recibe el movimiento directamente del émbolo,) del didmetro de seis piés. Trabaja |

por medio de ruedas dentadas.

Revoluciones, 200 por minuto, andando a paso lijero. Fuerza arrastradora, 17 tone-
ladas cuesta-arriba, en una pendiente de 1 en 12; 30 toneladas cuesta-arriba, en una
pendiente de 1 en 30.

El primer ensayo fué para probar la adaptabilidad de la locomotora de camino al
trifico (lc pasajeros; a cuyo fin se le enganché un carro i un émnibus en la fibrica de
los sefiores Robey en Canwick Road, i el tren, con sus cuarenta i cinco pasajeros, avan-
z6 a buen paso (seis millas por hora, euando ménos) por tierra llana o poco accidentada,
dando dos medias vueltas, i atravesando una prominencia mui corta, i por tanto mas
peligrosa, formada por el puente de hierro sobre el rio Witham, en el camino que va
para Lindum Still; el trecho mas pendiente del cual (1 en 9) subié con una velocidad de

| 4 a:5 millas por hora. La “Advance” junto con su tren di6 en la cima del cerro una

vuelta completa, cuyo difimetro interior fué de 18 piés. Bajé la cuesta a veeces ripida-
mente, distancia.de como média milla, i fué acompafiada por muchisima jente, que
carrian detras a verla. A veces se detenia la miquina, i casi se paraba, ann en partes de
mas ripido descenso. ! o

Volyié a la fibrica, se desengancharon el carro i el 6mnibus, i se engancharon en
su lugar dos wagones, pesando tres toneladas cada nno, con carga de a dos toneladas de
tablas, 10 toneladas de carga por junto. Con ésta, la “Advance” siguié por el camino
real macadamizado subiendo la cuesta de Canwick, cuya pendiente mas fuerte es de 1
en 8, El objeto del ensayo fué el de probar la capacidad de la miquina de arrastrar car-
gas pesadas en caminos ordinarios, i la prueba fué dura, en consecuencia de lo liso del
barro de la cuesta. Sinembargo, se verificG el ascenso (distancia de casi § de milla) a
buen paso 24 millas por hora; ila méquina i su tren, juntos 46 piés de largo, dicron
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vueltas en cireulo con los diimetros siguientes: Difimetro esterior de la huella de Ia ma-
quina, 24 piés 6 pulgadas: Diimetro esterior de la huella de los wagones, 30 piés.

- El viaje de cuesta-abajo se hizo a carrera, i cada wagon tenia un freno &.tacador)
en una rneda. La velocidad fué de 5 millas por hora, cuando ménos. El sefior Stanger,
conductor-instructor en Woolwich i Aldershot, fué encargado de la conduccion i del
timon; ejecuté su doble funcion con gran maestria, teniendo la miquina siempre perfec-
tamente sujeta. La ““ Advance ” partié con esta earga @ lnuna i 45 minutos, i volvié a
la fibrica a las 2 i 15 minutos, gastando en el viaje média hora cabalmente, incluyéndose
dos ratos, en que se pusieron i se arreglaron los frenos (atacadores). Una parte del ca-
mino estaba recientemente regada de piedra; pero no le eansé el menor dafio el paso de
las tnedas; en efecto, lo que mas distingne estas méquinas es el no destrozar en lo mas
mfinimo ni los caminos, ni aun la sabana, como se demostrd notablemente en una vuelta
que dié en segnida Ia © Advance * en una vega hfimeda i casi cenagosa, en la cual sus
ruedas se hundian a veces a la profundidad de tres o cuatro pulgadas. Se midi6 una
milla en eireunlo, i la miqnina di6 la yuelta en 7 min'utosL no obstante que una parte fué
tan hlimeda, que las ruedas se hundieron dos pulgadas. La miiquina dié unas vueltas de
mui pequeiio difimetro en esta vega, 1 a una velocidad considerable; en un caso, con
difimetro interior de siete piés, medido por el espiral segundo o de mas adentro. En otra
vuelta que di6, atravesé un hoyo de 10 pnlgadas de hondura i 7 piés de lonjitud, hun-
diéndose en la tierra una rneda ann 5 pulgadas mas; mas no se causéd ni la mas Lijera
detencion de la méquina.

Nueve millas por hora en terreno semejante, es mucho lograr; i se manifesté con
evidencia que la miquina puede trabajar ventajosamente en el suelo mas éspero i des-
nivelado. Las llantas de cancho se defienden por una banda esterior de tiras de acero,
de 18 gulgadas de ancho 1 5 pulgadas de hondo, con intervalos de 1} pulgadas entre las
tiras. Jeneralmente por razon de la elasticidad del cancho, cuatro de estas tiras estaban
en contacto con el suelo, de manera que la superficie en contacto con el camino fué de
244 pulgadas sobre 18 pulgadas, o como 2% piés cuadrados; esto solo basta para probar
f’i‘!%tu mas poderosa es I traceion de estas ruedas, que la de las ordinarias, con llantas,

idas. f
; Los ensayos se presenciaron por un gran concurso de hombres pricticos i cientificos.

Estracto del * Times,"” marzo 15 de 1871.

LA LOCOMOTORA DE CAMINOS ARANDO POR MEDIO DE TRACCION DIRECTA.

El tiltimo dia de febrero, en una exhibieion pfibliea, en Dunmore, en presencia de
una comision de la Sociedad Real ©“ Higlland” i agricultors, i de un concurso grande de
agricultores, se establecio, como hecho ya verificado, la posibilidad de arar la tierra con
miquina de traccion. : )

En el afio pasado se anuncid en estas columnas que el sefior R. W. Thompson, de
Edimburgo, habia hecho unos ensayos mui favorables en la misma direccion. El conde
de Dunmore acojié la idea con fe, i encargé una mfquina &mm las operaciones de la
agricultura. Se entreg6 la miquina en agosto Gltimo; i desde enténces se ha hecho el
uso de ella que se hace de un eaballo.

K1 primer uso que hizo de Ia miquina, fué para recojer su cosecha de trigo &.a: el
modo en que esto se ejecutd, se entenderd mejor por su diario, que ya anda impreso. “He
recojido mis cosechas con el vapor de camino. Hice construir un wagon grande, i traté
de hacer la comparacion del trabajo del vapor, contra mis earros i caballos, por un dia
entero; el resultado es ¢l signiente: Cairros ¢ caballos; seis carros hicieron siete viajes
entre el arado i el corral de niaras (corral de la hacienda) i trajeron para tres niaras de
avena, cada niara consistiendo de 14 carretadas. Comenzaron los carros alas 7 a. m. i
concluyeron a las 8 p. m. Entre el arado i el corral média una distancia de 1,700 yardas
inglesas. El gasto del carretzllge fué 35 chelines, .

La mdquina de vapor. El vapor con un wagon grande, hizo seis viajes en el dia, e
hizo dos niaras iguales a las otras 1 média niara mas. El vapor comenzé a trabajar dos
horas mas tarde que los carros i dejé el trabajo dos horas mas temprano. El vapor hizo
el viaje de 1,700 yardas en doce minutos, término medio, tomé agua cada segundo viaje
en el corral por medio de una bomba, i consumié 14 quintales de carbon a 4 peniques
quintal. Costo total del jornal, contando galarios, carbon, aceite, 5 por 100 a cuenta de
gastos de miquina, 1 5 por 100 de interes sobre valor invertido, ocho chelines.

~ En el afio que viene, tendré tres wagones para recojer las cosechas, de suerte que
ahorraré el tiempo de deSca:gne, ila maquina estari en movimiento incesante. Ahora
ha perdido 27 minutos en cada viaje.
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En efecto, estaba de balde la mitad del tiempo, pnesto que se gastaron 16 minutos
en cargar el wagon, i 12 para traerlo al corral, eso es, 28 minutos; i 27 minutos para
descargar i amontonar en que la miiquina estaba ociosa.”

as adelante leemos: “viérnes, setiembre 16, Mandé una carga pesada n la esta-
cion Larbet del ferrocarril, i se hizo el viaje de 5% millas en ecincuenta minutos.” *Sa-
bado 17 de setiembre. El vapor de camino con el wagon nuevo subié a Bannockburn, 5
millas, i trajo carbon de la mina a Dunmore.” “Desde el lfines 19 de setiembre, hasta
el sfibado 24, aserré palos para cercas i para lefia,” “Liines 26, hasta octubre 1,° la
miquina fué empleada en arrancar raices de drboles grandes. Puse 4 hombres a una raiz
ra hacer la esperiencia; la sacaron en 5 horas. La méquina arrancé 16 raices en un
ia, ademas de hacer varios viajes con el wagon.” “Octubre 3 a 10. Usé ¢l cultivador
con la miquina, 1 aré los rastrojos con el arado de tres surcos. _

Otro si. * Ayer trillamos con la miquina; apunté el tiempo &.* con minuciosidad,
i las revolueiones de la miquina, del t;nm(l)or-&.‘, dan 10§ resultados siguientes: Con una
buena rueda volante, i correa, 36 piés entre los centros, el tambor de la miquina de

trillar di6 1,028 revoluciones por minuto. Las miquinas trabajaban a razon de 184 a.

196 revoluciones por minuto, con una presion de vapor de 80 a 96 libras solamente,
i trillamos un bushel 50 libras de cebada en 54 segundos, lenando un saco de 200 libras
en 3 minutos 30 segundos. Desgraciadamente no se pesé el carbon; pero calculo que se
gasté ménos de medio quintal por hora. El trabajo de ayer de el vapor de camino, in-
cluyéndose salarios, carbon, aceite, 20 por 100 a cuenta de gasto e interes, fué 1 chelin
94 peniques i medio por hora; i trillamos 10 sacos de cebada en la hora.”

Luego siguen apuntamientos de arar, cultivar, arrancar raices, ir al ferrocarril con
equipaje, llevar drboles pesados, desmenuzar heno i paja, machacar avena, aserrar, trillar,
llevar tejas de drenaje, sacar agua por medio de una bomba, (20,000 galonesen 7 horas),
CArgar cascajo pard componer caminos, cargar carbon &.2

Todas estas oporaciones la miquina ejecutd sin la menor dificultad, con una escep-
cion, la de arar. G

= El nuevo caballo de vapor exije un arado especial, para que la operacion se ejecute
con todo el primor que el agricultor minucioso requiere.

Lord Dunmore no se ha dejado arredrar por ningun obsticulo. Con paciencia, con
constaneia i resolucion ha llevado a eabo su tarea. Varios han sido los arados que ha he-
cho fabricar, 1 de cada variacion ha acumulado esperiencia, hasta que al fin ha ideado
un arado de tres surcos, quele ha dado resultados tan brillantes, que no ha vacilado mas
en comunicar al pfiblico el fruto de sus trabajos.

El campo destinado a la operacion, situado inmediatamente bajo la antigua torre de
Dunmore, habia sido potrero por 40 afios; la filtima vez que se aré fué en 1831. Habia
llovido réciamente por los dos dias i noches dntes de la esperiencia, i aun mui duro en [a
misma maiana; i como el eampo no estaba desaguado, estaba cabalmente en la condi-
cion en que se dice que seria imposible que un vapor se arrastrara solo sobre su superfi-
eie, cuinto ménos tirando un arado. No obstante, a una sefial dada, partié la miquina i
arrastré en pos de si al arado sin la menor dificultad, i de la manera mas snave, Laobra
ejecutada fué en verdad admirable. Los surcos, 6 pulgadas por 10 pulgadas, fueron per-
fectamente volteados, bien cerrados, con buena espalda i escelente semillero. En efecto,

| la operacion fué tan primorosa, que escedié aun a la que se ejecuté em otra parte del

mismo campo por unos aradores competidores por un premio,

El éxito fué completo i Lord Dunmore contestando a las felicitaciones de los que
estaban presentes, dijo que sentia (nicamente la ausencia del inventor.

Lord Dunmore demostré por unos cdlenlos minuciosos, que puede arar ¢on su mé-
quina haciendo un gasto diario de 19 chelines 9 peniques—digamos una libra esterlina, i
que el espacio arado serii de 5 acres==2,024 hectaras==3! fanegadas aproximadamente;
que da el precio de 6 chelines 3 peniques, o sea 15} reales la fanegada. Un inventor
tiene que luchar contra dos clases de dificultades,

Desde el momento en que concibe laidea a la cual ha de dar forma i vida, llega la
lucha contra la materia bruta, que es preciso doblegar a su voluntad, miéntras que a
cada paso tiene él mismo que doblegarse a alguna inmutable de la naturaleza: Para eso
tiene que idear nuevas combinaciones, trepar por sendas escabrosas e inusitadas i avan-
zar de lo conocido a lo desconocido. Miéntras dura la lucha es presa alternativa de
temores 1 esperanzas; tiene que consagrar sus dias i sus noches aFimico pensamiento;
tiene que posponer todos los demas intereses, abandonar toda otra ocupacion, sacrificar
todo, aun su salud i su fuerza. Debemos creer que un hombre entregado a tal lucha,
cuyo objeto es el bien jeneral, gozaria de las ardientes simpatfas i ausilios de sus seme-
jantes, i que lo mirarian, por cuanto su fin es el de brindar a centenares i a millares de

27
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hombres nuevas esferas de actividad, como un bienhechor mucho mas importante que el
mero filintropo que solamente brinda limosnas; mas, tanto falta para que esto se realice,
que la segunda clase de dificultades con que tiene que luchar el inventor es casi mas
insuperable que Ia primera.

ene que habérselas eon la ineredulidad, con la duda, con el conservatismo, 1 en
donde quiera que su invencion roce con intereses vicjos, encuentra la oposicion mas
tenaz i encarnizada.

Por tanto, debemos estimar en proporcion a su rareza el espiritu phiblico de Lord
Dunmore, que no temié proclamar su fe en esta nueva aplicacion del vapor, que se iden-
tific6 con una invencion todavia en embrion, i que le ha consagrado a ella su indomable
enerjia, sus conocimientos de agricultor i su tiempo. Ya que sus esfuerzos han salido
victoriosos 1 que la agricultura se ve dotada de un siervo nuevo, cipaz de ejecutar todo
jénero de trabajo, no debemos olvidar que el sefior Thompson nos di6 el siervo i que
'h)rd Dunmore lo ha domado para nuestro servicio.

“Times "—Diciembre 8 de 1870.
VAPORES DE CAMINO PARA LOS USOS MILITARES.

Durante los nueve meses pasados, el Ministerio de Guerra se ha ocupado mucho eon
el asunto de vapores de traccion en caminos comunes. En efecto, la aplicacion del vapor
a caminos ordinarios ha hecho adelantos continuos cada afio por muchos afios pasados.
Las primeras miquinas eran demasiado macizas para el efecto; pero se han simplificado
i alijerado poco a poco, de tal manera que su uso llegari pronto a ser jeneral donde i
cnando quiera que haya que trasportar grandes cantidades de material. ;

La gran dificultad hasta ahora ha consistido en la falta de adhesion, de agarre, en
caminos lisos. Esta dificultad se ha vencido completamente por la invencion del sefior
R. W. Thompson, de Edimburgo, por la cunal se forra la rueda con una tira gruesa de
caucho; ésta se aplasta sobre la superficie por el peso de la miquina i aumenta enorme-
mente la fuerza de traceion.

Hace algunos meses la materia se investigé por oficiales competentes, i en conse-
cuencia, del informe favorable que se di6, el Gobierno eneargd una miquina de la fuerza
de ocho caballos para la ensenianza de un cuerpo de conductores i horneros, elejidos de
una seccion del cuerpo de injenieros, en atencion a su profesion fintes de alistarse, prefi-
riéndose los que habian sido herreros, obreros en féibricas de miquinas, n horneros o
atizadores en jeneral. Pasan por un sistema completo de disciplina, que se continfia
hasta que se hallen capaces de hacerse cargo del vapor de eamino i de acudir a la com-
posicion de cualquier defecto o averia que pueda sufrir en el servicio ordinario. La en-
sefianza estfi a cargo deun Injeniero civil de capacidad acreditada.

ESiguo dando razon de los ensayos de noviembre 30, ya deseritos i traducidos del

rd, de diciembre 2). g

Hace algo mas de dos afios que el sefior R. W. Thompson, de¢ Edimbunrgo, inventor
del vapor de camino, cansado de luchar contralos inconvenientes inseparables de las mé-
quinas de camino fintes inventadas, concibi6 i ejecuté la idea de forrar las llantas de las
ruedas con una capa gruesa de caucho, con lo enal se han zanjado todas las dificultades
ilos resultados han escedido a las esperanzas aun .del inventor. Desde enténces se ha
ocupado en construir semejantes miquinas para todas partes del mundo, isin duda no
carecerdl de interes algunanotieia de su eficacia. Una maquina de la fuerza de 3 caballos
tird cuesta arriba (declive de 1 en 12) una caldera del peso de 13 toneladas, estando tan
liso el terreno por consecuencia del hielo, que no podian tenerse caballos. Pasé por un
otrero gin dejar rastro i en segnida por un campo cubierto hasta dos picés de profun-
idad de tierra suelta. Una miquina con fuerza de 10 caballos, pesando 8 toneladas, co-
rrié con 4 wagones enganchados a unamina de carbon, distante doce millas de Edimbur-
go; recibié su carga de carbon, pesando con los wagones 32 toneladas, por junto 40 to-
neladas; i en seguida volvié a Edimburgo, por cuestas de 1 en 16 de declive. Fué ser-
penteando con perfecta facilidad por las calles estrechas i tortuosas de la antigua cindad, |
que a la sazon estaban llenas de earruajes. Di6 las vueltas mas estrechas, bajé la cuesta
sen'dienta de Leith, pasé ]:?r un callejon que da entrada a las puertas de la factoria, en

onde entregd su carga. Una miquina entré en un arado de papa reeien cavado 1 did
vueltas en todas direceiones sin alterar la superficie.

Una méquina de 10 caballos arrastré una carga de 17 toneladas de hierro bruto por
el “Granton Road,” a una velocidad de 8 millas por hora. La misma méquina hizo un
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viaje por la orilla del mar, i pasé por los arenales secos o mojados, i aun sobre un arroyo,
sin la menor detencion. Pasé encima de largas eapas de pedernal, quebrado para com-
poner caminos; el movimiento fué tan suave, como si pasara sobre el cesped mas ni-
velado. Otra miquina de 6 caballos arrastré una carga de 34 toneladas por una cuesta
euyo deelive es de 1 en 16. Miquinas con 6mnibus enganchados frecuentemente han
subido la cuesta larga i pendiente que média entre Leith i Edimburgo, i en seguida las
calles mas escarpadas de la cindad, bajindolas siempre sin freno (traba para atajar enlas
bajadas ripidas). Andan por lo regular 8 o 10 millas por hora, iactualmente se constru-
ye un nfimero considerable de hermosos 6mnibus para el trifico.

En Leith la miquina esti constantemente ocupada en trasladar al ferrocarril o al
dique enormes calderas marinas (pesando hasta 25 toneladas), hélices, locomotoras de fe-
rrocarril, i otras piezas poderosas de maquinaria, Pasa con su carga por las calles mas
frecuentadas, sin causar el menor embarazo, Su utilidad es notable para arrastrar un ci-
lindro que aplane los caminos o calles recien macadamizados. Una méquina de seis ca-
ballos que pertenece al duenio de un establecimiento grande de molinos de moler granos
ha estado viajando durante los 7 meses pasados, entre los molinos i Aberdeen. La distan-
cia entre los dos puntos es 3 millas, 6 millas viaje redondo: la miquina va i vuelve en
una hora. Al principio hacia 4 viajes diarios, ya son 6, con una carga de diez tonela-
das cada viaje. :

El camino es peor de lo ?,ue‘ se puede concebir, estrecho i tortuoso, la mitad con
pendientes de 1 en 8 i 1 en 9. Para hacerse cargo de lo que es una pendiente de 1 en 8,
basta manifestar que la pendiente mas ripida en el paso delmonte Simplon esel de 1 en 13.

Esta miquina ha andado ya 2,500 millas, con una carga total de casi 8,000 tonela-
das, atravesando las calles principales de una populosa ciudad. Para probar lo poco o
nada que destruye los caminos, se han tirado papas, zanahorias, terrones de carbon &,* i
la méiquina ha pasado por encima sin machacar{os. Se han comparado las llantas de caucho,
al pié del elefante, con gu cojin blando i elfstico. Las llantas de cancho para una maqui-
na de 10 caballos pesan 15 quintales. La fundicion de una masa tan considerable de
caucho vuleanizado no ha sido la menor de las dificultades yencidas. Este eaucho se
resgnarda por una especie de marco de acero, compuesto de tiras paralelas, gue agarran -
admirablemente, i protejen el caucho que se puede reputar como indestructible. Estos
marcos son de tal manera remoyibles, i se quitan para andar sobre hiclo o nieve helada,
1 sobre arena, como en Ejipto, por ejemplo.

Gran nfimero de estas miquinas se fabrica actualmente, i se han mandado a las
localidades mas remotas del mundo, para los mas diversos usos. A nosotros, con nues-
tras empresas colosales, i facultades casi ilimitadas de produccion, los servicios del vapor
de camino serfin inmengos; miéntras que en otros paises i en las colonias, en donde los
medios de trasporte estiin ménos desarrollados, parece incaleulable su utilidad. La Fran-
cia sobre todo aprovechard la invencion. En ese pais los ferrocarriles son relativamente
pocos, uniendo los grandes centros solamente. El trifico trasversal se hari sin duda con
estos vapores de camino, el que _en Inglaterra se efectfia por medio de ferrocarriles su-
cursales, en que se pierde lo que se gana en las lineas principales. Se ha exhibido reciente-
mente una de estas miquinas en Paris, en donde ha corrido por algunas semanas engan-
chada a un 6mnibus monstruo que llevaba 50 pasajeros. Subié una calle empedrada al
lado del Trocadero, con declivedel en 9: atravesé el “Rond Point ” a horas en que esta-
ba rebosando de carruajes i jinetes, En las calles llanas, andaba con velocidad de 12
millas por hora. En seguida se mandé a un pueblo en el interior, para ensayar su poten-
cia con cargas pesadas: el resultado ha sido sumamente satisfactorio, i varios fabricantes
franceges de miquinas han comprado el privilejio de constrnirlas; pues la lei francesa
de privilejios no permite que se introduzea del estranjero ningun objeto privilejiado, sino
que se fabrique en Francia mismo. Para la conduceion de pasajerosimercancias por los
desfiladeros alpinos, nada mas eficaz que esta miquina, con sufacultad de subir pendien-
tes de 1 en 12, arrastrando el duplo de su propio peso. En las colonias, donde el valor
de productos depende casi integramente de la facilidad con que se puede trasladarlos
a los puertos, i donde frecuentemente desesperan las dificultades del trinsito, el vapor
de camino brindard ventajas incalculables. Ya funciona en varias minas de oro, de cobre
i de earbon, i en injenios de varias clases.

Mui pronto se observé su importancia respecto del trasporte militar i su adaptabi-
lidad especial a éste se discuti6 hﬁgi]mente en un folleto por ¢l Capitan French. Sumé-
rito principal, tal vez, consiste en que no datia los caminos, i al eontrario los compone.

I Gobierno de Indostan ha inaugurado un sistema nuevo i completo de estos va-
pores de camino; el primero ya se despachd, por via del istmo de Suez.

Ya se ha hablado de suadaptabilidad a la agricultura; ejecuta todo lo que ejecutan
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caballos; de manera que se pueda disminuir, mas de Ia mitad el nGmero de caballos
necesarios en una hacienda, ahorro mui considerable, con el precio subido de forra-
Jes que 11je.

| —

| Del “Times," articulo monetario de setiembre 27 de 1869.

Las operaciones de la Compatfiia oriental de carbon (limitada), duefio actual de las
estensas minas c(ie carbon en la isla de Labnan en la costa de Borneo, estin ya en plena
actividad. Anticipando una demanda mui aumentada de carbon en los mares orientales,
en consecuencia de Ia apertura del canal de Suez, ha resuelto entregar su carbon en el
magnifico Puerto de Vietoria, fondeadero seguro i abrigado para los mayores buques de
alto bordo, en toda estacion i en todo estado de la marea: se entregaba anteriormente
en “Coal Point;” pero solamente en tiempo de bonanza.

El Puerto-Victoria, en donde existe la residencia del Gobernador, i todos los edifi-
cios pfiblicos, dista de las minas como 9 millas; i el carbon seri trasportado por medio
de los vapores de camino de Thompson.

Dos de estas poderosas méquinas, con 16 wagones, cada uno con capacidad de 6
toneladas, serdin despachadas inmediatamente a Labuan. Parece que estos vapores de
camino estn lamando mucho la atencion en todo el mundo. Kl Gobierno de Indostan
acaba de despachar el primero por la via de Suez, a fin de establecer un servicio com-
quto i permanente en el “ Gran camino Tronco,” por medio de ellos, para el trasporte

e tropas, municiones &,* en lugar de los trenes costosos i fatigosos de earros tirados
por bueyes, que actualmente se arrastran por ese magnifico camino, Estos a duras penas
avanzau dos millas por hora; al paso que el vapor de camino anda ficilmente 6 u 8 i
con un costo considerablemente inferior.

(Traducido por Samuel Bond—28 de setiembre de 1871).

OFICIO dirijido al Cénsul de 1n Repriblica en Liverpool, relativo_a los coches de vapor conocidos con el
nombre de * Road Steamer."

Estados Unidos de Colombia—Poder Ejecutivo nacional—RSecretaria de Estado
del Despacho de Hacienda ¢ Fomento—Seccion 43—Ramo de Fomento— Nui-
mero 80T—DBogotd, 17 de octubre de 1871, 4

Sefior Cénsul de la Repriblica en Liverpool.

Se recibi6 ahora dias en este Despacho un oficio de usted en que llamaba la atencion
del Poder Ejecutivo hécia la invencion de los coches de vapor para caminos comunes, i
acom]I)aiiaba. la circular de la casa de Robey & Compaiifa (de Lincoln), fabricantes de
una clase de estos coches conocida con el nombre de Road Steamer.

El Poder Ejecutivo, a quien han parecido en esffemo interesantes los progresos
hechos en esta c{ase de vehiculos, ha ordenado traducir la circular de esos sefiores con
las opiniones de la prensa que la acompanan, publicarla en el “ Diario Oficial,” circular
una copia litografiada en el pais de las liminas anexas, i proponer a las Juntas de cami-
nos del Estado de Cundinamarca, (cuatro de las cuales disponen de $ 160,000 anuales de
entrada entre todas) que hagan el pedido de una para hacer un ensayo en el trasporte
de materiales para los caminos de ruedas en la sabana de Bogoté.

Habiendo el infrascrito hablado particularmente con los Presidentes de estas Juntas,
se han manifestado dispuestos a aceptar la idea, en cuya ejecucion serin ausiliados por
el Ejecutivo nacional, :

Lo aviso a usted para que se sirva pedir a estos fabricantes o a los sefiores Ransome,
Simes & Head, que tambien las producen, una cuenta finta, del costo, peso jeneral 1

eso especial de cada pieza indivisible que pueda presentar dificultades en el camino de
onda, de lo signiente;

Una méiquina de seis i otra de ocho caballos de fuerza.

Cuatro carros de flete o a propésito para trasportar piedra, cascajo i arena.

Un émuibus para 65 pasajeros. '

Un injeniero prictico conductor (Driver) contratado por dos o tres afios,

Las piezas de repuesto que se crean necesarias, -

Si el primer ensayo diese buenos resultados, es casi seguro que imprimiria direccion
en los trabajos que se proyectan o que estin en curso de ¢jecuoion en éste i otros Estados.

‘Soi de usted mui obediente servidor—SALvapor Caxacao RoLDAN.
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