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Si con carga abundante, el modo férreo puede ofrecer fletes un 25% inferiores a los de la
tractomula y el fluvial un 50% menores, en lugar de poner a competir tren, carretera y rio a
lo largo del Magdalena, deberia extenderse el Corredor Férreo del Cauca, en primer lugar
hasta Uraba y en segundo lugar hasta La Dorada. Respecto a Cartagena, Uraba reduce la
distancia al mar 40% para Medellin y 30% para el Eje Cafetero.

A la Dorada deberian llegar trenes por tres puntos cardinales. Uno de ellos por el poniente,
denominado el Ferrocarril Cafetero, via de 150 km de extension que transitaria entre E1 Km
41y La Dorada articulando el Corredor Férreo del rio Cauca con la Hidrovia del Magdalena.
El Proyecto incluye el Tinel Cumanday de 17 km a 2200 msnm, para salvar la Cordillera
Central perforando rocas graniticas con autosoporte, por el norte de Cerro Bravo.

Las obras costarian no mas de US 900 millones, incluidos el tren y un solo tinel, que se
pagarian con los beneficios de 15 mil a 30 mil toneladas diarias del carbéon andino
exportandose por el Pacifico al Asia, gracias a que el medio férreo ofrece fletes inferiores a los
de la tractomula. La capacidad del Magdalena estimada en 500 Millones de toneladas anuales
por Hidrochina, equivale a 150 trenes diarios de 10 mil toneladas, cada uno con 100 vagones
de 100 toneladas por vagon: sin los trenes, la Hidrovia no tendria impactos relevantes para
el pais.

De forma aproximada, el costo por Kilobmetro de una linea férrea, varia entre U$ 2,1y U$ 1,9
millones para una via nueva, segin sea en trocha estandar o angosta; o entre U$ 550 y U$
350 mil, segln se trate de su ampliacién o rehabilitacion. Y el costo y rendimiento de un ttinel
con seccidn transversal de 110 m2 y por kilémetro, varian entre U$ 25y U$ 45 millones, y de
uno 1 a 2 afnos, segun se trate de tlneles en rocas con o sin autosoporte. Asi, el Ferrocarril
Cafetero con un solo tinel, costaria alrededor de U$900 millones.

El carbén andino exportado ala Cuenca del Pacifico, incrementaria la produccion actual entre
cinco y diez millones de toneladas por afio adicionales, si con precios remunerativos se logra
industrializar su extraccion. En 2014, la produccion nacional super6 los 84 millones de
toneladas, 93% de ella concentrada en La Guajira y Cesar donde la explotacién es a gran
escala, y 7% en el interior donde se destacaron los distritos carboniferos de Santander,
Cundinamarca y Boyac4, y en menor grado Antioquia; todos estos con una mineria de corte
artesanal.



En Colombia, donde la carga transportada que va por carretera es ahora del 27% si se incluye
el carbon, en 2013 se moviliz6 un total de 183 millones de toneladas, incluyendo 6 ,1 millones
de contenedores de 20 y 40 pies. Y para tranquilidad de citado sector automotor, esto: con
una reduccion dada en el costo del transporte como la que se advierte, las exportaciones en
su conjunto podrian crecer unas tres veces dicha proporcion, de conformidad con lo
planteado en el estudio “Destrabando las arterias: El impacto de los costos de transporte en
el comercio de América Latina y el Caribe”, BID (2008).

La imagen de portada, muestra la ruta del Ferrocarril Cafetero en linea negra y la de la
Transversal Cafetera en color rojo, sobre los trazados para las alternativas de la nueva
carretera al Magdalena desarrollados por Civiltec para del Invias, en 2013. Evidentemente, la
pendiente del tren idealmente no deberia pasar del tres por ciento, y nunca del cinco por
ciento ya que en el segundo rango la cantidad de vagones tirados cae a la mitad.

* Profesor U. N. de Colombia y Socio de la SMP de Manizales. Doc. UN-SMP para el Modulo
de Economia del Transporte U.N. Manizales, 4-12-2015. Act. en 2022. Imagen: Corredor
Bimodal Cafetero con el Tinel Cumanday de 42 km a 1250 msnm para Tren y Ferrovia.
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IMAGENES

Propuesta U.N. - SMP desarrollada sobre alternativas de
Civiltec Ingenieros Ltda, presentadas por el Invias para
la via Manizales Mariquita, en Plano publicado por La
Patria y adaptado

Corredor Bimodal Cafetero

Ferrocarril Cafetero, ruta Guariné
Guacaica transitando por el Tunel
Cumanday de42 Km a 1250 msnm
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Corredor Bimodal Cafetero con tiinel Cumanday de 42 km a 1250 m snm, y Red férrea de Colombia, actual y propuesta.
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