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CAPITULO 3. CENTRALIDAD, MOVILIDAD, DIALOGO INTERNO
MUNICIPAL

Para este capitulo es necesario antes determinar cuales son los elementos
estructurantes concebidos por los Municipios del Sur para lo cual se tomé como
herramienta principal, los Planes de Ordenamiento Territoriales (POT) para el caso
de Envigado e Itagi; y los Planes Béasicos de Ordenamiento Territorial (PBOT)
para Caldas, La Estrella y Sabaneta y algunas caracterizaciones que cada
municipio expone, es necesario aclarar que si bien esta investigacion se basé en la
normativa antes mencionada, también fue necesario, mediante recorridos de
campo Yy observacion incluir otras centralidades, como equipamientos especiales,
hospitales, de recreacién, que bien sea por su ubicacion o poder de atraccion de
usuarios, requerian hacer parte de estos elementos estructurantes, observando la
concurrencia de usuarios, los servicios ofrecidos, la percepcion de importancia de

éstos o la naturaleza del mismo.

3.1 Acercamiento a los temas de investigacion desde los POT's y PBOT's

municipales del Sur del Valle de Aburra

Dentro del analisis de estos Planes de Ordenamiento Territorial, se rescataron
algunas de las siguientes caracteristicas:

» La vision del Municipio, con el fin de entender hacia donde esta planificado o
encaminado el municipio y asi entender de manera global los requerimientos
y prioridades de cada unos de ellos.

« Base natural, ya que se torna en muchas ocasiones como elemento
estructurante propio y la se requirid determinar la importancia y relacion de
estos con el desarrollo del municipio.

» El sistema de movilidad, este quizas era uno de los mas importantes pues

era necesario determinar el papel que ocupa este aspecto dentro de las
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politicas y presupuestos del municipio y desde alli indagar acerca de la
apropiacion del proyecto la Centralidad Sur.

 Las centralidades propuestas, junto con el componente de movilidad,
implicaba determinar el estado o la proyeccidbn municipal en cuanto a las
centralidades existentes y si se evidenciaban requerimientos nuevos en este
ambito que apoyaran mas concretamente el proyecto de La Centralidad Sur

* La base de economia, este aspecto permitid determinar la pertinencia de
algunos usos del suelo o la validacion de algunos servicios o0 requerimientos

gue apoyaron el sistema econémico de cada municipio.

Después de este analisis se determind el didlogo existente entre los POT’s y los
PBOT’s y el proyecto de la Centralidad Sur, para observar la correspondencia, la
apropiacion del tema y la importancia que el proyecto estratégico del Area

Metropolitana, toma para cada uno de los 5 municipios del sur.

Para cada uno de los municipios del sur se pretende realizar un filtro dentro de sus
POT’s o POBT en cuanto a los temas mas representativos de esta investigacion,
centralidades y movilidad, por cuanto las lecturas se realizan buscando leer las
propuestas, proyecciones, consideraciones en cuanto a estos dos temas y asi

saber con que cuenta cada uno de ellos.

Figura 5. Relacidon Municipios — conceptos teéricos
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En este esquema se pretendié observar el proyecto de la Centralidad Sur como
una centralidad representativa metropolitana dotada de un componente de
movilidad importante y evidenciar que se generan relaciones de los municipios con
el proyecto y por ultimo que indiscutiblemente existen relaciones entre los
diferentes municipios del sur que se pueden leer bajo los conceptos desarrollados
en esta investigacion como son el de centralidad y movilidad.

A continuacion se analiza cada uno de los planes de ordenamiento de los 5

municipios del sur del Valle de Aburra:

3.2 Municipio de Caldas

Vocacion

El Municipio de Caldas en el suelo rural, muestra una marcada vocacion hacia lo
ecologico por su alto potencial de recursos naturales, provisto de excelentes
insumos para el ecoturismo y las actividades inherentes a la explotacion forestal y
agropecuaria, lo que nos lleva a concluir una linea base de desarrollo econémico
futuro a través de la agroindustria.

Foto 17- Iglesia Nuestra Sefiora de Las Foto 18 Parque Santander
Mercedes

Fuente: Elaboracién propia, 2009.
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Vision del Ordenamiento Territorial de Caldas

En el afio 2010 el Municipio de Caldas sera una CIUDAD ECOTURISTICA —
AGROINDUSTRIAL y se convertird en el CENTRO DE ACOPIO DE LA PUERTA
SUR DEL VALLE DE ABURRA, su desarrollo economico estara basado en la
explotacion racionalizada de los recursos naturales, produccion limpia y una
eficiente prestacion de los servicios publicos basicos. Para ello, se hara necesario
adoptar el proyecto Caldas Ciudad Educadora como el instrumento cultural base
para el logro de este objetivo, el cual conllevara a elevar la calidad de vida de todos
sus habitantes. Serd un municipio modelo en su desarrollo a través de su propia
identidad, dentro del contexto metropolitano, departamental y nacional. (PBOT,
2000).

MODELO DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL

Base Natural:

El Rio Aburra se define como el PRINCIPAL EJE ESTRUCTURANTE de la
organizacion territorial metropolitana y por ende municipal, con una funcion
multiuso o multimodal, como el transporte de personas ya sea mediante corredores
ecoturisticos o vias paralelas a €l y como facilitador para la ubicacion de
infraestructura de servicios publicos. Es el elemento natural mas importante del

Valle de Aburra, y se debe tratar como un ecosistema estratégico

Este corredor debera convertirse en un elemento eficiente y atractivo dentro del
contexto municipal a través del cual se socialice toda la comunidad, posibilitando la
permanencia y movilidad a lo largo de él, se plantea el corredor ecoturistico para
promover la recuperacion de las tradiciones turisticas del municipio, aprovechando
su potencial paisajistico, dadas las inmensas posibilidades de tener el Rio limpio en

un futuro cercano.
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Se realizar4 un PLAN PARCIAL para el sistema multimodal del Rio Aburra, el cual
contendrd, el Disefio de la via paralela (costado occidental) con cada elemento
urbano que la constituye, el programa de reubicacion del asentamiento subnormal
ubicado en el Barrio la Inmaculada (Casitas Blancas), la propuesta para la
adquisicién de los predios de las zonas de proteccion al Rio, entre otros.

Este Gltimo aspecto es importante resaltarlo ya que es un apoyo directo al sistema

de movilidad municipal y regional.

Sistema de Movilidad:

Conformar una malla vial jerarquizada, que permita clasificar las vias segun sus
caracteristicas, en regionales (nacionales—departamentales), arterias
metropolitanas, arterias urbanas primarias del orden municipal, vias colectoras

municipales y vias de servicios.

Centralidades:
Crear o consolidar las centralidades de los equipamientos comunitarios en cada
uno de los sectores rurales, para impulsar programas de descentralizacion de los

servicios de salud, educacion secundaria y cultura.

Articular el espacio publico central (Parque Santander), con las diferentes
centralidades de equipamientos existentes y propuestos, a través de la ampliacion
de andenes, paisajismo, amoblamiento urbano y una red caminera, que permita al
peaton la correlacion de actividades socio — econOmicas, culturales y recreativas a
lo largo de todo el contexto Municipal. Se busca generar centralidades urbanas, es
decir deberdn ser dotados de equipamientos comunitarios 0 espacios publicos
generosos que le permitan a la municipalidad ir disminuyendo el déficit existente en
cuanto a equipamientos de alta jerarquia. Igualmente las acciones de
redensificacion ajustadas a las exigencias consignadas en el Articulo 79° del
presente Acuerdo (PBOT, 2000).
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Caldas y su referente desde las centralidades y la movilidad

Tiene como eje central el parque tradicional Simoén Bolivar, dotado de servicios,
comercio a pequefia escala, afluencia de usuarios, su equipamiento mas
importante es la Iglesia ubicado en el costado occidental del parque, su plaza es
amplia, con un buen manejo del espacio y tratamiento vegetal, bancas para su

disfrute y senderos peatonales que aseguran el acceso a este.

El parque tiene un complemento de movilidad importante, una buena sefalizacion y
la implementacioén de un sistema de semaforos que regulan el transito vehicular y
peatonal al interior de este; de esta centralidad se toma como parte de ella, la
carrera 49, la cual tiene un complemento de servicios y diversion, es muy
concurrida por peatones debido a los servicios que presta ya que ademas en un
lugar de encuentro para los habitantes de la cabecera municipal, a la vez esta se
conecta directamente con el Parque Principal ; sumada a esta centralidad se ubica
El Parque de La Loceria que corresponde a una plaza que tiene en su costado
occidental unas de las industrias mas relevantes del Municipio, La Loceria
Colombiana, si bien es representativo del Municipio le hace falta mas componentes
atractivos para su disfrute, tiene a un costado la Casa de la Cultura, este parque se
integra directamente con el Parque Tradicional a través de la Calle 130 Sur (Calle
del Comercio) la cual se encuentra peatonalizada completamente desde la carrera
50 hasta la carrera 53, con un componente de comercio ligero y servicios a menor

escala llamativo para sus habitantes.

A esta red de centralidades internas del municipio se unen EI Hospital Regional
San Vicente de Paul de Caldas ubicado en la carrera 48 con calle 135 Sur, el
Polideportivo y la Reserva el Romeral, la conformacibn de esta red de
centralidades municipales se puede ver en el Plano 1.
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3.3 Municipio de Envigado

Es importante hacer la aclaracién de que el municipio de Envigado no hace parte
del Area Metropolitana oficialmente pero es uno de los municipios mas
beneficiados con el proyecto por su cercania espacial a éste, se tomo entonces
para éste caso el Plan de Desarrollo 2008-2011 ya que no tiene su POT
actualizado y no esté obligado a presentarlo ante el Area Metropolitana y, a la vez
algunos apartes del Acuerdo 015 del afio 2000, mediante el cual se adopta el POT

Municipal para este entonces.

Foto 19- Parque Marceliano Vélez Foto 20- Sede Administrativa

Fuente: Elaboracién propia, 2009.

MODELO DEL ORDENAMIENTO TERRITORIAL DE ENVIGADO

Base Natural

Mejoramiento de las fuentes hidricas del Municipio

Sistema de Movilidad
» Adoptar mediante plan parcial el Plan Vial para el Municipio de Envigado.

» Articular las rutas de transporte publico al corredor multimodal del rio.

58



Movilidad y Centralidades, Un Dialogo Urbano.
Caso de estudio: Proyecto Centralidad Sur

* Incentivar el uso del transporte publico mediante la prestacion de un servicio
optimo, que permita desahogar un poco las principales vias del municipio
desestimulando el uso del vehiculo particular.

* Implementar campafias educativas, que propendan por el uso adecuado tanto

del transporte plblico como del transporte privado®.

De este plan de desarrollo se tom6 entonces la linea estratégica 4: habitat y
territorio, la cual ratifica la importancia que tiene el municipio en reforzar su
componente de movilidad y la integracion municipal, para lo cual propone realizar
un Plan de Movilidad, un diagnéstico de la malla vial, algunos proyectos
estratégicos de caracter regional, mejoras en tiempo de viajes, desincentivar el

transporte particular, fortalecimiento de la infraestructura vial®

Centralidades

Dentro del Plan de Desarrollo, ya que este municipio no tiene POT, no se realiza
una propuestas especifica en cuanto a las centralidades municipales como tal, pero
el Acuerdo 015/ 2000 se refiere a los centros de barrios como énfasis para el
desarrollo y reactivacion de su vocacion, estos centros de barrios coinciden con los
centros de 10 de los barrios mas importantes para el Municipio.

Al reforzar los centros de barrios existentes, indirectamente se apoya a la
centralidad principal como lo es su parque principal, ya que descentralizaria

servicios y descongestionaria el centro tradicional.

Habitabilidad
Dentro del Plan de Desarrollo en la linea estratégica 4 se propone una construccion

del territorio que propicie espacios para encuentros ciudadanos, con una

& Acuerdo 015 de 2000. POT Envigado.

° Plan de desarrollo 2008-2011. Concejo Municipal de Envigado
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consolidacion de equipamientos colectivos y espacio publico para la construccion

de un Municipio equitativo.

Esta linea apoya directamente el tema de generacion de nuevas centralidades y
evidencia el compromiso de la administracion municipal en cuanto al fortalecimiento

de este concepto urbano desarrollado a través de esta investigacion.

Base econOmica

Propiciar condiciones que coadyuven a la generacién de fuentes de trabajo con
calidad, mediante el mejoramiento de las condiciones de competitividad del
territorio, la promocién de la cultura del emprendimiento y el fortalecimiento de la
base empresarial, de tal manera que se contribuya al mejoramiento de los ingresos
y a la calidad de vida de la comunidad envigadefia. EI Municipio principalmente

concentra su economia en textiles, cristaleria, automaoviles y comercio.

El municipio cuenta con una industria grande y moderna. Entre las mas destacadas
compafiias asentadas alli esté la fabrica de ensamblaje Renault - Toyota. (Sofasa).
Ademas, Envigado cuenta con la sede central de los importantes Almacenes Exito,
la cadena de hipermercados mas grande de Colombia, con la primera sede de la
multinacional minorista Carrefour que se ubicd cerca a la sede del periddico El
Colombiano, diario de gran importancia en el pais, entre algunas otras

contribuciones econdmicas.

El municipio de Envigado es uno de los pocos municipios colombianos que destina
mas del 80% de sus ingresos para inversién social, y s6lo necesita un 20% para
gastos de funcionamiento. Envigado posee uno de los IDH (indice de Desarrollo

Humano) mas altos de Colombia.
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Envigado y su referente desde las centralidades y la movilidad

Este es uno de los municipios mas organizados a nivel urbanistico y de movilidad,
si se compara con los cuatro municipios del sur analizados en esta investigacion,
ya que poseen una mejor infraestructura vial, una mejor dotacion de andenes y de
espacios publicos y también se encuentra beneficiado con condiciones topograficas
favorable de bajas pendientes y buen servicio de transporte, se equilibra
internamente con sus diferentes centros de barrio, cada uno de ellos dotado de
iglesia, comercio rapido y servicios de menor escala, su centro principal, Parque
Marceliano Velez, tiene un buen servicio de banca, comercio rapido, ocio y ademas

cuenta con una facil conexion vial y accesibilidad en transporte publico.

Esta rodeado por las calles 36Sur y 38Sur las cuales evacuan el municipio de
oriente a occidente y viceversa y de estas vias se logra la conexion entre las

diferentes centralidades barriales ubicadas en la extension total del Municipio.

Se sirve ademas, par su componente de movilidad de las Av. Las Vegas y la Av. El
Poblado como conexién regional, ademas posee equipamientos importantes como
el Polideportivo Sur de Envigado ubicado sobre la Av. Las Vegas, COMFAMA, las
instalaciones administrativas del Exito y el almacén de cadena con el mismo
nombre el cual ofrece ademas de sus servicios, diversion y entretenimiento para
sus visitantes. La conexion mas expedita es la calle 38Asur que conecta a este
municipio directamente con Itagui en sentido Oriente-Occidente y ademas con el

sistema integrado de transporte, Metro.

En el Plano 2 se puede observar la conformacién de la red municipal de
centralidades integradas por el componente de movilidad para el Municipio de
Envigado, donde se puede lograr una integracion directa entre todas las

centralidades propuestas.
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3.4 Municipio de Itagui

El Municipio de ltaglii es el Gnico que oficialmente ha entregado al Area
Metropolitana mediante el Decreto 052 de 2007 la revision del POT del Municipio,

lo cual permite analizar mas fielmente los aspectos a resaltar en esta investigacion.

Vision

En el 2019 Itagui ser4 un municipio que incentive las actividades comerciales y de
servicios con localizacion de industrias competitivas y amigables con el medio
ambiente, que promueva la sana mezcla de usos, tecnologias limpias y
espacialmente funcionales. Asi, en la cuenca de la quebrada Dofia Maria y al pie
del Pico Manzanillo, habra una ciudad pacifica, educadora, participativa,
democratica y dindmica con mejor calidad de vida de sus habitantes y mejores
condiciones ambientales de su territorio, mediante la interaccion entre la
Administracion Municipal, el sector privado y la comunidad, para la formulacion,

ejecucion y evaluacién de politicas, programas y proyectos especificos.

Foto 21- Parque Simén Bolivar Foto 22- Centro Administrativo Municipal —
CAMI

Fuente: Elaboracién propia, 2009.
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Metas de ordenamiento territorial

Las metas para la realizacion de la vision del ordenamiento territorial de Itagui y

que estructuran el Plan son:

1. Itagui ciudad industrial, comercial y de servicios.

2. Ciudad con desarrollo humano, integral y ambientalmente sostenible.

3. Articulada a la regién metropolitana y a las subregiones vecinas.

4. Espacialmente funcional.

5. Ciudad donde se da la concertacion entre administracion municipal, sector

privado y comunidad para el desarrollo de politicas comunes.

MODELO DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL

Los postulados que definen el modelo de ordenamiento municipal propuesto son

los siguientes:

Base Natural:

El rio Aburrd y la quebrada Dofia Maria como los estructurantes naturales
hidricos mas representativos a escala metropolitana y municipal
respectivamente.

El Bosque Municipal Pico Manzanillo articulado al Sistema Regional de
Areas Protegidas (SIRAP) — Parque Central de Antioquia (PCA) — como
ecosistema estratégico importante para la generacion de bienes y servicios
ambientales y al Distrito de Manejo Integrado de la Ladera Occidental del
Valle de Aburra declarada por CORANTIOQUIA.

Las zonas de retiro de la quebrada Dofia Maria y algunos de sus afluentes
articulados al sistema de espacio publico natural municipal por medio de

pargues lineales.
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* Integracion de la ruralidad al desarrollo del municipio con el fortalecimiento
de las actividades agropecuarias que aun quedan, con actividades mineras
legales y formas adecuadas de explotacion.

» Priorizacion en la ejecucion de proyectos de mitigacion o reubicacion de
edificaciones ubicadas en las zonas de alto riesgo no mitigable por
movimientos en masa e inundacion.

« Un parque lineal de borde que sea un espacio publico efectivo de

articulacion urbano-rural y de contencion al proceso de urbanizacion.

Sistema de Movilidad:

* El peaton como el primer nivel de prevalencia en el sistema de movilidad.

 Una ciudad con una infraestructura vial que se articula en el contexto
metropolitano.

 Un sistema integrado de transporte publico efectivo y ambientalmente
sostenible que distribuya el flujo interno del municipio y se complemente con
los diferentes modos de transporte urbano — rural y metropolitano.

Para la materializacion del Metroplus se compraran 15.000 metros cuadrados en
predios; se construiran tres puentes vehiculares sobre la quebrada Dofia Maria 'y 2
puentes peatonales; se dara apertura de las vias paralelas a la quebrada Dofia
Maria en los barrios Artex, Centro, Playa Rica, Satexco, San Isidro, Pilsen y
Empresa Cerveceria Union; se construira el bulevar estructurante (Red Caminera)
en las carreras 49 y 52. La pretroncal de Itagli tendra una longitud aproximada de
11 kilbmetros, contard con 20 estaciones y recorrera sectores como la Via de La
Moda, la paralela a la quebrada dofia Maria, Ditaires, y los parques del Artista y de

Las Chimeneas.

La pretroncal no tendra carril exclusivo, sino que los buses compartiran con los
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demas carros y sus estaciones seran a mano derecha e izquierda, de acuerdo con
las condiciones de cada sector, lo que implica que los buses estaran dotados de
puertas en ambos costados En Itagli, MetroplUs utilizara dos vias, una para cada
sentido, entre el sector de Ditaires y el limite con Medellin. Inicia en el Parque de
Ditaires y continta por la calle 36 hasta el sector de Induamérica, pasando por los
almacenes Consumo y Exito; la Clinica Antioquia y la Plaza de Mercado, a lo largo
de la carrera 52 hasta el parque de las Chimeneas. En este punto retorna por la
carrera 52D (Via de la Moda) hasta llegar al Parque del Artista, para luego seguir
por la paralela de la quebrada Dofia Maria hasta el barrio Pilsen, pasando por
Carrefour y Santa Maria la Nueva, hasta terminar en el Parque de Ditaires. En total
seran 19 estaciones, dos de ellas dobles, localizadas a lo largo de 11.4 kilometros
de via
Centralidades:
 Un sistema articulado de centralidades en cada escala territorial que
garantice el encuentro ciudadano y la productividad econdmica.
* Un centro tradicional descontaminado, con espacio publico efectivo, amable
con el peatén y de gran apropiacion colectiva y productividad econémica.
» Generacion de centralidades zonales consolidadas de acompafiamiento a la
vivienda.
* Una centralidad metropolitana accesible con amplio espacio publico y con
equipamientos colectivos que sirvan a todos los municipios de la zona sur.
Este aspecto del POT apoya completamente el tema de investigacion en cuanto al

tema de centralidades.

Habitabilidad:
» Ciudad compacta con crecimiento controlado por densificacion de areas, con
capacidad de soporte y crecimiento nuevo en areas, con un adecuado

proceso de urbanizacién previo a la ocupacion.
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* Generacion de areas residenciales con altas calidades en las condiciones de

habitabilidad y con un crecimiento controlado.

Base econdmica:
 Un gran centro comercial y de servicios con localizaciébn de industrias
competitivas y amigables con el medio ambiente, que promueve la adecuada

mezcla de usos y las tecnologias limpias.

Itagli y su referente desde las centralidades y la movilidad

Si bien este Municipio es el mas pequefio del Area Metropolitana es el mas
densamente poblado, evidencia inmediatamente una congestion en sus vias,
centro tradicional y precariedad en su espacio publico y atencion al peatén, lo que
implica que como bien estd concebido es uno de los municipios que mas se
beneficia de la Centralidad Sur, no solo por los servicios que pueda suplir desde alli

sino por la cercania al area de influencia del proyecto.

Su parque principal esta reforzado con el equipamiento del Centro de
Convenciones Aburra Sur, se encuentra dotado de banca, servicios y comercio
rapido, igualmente posee al su interior un almacén de cadena importante como lo
es el Exito y Flamingo, se decidio incluir el Centro Nacional de Confecciéon y Moda
como una centralidad importante ya que es muy visitado y comercial y
financieramente le aporta al municipio gran peso, sumado a estos esta el Parque
de Las Chimeneas, El Parque Obrero, el Polideportivo Ditaires y el Hospital San
Rafael, con mayor detalle se puede ver en el Plano 3 la ubicacion de las diferentes
centralidades concebidas para esta investigacion y la red vial asegurando la
accesibilidad y conectividad de estas.
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3.5 Municipio de La Estrella

Vision

“En el afio 2019 La Estrella sera un Municipio sostenible, con alta calidad de vida,
una comunidad con equidad social y territorial, respetuosa de su entorno natural, el
patrimonio historico cultural, arqueoldgico, urbanistico, arquitectonico, religioso y
paisajistico. Ciudad con sentido de pertenencia que promueve la ecologia y el
turismo, la calidad habitacional con oferta subregional educativa e industrial, la
economia campesina tradicional y articulacion del territorio rural y urbano con la
region, reconocida por la calidad y cobertura de bienes y servicios urbanos y

ambientales que presta al sur de la metrépoli.

Su crecimiento urbanistico sera moderado, de mayor intensidad hacia el valle del
rio Aburra y gradualmente menor hacia los bordes y laderas, asi como en las areas
de mayores restricciones naturales, y asi mantendra su imagen de ciudad de

montafia, de balcones y miradores panordmicos”.

Foto 23-Parque Principal de La Estrella Foto 24- Iglesia Nuestra Sefiora de
Chiquinquira

Fuente: Elaboracion propia, 2009.
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Metas de ordenamiento territorial

Tiene como reto orientar la construccion espacial del territorio con un manejo de
densidades por gradientes segun restricciones ambientales, diversificar la oferta
industrial, comercial y de servicios urbanos, articular y ampliar los sistemas
estructurantes, garantizar una adecuada y moderna red de infraestructuras, entre
ellas las de informacion y el conocimiento (nuevas tecnologias al alcance de
nuestra sociedad y generaciones), espacialidades publicas, equipamientos
colectivos, sociales, culturales y servicios urbanos con acceso democratico para la
poblacidn, y efectuar un reparto equitativo de cargas y beneficios del desarrollo, asi
como regular las actividades economicas hacia la productividad urbano-rural, la

seguridad y la soberania alimentaria.

MODELO DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL

Base Natural:
Lo configuran los subsistemas Orografico, Hidrografico, el biofisico de fauna y flora

y en general la base natural de recursos.

Sistema de Movilidad:

El 1°nivel comprende los ejes viales arteriales de trav esia regionales o nacionales
como el Sistema Multimodal del Rio Aburra, el futuro tren suburbano o de
cercanias con su respectiva estacion y via férrea regional y nacional, la Doble
Calzada Sur (Variante de Caldas — carrera 48) y la Autopista Sur (via a Caldas -
carrera 50); ademas de otros ejes arteriales metropolitanos como la Circunvalar 6
Longitudinal Occidental San Antonio de Prado - La Estrella; asi como la via arterial
menor -VAM- que da continuidad a la carrera 60 hacia el sur, conectando el centro
tradicional con Pueblo Viejo y La Tablaza. Finalmente también hace parte del

mismo 1° nivel arterial de orden municipal, la calle 77 sur o eje Metroplus con sus
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estaciones, las vias de desarrollo del suelo de expansion y aquellas que se
incorporen al Plan Especial de Conectividad y Movilidad.

El 2°nivel de jerarquia y servicio, corresponde al siste ma colector o de transporte
publico de orden municipal, como los anillos centrales y rutas alimentadoras del
Metroplus como los tramos de la carrera 54 - 55, la carrera 60, las actuales vias de

acceso a Pueblo Viejo, La Tablaza-San Miguel, La Raya y Juan XXIII.

El 32 nivel de jerarquia corresponde en general a la trama vial de acceso y servicio
local, en cualquiera de los modos o funciones: vehicular, peatonal, ciclo - rutas,
equino - rutas, antigua via férrea que se conserva como eje historico de interés

cultural y patrimonial mas no en la operacion del sistema de movilidad.

Centralidades:

Configuracion y consolidacion de un sistema jerarquico y complementario de
centralidades y axialidades, donde el crecimiento urbano por la via de la
redensificacion, la renovacion urbana y la expansion, es regulado conforme la
capacidad de soporte del territorio y sus sistemas de infraestructuras, la dotaciéon
equilibrada, funcional y cualitativa de espacio publico y equipamiento colectivo,

segun la poblacion asentada, estimada o proyectada.

Configuracion de nuevos centros locales de servicios urbanos y fortalecimiento de
las centralidades zonales en La Tablaza y Pueblo Viejo; prioridad en la
consolidacion de centros barriales tradicionales y articulacion de sistemas de

espacio publico y equipamiento colectivo.

Centralidad Metropolitana del Sur . Centralidad de jerarquia regional, concebida

para el equilibrio funcional al sur de la metrépoli.

71



Movilidad y Centralidades, Un Dialogo Urbano.
Caso de estudio: Proyecto Centralidad Sur

Centro Municipal Tradicional de La Estrella . Centralidad Fundacional de primera
jerarquia de ciudad.
Centros Fundacionales de Segundo Orden Jerarquico. Pueblo Viejo y La Tablaza,

su ambito es zonal.

Centralidades de ambito comunal . Son centros de tercer orden y areas de
actividad multiple. Estas son seis (6) identificadas como nodos de equipamiento
colectivo: La Elvira, Quebrada Grande, Mi Ranchito, Centro Integral Maracay,

Ancon Sur y La Inmaculada.

Centralidades de ambito barrial y suburbano . Son centros de cuarto orden
jerarquico en el sistema y areas de actividad multiple de menor escala. Tiene
internamente concebido el Plan Especial del Centro (PEC) para recuperacion del

centro tradicional.

El Plan Especial de las Tres Centralidades Fundacionales. Orientado a la
consolidacion y reorientacion de actividades econdmicas en el territorio, soluciéon
del conflicto de usos del suelo acordes con el objetivo principal de cada centralidad,
y estimulo a la localizacion de equipamientos institucionales, civicos, educativos y
culturales. Se gestionan a través del Plan Especial que contempla la formulacion
del proyecto urbano de espacio publico, recuperacion del patrimonio arquitectonico,
ejes y entornos historicos y culturales, entre ellos los tres (3) parques: El Parque
Principal de La Estrella, Parque y Plazoleta La Tablaza, asi como el Parque y Plaza

Civica de Pueblo Viejo.

Habitabilidad
El desarrollo de los programas habitacionales y planes parciales prioritarios de
Mejoramiento Integral, que comprende acciones de regularizacion urbanistica y

reubicacion de las familias y viviendas localizadas en zonas de alta amenaza y
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suelo de proteccion estricta, requiere ejecutar parte de los recursos por
compensacion de las obligaciones urbanisticas generadas en otros poligonos de
desarrollo, en la rehabilitacion y construccion de espacio publico, equipamiento e

infraestructura vial que ellos necesitan.

En consecuencia el municipio desarrollara politicas orientadas a reducir el déficit
cuantitativo y cualitativo, a elevar el nivel de vida de la poblacion y a desestimular el
asentamiento en zonas en alta amenaza y/o de proteccidn; para ello se adelantaran

estrategias como:

La reforma del actual FOVIS (Fondo de Vivienda de Interés Social) del Municipio de
La Estrella, cuyo objetivo, estructura organizativa, lineas de gestion, plan de accion,
costos y fases de implementacién, propuesto en el Plan Basico de Ordenamiento
Territorial, donde la VIS es una linea de desarrollo especifica, entre otras como
Espacio Publico, Equipamiento Colectivo, Vias y Servicios Publicos, a su vez socio

del Fondo Metropolitano de Compensaciones.

Formulacién y adopcion del Plan Teméatico 6 Especial Habitacional, con sus lineas
estratégicas, programaticas y plan de accion de mediano plazo; la concertacion
metropolitana de instrumentos de gestion habitacional VIS y compensacion por

mejores servicios, espacios publicos y equipamientos.

Los planes parciales de Mejoramiento Integral PP_MI, seran asumidos con criterio
social y amplia participacion de la comunidad afectada y la ciudadania en general,
y servird de experiencia modelo en la utilizacion de los instrumentos de la Ley en la
proteccion a moradores, reasentamiento 6 reubicacion de poblacién en alto riesgo
no mitigable, replicable en posteriores situaciones similares. Estos planes

prioritarios de iniciativa publica son:
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Mejoramiento Integral de Barrios: En el corto plazo, La Inmaculada | y Il - Pueblo
Viejo, Juan XXIIl y La Tablaza - Alto de La Virgen; en el mediano plazo, La Ferreria

y El Pedrero en el centro tradicional.

Base Econémica

Industria manufacturera, Agricultura, industria de la construccion

La Estrella y su referente desde las centralidades y la movilidad

Este Municipio es, a la luz de esta investigacion el municipio mas desprovisto de
buenas condiciones de movilidad y conectividad interna, el principal factor para
estas condiciones es su propia topografia la cual complejiza la seguridad y
accesibilidad para sus usuarios, sus andenes son precarios, discontinuos y sin
ningun tratamiento para personas con movilidad reducida con elementos de
amoblamiento invasores (postes de alumbrado publico y redes eléctricas), ademas
los anchos de las vias no son suficientes para considerarlas técnicamente buenas.
En las fotografias 25 y 26 se pueden observar algunas de las situaciones
mencionadas y en el Plano 4 pueden ubicarse las vias que alimentan este

municipio las cuales presentan iguales condiciones:

Foto 25- Invasiones de andenes Foto 26- Falta de andenes, La Estrella

Fuente: Elaboracién propia, 2009
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Por otra parte en este Municipio se encuentra el centro recreativo Los Grillos-
COMFAMA el cual le da un valor agregado a su Municipio que junto con la reserva
de El Romeral le dan peso a la recreacion y a la sostenibilidad ambiental del
Municipio y de la region en general, incorporandose dentro de las centralidades
recreativas y ambientales del municipio, sin embargo, estas reservas ecoldgicas
mencionadas anteriormente no se consideran en los esquemas de centralidades ni
ejes estructurantes para la construccion de la red de centralidades y movilidad del
capitulo 4, ya que para el propdsito perseguido estas abarcan una gran area que
debilitaria la relacion entre centralidades y movilidad urbana a la que llega esta

investigacion.

Con respecto a la centralidad de La Tablaza, que se encuentra ubicada sobre la
carrera 50 antes de comenzar el ascenso hacia el parque principal, si bien es un
punto importante que el municipio pretende reforzar serd un reto consolidarla como
tal, ya que a nivel de infraestructura vial, accesibilidad y conectividad es bastante
precaria y solo presenta comercio rapido a menor escala y es bastante

desarticulada del resto del municipio, con mayor detalle se puede ver en el Plano 4.
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