j * UNIVERSIDAD SOCIEDAD

“9°4 NACIONAL MEJORAS . .
ffg.j\ DE COLOMBIA IOO PUBLICAS (\
s#%%e SEDE MANIZALES 1912-2012 b AN 12 ~_

Ciudad, puerto y rio en tierra de pasillos, bundes y
guabinas

Gonzalo Duque-Escobar *
La Dorada, 23 de mayo de 2014.

Imagen: La navegacion por el rio Magdalena, en elplaneta.co



Tierra de rio y vapores

* Desde la Colonia hasta los albores del siglo XX, |a
hidrovia del Magdalena fue la ruta natural para conectar
el Atlantico con el centro andino de Colombia.

e Para convertir el mas estratégico de los proyectos
Yuma en un instrumento de paz, de conformidad con las
ensefianzas de PDP-MC, se debera abordar el tema del
desarrollo regional bajo el presupuesto de que el
“territorio”, antes que un espacio de transformaciones, es

una construccion social e histérica y como tal un sujeto,
lo que emplaza a la sociedad civil a establecer un dialogo  |magen en: banrepcultural.org
con él a través de la cultura.

Hoy, cuando se ha emprendido la tarea de recuperar el rio Magdalena, entre los grandes desafios
gue siempre ha asumido el PDP-MC, surge la necesidad de propiciar las acciones socio-
ambientales para prevenir la fragmentacion social y la desestructuracion el territorio, propiciando
la construccion participativa de las propuestas de desarrollo, para lograr un habitat sostenible
gue exprese el deseo de los actores sociales, incluidas las comunidades de base.



Dragado aguas arriba de Conejo para
detonar la Ciudad Region

Con el dragado del Magdalena, se establecera un canal navegable de medio centenar de metros, cuya
profundidad de 4,5 pies en el tramo Puerto Berrio-La Dorada, la que se ira incrementando aguas
abajo, se podran movilizar por lo menos 6 millones de toneladas anuales en el corto plazoy 11
millones en el mediano plazo, utilizando naves de poco calado.

Si se draga aguas arriba del puente a Salgar para extender los beneficios de la navegacion hasta
Honda, ademas de mitigar las inundaciones en Bucamba, con el desarrollo portuario sobre el eje
conurbado Honda -La Dorada, se pueden tomar las decisiones para consolidar un cluster urbano,
buscando prevenir conflictos y el aprovechamiento de los grandes beneficios de la multimodalidad
relacionada con la convergencia del sistema de transportes.

*Imagen de Ladorada.gov.co



Historia... Ferrocarril y

Rio en La Maria

Red férrea de Colombia. Adaptado de la ANI por GDE.
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La Dorada

Antonio Acosta, ... establece hacia el ano de 1886 un
lefateo en el puerto denominado Conejo...

Finalizada la Guerra de los Mil Dias en 1904... la
compania inglesa "The Railway Company” emprende
la construccion del FFCC desde Honda hasta la
quebrada de Yeguas.

Terminada la obra, el personal cesante se establece al
norte en las riberas menos dificiles del Magdalena,
conformando el pequefio poblado La Maria, ubicado
en la parte sur del "Barrio Conejo y Dorada vieja“.

En 1908 cuando llega a Facatativa el Ferrocarril de
Girardot, se establece |la primera comunicacion férrea
de la Capital de la Republica con el Magdalena.

En 1921 se transforma el Ferrocarril de la Sabana en
Ferrocarril de Cundinamarca, y el gobierno
departamental asume entre obras, llevar el tren hasta
Puerto Salgar en el Magdalena.

Imagen (adaptada), en: ladorada-caldas.gov.co. El rio corre hacia el
Norte y el recuadro muestra el puente actual, cuya congestion explica
el proyecto de un nuevo puente sobre el Magdalena, en La Dorada.



Un Ferrocarril Cafeteroy el Tren La
Dorada-Bogota

~ RADIOGRAFIA DEL SISTEMA FERREO NACIONAL

| Ferrocarril Caferero 150
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el Ferrocarril Verde Uraba - Cupica transitando por la margen
del lado de Antioquia y no del Darién, seria la férmula.

Fuente: Age-ncn Tlacional de Infrasstructura. Ricardo Ramirez P. Adaptado GDE .

Red férrea de Colombia.
Adaptado de la ANI por GDE.



Magdalena Centro MC: Tierra de
bundes, pasillos y guabinas 1

Cuenta el MC con cerca de 500 mil habitantes de etnias y culturas
diversas, y un potencial para desarrollar una plataforma logistica
soportada en el eje urbano Honda-La Dorada, asociada a la
convergencia del sistema multimodal, articulando el Centro y Ry
Occidente de Colombia.

Recurso hidrico en la zona de alta precipitacidon de Pensilvania,
Samana y Norcasia; Hidrocarburos, Asfaltos, Uranio, Geotermia y
Carbdn; Marmol, Calizas y Caolin; Esmeraldas y Oro; Plomo y Zinc.

Biodiversidad por pisos térmicos con variadas zonas de vida en
climas y bosques secos a muy humedos; humedales del Magdalena y
ecosistema de paramo; suelos fértiles en tierras frias y calidas.

Ganaderia, Piscicultura, Caucho, Avicultura, Porcicultura,
Ovinocultura y Pesca; Café, Cafia panelera, Caucho, Papa, Platano,
Maiz, Yuca, Algoddn, Frijol, Cacao, Aguacate, Legumbres, Hortalizas y e
Frutas de climas frio, templado y calido.

Turismo rural y Ecoturismo; Medios de Transporte; Recreacion,

Paisajes naturales, Rutas turisticas, Oferta cultural, Ferias y jolgorios. ——

Imagen La Dorada-Honda , adaptada de lunazul.ucaldas.edu.co "
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Magdalena Centro MC: Tierra de
bundes, pasillos y guabinas 2

El MC comprende territorios de municipios de
Cundinamarca, Caldas, Antioquia y Boyaca donde tiene
jurisdiccion la Diocesis de La Dorada Guaduas (ver figura),
pero también debe incluir los municipios del norte del
Tolima desde Herveo hasta Honda, para no desestructurar
el territorio.

Posicion geoestratégica , Suelos fértiles en especial el
Valle del Magdalena, El Magdalena como hidrovia, Sistema
de transporte ferroviario, Ruta del Sol y Autopista Medellin
Bogota, Sistema hidroenergético, Red de oleoductos,
Aeropuerto de Flandes y vecindad de El Dorado,
Distribucion demografica, Cercania a una Megaldpolis
(Bogotd) y vecindad con Medellin y el Eje Cafetero.

Factor demografico asociado a su poblacion no
polarizada, dada la distribucidon y tamafno de las cabeceras
municipales, aunque la conectividad, afectada por factores
topograficos y estado de las vias, al reducir la movilidad,
impide el papel del transporte rural como catalizador de la
reduccion de la pobreza.

aaaaaaaaa

Libano Honda

Dibcesis de Girardot

Imagen. Diocesis La Dorada-Guaduas: La
Dorada, Manzanares, Marquetalia, Norcasia,
Pensilvania, Saman3, Victoria, Montebonito,
Caparrapi, Chaguani, Guaduas, La Palma,
Puerto Salgar, Yacopi, Puerto Boyaca, Puerto
Triunfo, La Danta y San Miguel. Fuente, PDP



Habra que potenciar la
multimodalidad desarrollando el
eje fluvial Honda - La Dorada

Se requieren tres condiciones para
conformar una Ciudad Region: 1-
articularse a un centro urbano a
menos de 2 o 3 horas de distancia, 2-
de igual nivel de relevancia, y 3- que
sea econdOmicamente
complementario.

Extendiendo el dragado aguas arriba
de Conejo, Honda podria generar
sinergias con La Dorada al conformar
una Ciudad Region si deciden
complementar sus economias.

Al conurbar el territorio y conformar
una plataforma logistica, el
Magdalena Centro puede desarrollar
un claster urbano como estrategia
que previene los conflictos vistos en
Buenaventura, asociados al desarrollo
indeseable de un enclave portuario .

Si la urgencia de las megaldpolis como Bogota,
es volverse internacionalmente competitivas y
manejar problemas de escala, la de las ciudades
intermedias es conurbarse o conformar una
ciudad region en lugar de competir, para
consolidar un cluster urbano y no palidecer.

Entre tanto, los pequefios poblados deben
articularse a un centro urbano vecino de mayor
nivel de relevancia, desarrollando una
competencia especifica de cara a las
necesidades de dicha ciudad.

Mientras Bogota es la Unica megaldpolis de
Colombia, Medellin es una ciudad intermedia
grande que debe conurbarse con el Eje
Cafetero, y Pereira y Manizales dos ciudades
intermedias pequefas cuya suerte depende de
su capacidad para articularse entre si, buscando
la complementariedad econdmica para no sufrir
procesos de vaciado desde Cali y desde
Medellin.



El Eje Honda - La Dorada,
podria acercarse a los 200
mil habitantes en 25 afios

La Dorada por ser puerto de
convergencias, podria enfrentar
graves conflictos al duplicar su
poblacion, o en su defecto
potenciar su desarrollo
espacializando las funciones
urbanas para transformarse en
una ciudad intermedia.

Honda y La Dorada pueden
conurbarse manteniendo una
estructura de nucleos urbanos
autosuficientes, al tiempo que
podran desarrollar competencias
surgidas de sinergias para
aprovechar las ventajas
comparativas complementarias:

de la convergencia del sistema de

transporte y de la navegabilidad
del Magdalena.

Para transformarse en ciudad intermedia, La Dorada deberd
espacializar sus funciones urbanas, asi:

Las zonas industriales que se valoran por su posicién con
respecto a los medios de transporte, deben ubicarse de cara a los
medios de transporte, buscando la multimodalidad del sistema
soportada en la convergencia del sistema de ferrocarriles y
autopistas, con un desarrollo portuario lineal.

Las zonas residenciales que valen por su funcion estética y
paisajistica, deben ubicarse lejos del paisaje de chimeneas de las
zonas industriales, donde ruidos, vapores y vibraciones se suman a
la polucidn y vertimientos fabriles. La descentralizacion de la
infraestructura social y productiva y la densificacion urbana, son la
clave par el desarrollo de ciudades sostenibles.

Las zonas comerciales que suelen coincidir con los Centros
Historicos, al estar constituidas por los viejos inmuebles que le
imprimen el caracter a la ciudad, deben mitigar la amenaza del
deterioro y la informalidad, como causa de los procesos de
degradacion e inseguridad.

Las zonas de servicios que suelen valorarse por su nivel de
equipamiento, requieren promover la movilidad soportada en la
eficiencia del transporte publico colectivo, la peatonalizacion de los
espacios y las ciclorrutas, en lugar del carro y la moto; debe
impulsarse los centros de educacidn, investigacidn y convenciones;
los cdmodos hoteles y hospitales con servicios complejos, y las
instalaciones culturales, recreativas y deportivas.



Epilogo

La apropiacion del Magdalena
Centro por las comunidades de
base, a partir de las acciones
socioambientales de caracter
participativo con vision de
futuro, emprendidas por el PDP-
MC como ONG articuladora del
apoyo institucional y del aporte
civico de los pobladores de este
territorio, ademas de
constituirse en verdaderos
hechos de Paz son la ruta para
hacer de la navegacion del rio
Magdalena un proyecto
sostenible .

Gracias a la posicion
geoestratégica del territorioy a
la navegacion del Magdalena,
puede surgir un nuevo
escenario urbano-regional en el
Magdalena Centro, si se
fortalecerse la multimodalidad
conurbando La Dorada con
Honda, y si se construye el
Ferrocarril Cafetero, que
saliendo de La Dorada cruzaria
la Cordillera Central, para
articular el centro de la Region
Andina con el Eje Cafeteroy con
los dos mares de Colombia.
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